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W odpowiedzi na interpelacje zgtoszong w dniu 22 lutego 2010 r. podczas
LIl Sesji Rady Miejskiej Biategostoku dotyczaca umieszczania w autobusach
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej gazet lub innych wydawnictw oraz zainstalowania
w tym celu specjalnych wieszakow i stojakéw informujg, iz w mojej opinii w zwigzku
z koniecznoécia umieszczania duzej ilosci materiatéw dotyczacych komunikacji
miejskiej jak rowniez ograniczong przestrzenia w autobusie, nie jest celowe
umieszczanie w jego wnetrzu dodatkowych urzadzen niezwigzanych bezposrednio
ze éwiadczeniem ustug przewozowych. W pojeidzie powinny znajdowac sig wylgcznie
materiaty informacyjne utatwiajagce podrézowanie po miescie, informacje taryfowe
i porzadkowe oraz komunikaty o zmianach w biezgcym funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej.

Odnoszac sie do interpelacji dotyczgcej dodatkowego oznakowania autobuséw
ufatwiajacego odwiedzajacym poruszanie sie po miescie, istnieje mozliwosc
wykorzystania w tym celu gablot na wiatach przystankowych. Ponadto moina
rozwazy¢ umieszczanie dodatkowych informacji o proponowanych trasach
turystycznych, szlakach komunikacyjnych itp. na ograniczonej powierzchni pomigdzy
oknami i sufitem autobusu. Ponadto zostanie rozwazone wykorzystanie systemu
zapowiedzi glosowych zainstalowanego w 91 autobusach.

Odpowiadajgc na interpelacje dotyczaca zakupdw autobusow na potrzeby
miasta informuje, iz 48 autobusdw z ostatniego zakupu zostatlo wyposazonych w
silniki spetniajace najwyzsze obowigzujace obecnie normy czystosci spalin EURO 5,
a 43 autobusy z wczesniejszego zakupu posiadaja silniki zgodne z normg EURO 4.
Najwyzszy standard EURO 6, zwany rowniez EEV spetniaja obecnie silniki napgdzane
gazem ziemnym. Warto podkreslic, ze autobusy nie mieszczace sie swoimi
parametrami przynajmniej w zakresie EURO 1 stanowig obecnie absolutny margines
wykorzystywanego taboru.

Postep technologiczny w produkcji silnikéw zasilanych tradycyjnym olejem
napedowym pozwolit ograniczy¢ emisje ucigzliwych zwigzkéw chemicznych w
spalinach do poziomu bardzo zblizonego do norm EURO 6.

Zakup autobusdéw zasilanych gazem, przy dotychczasowym wyposazeniu baz
obstugowych operatoréw przewozow, staje sie ekonomicznie iorganizacyjnie
nieuzasadniony z nastepujacych wzgledow:




~ koniecznoé¢ budowy specjalnej infrastruktury do powolnego tankowania
gazem ziemnym lub stacji szybkiego tankowania,
— potrzeba przystosowania warsztatéw naprawczych do obstugi autobusow
zasilanych gazem,
— autobusy zasilane gazem s3 o okoto 25% drozsze od autobusow na olej
napedowy,
— brak pewnosci w zakresie polityki podatkowe]j dotyczacej akcyzy od gazu
ziemnego stuzgcego do napedu pojazddw.
Zaktada sie kontynuacje dotychczasowej polityki dotyczacej zakupu pojazdow
zasilanych olejem napedowym spetniajacych coraz wyisze normy w zakresie czystosci
emisji spalin.
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