Standardy przy opracowywaniu dokumentacji projektowej

Zamawiajacy przypomina, iz podczas opracowywania dokumentacji technicznej nalezy stosowac

n/w standardy:

podczas wykonywania projektu budowy badz przebudowy ulic przy szerokich liniach
rozgraniczajacych nalezy uwzglednia sieci wodno-kanalizacyjne poza jezdnia, jezeli nie jest to
mozliwe studzienki winne by¢ zaprojektowane w osiach pasa ruchu (w osi pasa ruchu winna znalezé
sie 0§ wtazu zeliwnego studzienki kanalizacyjnej);

przy przebudowie sieci nalezy stosowaC zasade bezwzglednej rozbiorki sieci wytgczonych
z eksploatacji, powyzsze ma miec odniesienie w przedmiarach i szczeg6towych specyfikacjach
technicznych;

studnie zlokalizowane w jezdni nalezy zaprojektowac zgodnie z zataczonym rysunkiem (zatgcznik 1)
dokumentacje techniczne dotyczace =zagospodarowania zieleni i nasadzen przy budowie
i przebudowie drég oraz placow musza by¢ bezwzglednie uzgadniane z Departamentem Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Biatymstoku;

podczas przygotowywania dokumentacji technicznych nowoprojektowanych nawierzchni ulic do
kazdej dziatki nalezy zaprojektowa¢ jeden zjazd, natomiast w przypadku opracowywania
dokumentacji na przebudowe ulic nalezy uwzgledni¢ w projekcie wszystkie istniejace zjazdy,
niezbedne jest w tym przypadku wykonanie dokumentacji fotograficznej;

nalezy ujmowac nalezyte zabezpieczenie skarp przed rozmywaniem spowodowanym opadami deszczu
wykonane z trawy z rolki odpowiednio zakotkowanej i geokraty z trawa z rolki oraz umacnianie skarp
w postaci hydrocbsiewu jako rozwiazanie alternatywne;

w przedmiarach rob6ét do przetargdw na roboty budowlano-montazowe nalezy w ,robotach
przygotowawczych” zamiast zapisu ,koszty zajecia pasa drogowego” wpisaC ,organizacja
i zabezpieczenie budowy”;

w dokumentacjach inwestycji drogowych na zejsciach dla pieszych (rampach) nalezy projektowac
3 rzedy ptytek profilowanych (o powierzchni guzowatej), szerokosC powierzchni ptytek powinna
wynosi¢ min. 80 cm;

w dokumentacjach budowy badz przebudowy drdg nalezy przeprowadza¢ badanie geologiczne gruntu
na siatce co 20 m i wyniki tych badan nalezy przedstawi¢ zamawiajacemu w ciagu
1 miesigca od dnia podpisania umowy;

dokumentacje techniczne ulic nalezy uzgodni¢ ze wszystkimi gestorami mediow, gdyz do specyfikacji
dokumentacji przetargowej na opracowanie dokumentacji na budowe lub przebudowe drég inwestor
jest obowigzany zataczaé warunki techniczne od gestorow sieci;

stosowanie przy projektowaniu przyjetych przez Zamawiajacego standardéw drog rowerowych
(zatacznik 2);

podczas projektowania budowy badz przebudowy drogi w miejscu jej przecigcia z urzadzeniem typu
liniowego np. linia energetyczna, telekomunikacyjna, rurociag i gdy powoduje naruszenie tych
obiektéw lub urzadzen nalezy okresli¢ wartosciowo kwote poniesienia standardu projektowanej sieci.
Jest to niezbedne podczas zawierania uméw na przebudowe sieci z gestorami mediow, gdyz zgodnie



z ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Art. 32 pkt 4 koszty ulepszenia urzadzef
pokrywa ich wtasciciel lub uzytkownik;
- w zwigzku z rozbieznosciami, wystepujacymi w procesie projektowania, dotyczacymi stosowania
materiatéw do budowy sieci sanitarnych, w zakresie srednic do 400 mm wilacznie, zgodnie
z obowigzujacymi normami, wynikami badan oraz stanowiskiem Polskiego Stowarzyszenia
Producentéw Rur i Ksztattek z Tworzyw Sztucznych, do budowy zewnetrznych sieci kanalizacyjnych
zaleca sig stosowanie rur z tworzyw termoplastycznych (PVC, PE, PP) o krotkotrwatej sztywnosci
obwodowej 4 kN/m’ (SN4) lub 8 kN/m’ (SN8) oraz stosowanie warunkéw montazowych
odpowiadajacych montazowi starannemu lub umiarkowanemu (wg PN ENV 1046:2007);
zgodnie z Zarzadzeniem Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzania obiektéw mostowych usytuowanych w ciagach drog
publicznych na etapie prac projektowych nowo budowanych i przebudowywanych obiektéw mostowych
nalezy wyznacza¢ klase MLC w oparciu o doktadny model konstrukcji obiektu zgodnie
z metodyka postepowania podang w zataczniku nr 2 do przedmiotowego zarzadzenia. Wyliczenie klasy
MLC powinno znajdowac sig w opisie technicznym projektu jako oddzielny punkt. Brak powyzszego bedzie
skutkowato nie podpisaniem przez Zamawiajacego protokotu zdawczo-odbiorczego dokumentacji
projektowej;
—~ w SST nalezy ujmowac odzysk materiatow rozbiérkowych w celu ponownego ich wbudowania oraz
okreslanie w jakim procencie wykonawca ma materiaty z rozbiérki przekaza¢ zamawiajacemu;
— przed opracowaniem dokumentacji technicznej nalezy sporzadzi¢ petng dokumentacje fotograficzng
stanu istniejgcego;
- chodniki i zjazdy nalezy projektowa¢ do granicy pasa drogowego;
- firmy projektowe muszg by¢ ubezpieczone od odpowiedzialnosci cywilnej.
- wysokosC kraweznikéw przy przystankach autobusowych - 16 cm z zachowaniem spadkéw
poprzecznych i podtuznych dotyczgcych chodnikdw;
- na dtugosci rampy nalezy wprowadzi¢ ptytke z6tta z wypustkami w odlegtosci 0,5 m od kraweznika.
- Przy czasowej organizacji ruchu na drogach o szczegélnym znaczeniu dla ruchu komunikacyjnego
miasta, rozmiar tablic informacyjnych musi by¢ okreslony w projekcie czasowej organizacji ruchu;
- przy projektowaniu nawierzchni ulic klasy Z i wyzszej w SST robét drogowych nalezy jako kruszywo
stosowac:
- warstwa wiazaca - granit,
- warstwa scieralna - bazalt.
- nalezy ujmowac budowe rynsztokow przy przystankach komunikacji miejskiej na bus-pasach.
- nalezy ujmowac wymiane oznakowania pionowego na nowe. Dotychczasowe oznakowanie winno byc
przekazane Zarzadowi Drég i Inwestycji Miejskich Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.
- przy opracowywaniu dokumentacji projektowej nalezy okresli¢ wartosciowo kazda z branz,
- przy zlecaniu opracowania koncepcji i/lub dokumentacji uwzgledni¢ przygotowanie wizualizacji,
- mapy podziatu dziatek nalezy przekazac¢ w wersji numerycznej.
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WYTYCZNE PROJEKTOWANIA I BUDOWY
- DROGROWEROWYCH
Celem dokumentu jest stworzenie jednolitego standardu projektowania i budowy drég dia rowerow.

Ponizsze wytyczne beda obowigzywaly projektantow i wykonawcoéw robét budowlanych

podejmujacych sie prac zwigzanych z przygotowaniem i realizacja drég dla rowerow.

LOKALIZACJA

1. Drogarowerowa jest prowadzona miedzy chodnikiem a jezdnia.

2. Droga rowerowa jednokierunkowa ma szerokos¢ min. 1,5m, dwukierunkowa ma szerokos¢
min. 2m.

3. Droge rowerowa mozna wyznaczy¢ za pomocq znakéw poziomych i pionowych na chodniku
gdy ten ma gladka nawierzchnig i jest odpowiedniej szerokosci - 3,5m.

4. Droga rowerowa jest pofozona nizej niz chodnik i wyzej niz jezdnia.

BUDOWA

5. Droga rowerowa jest wykonana z réwnej, jednolitej nawierzchni asfaltowej (4 cm) na
podbudowie {(minimum 10 cm) z kruszywa stabilizowanego mechanicznie w kraweznikach lub

obrzezach.

Rysuns

6. Stosowane krawezniki lub obrzeza (np. oddzielajace $ciezke od chodnika, wystgpujace na

przejezdzie rowerowym gdy ddr i jezdnia sg z réznych materiatéw lub stanowigce stabilizacje



7.

8.

krawedzi) powinny mie¢ zaokraglong krawedz umozliwiajacq bezpieczny najazd i nie moga
wystawa¢ ponad powierzchnie wyiej niz promien zaokraglenia krawedzi. W przypadku
obramowar (obrzezy) lub koniecznosci zastosowania krawgznikow nie majacych w produkcji
wariantu z zaokragleniem nalezy stosowac posiadajgce fazowang gorng krawedz. Uzycie

kraweznikow/obrzezy o ostrej krawedzi jest wysoce niewskazane.

Rysunsk 2 Praykladowy model krawgznika 2 1aokragions kKrawedig (brukanto.;

Droga rowerowa poprowadzona wzdiuz innej drogi (wydzielony pas jezdni, bezposrednie

sasiedztwo chodnika) oraz przejazd rowerowy musi mie¢ wyraznie inny kolor.

Zdiecie 1 Wyraine rozroznienie przeznacrenia wydzigionas
Droga rowerowa na przecieciu z wjazdem na posesje zachowuje swoj poziom (jest réwna na

dtugosci).
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Rysunek 3 Po lews] zle rozwiazenie, po praw
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16.

17.

LUKI

Niewskazane jest prowadzenie drogi rowerowej famanymi odcinkami. Wszystkie zalamania
powinny by¢ rozwigzane mozliwie najszerszymi fukami.

Promienie lukdw na drodze rowerowej wynosza nie mniej niz 15 metrow.

Promienie fukéw na skrzyzowaniach drég rowerowych i przy skrzyzowaniach drog
przeznaczonych dla samochodéw powinny wynosi¢ minimum 2 metry.

Zjazdy i wjazdu z jezdni na réwnolegta droge rowerowg majq promien tuku nie mniejszy niz
10 metréw.

Droga rowerowa / pas dla roweréw na fukach powinny mieC poszerzenie przekroju

poprzecznego o szerokosci 50 cm.

SKRAJNIA

Bufor, w ktérym nie nalezy instalowac zadnych elementdw wystajacych powyzej 5cm
rozciaga sie w odlegtosci 50 cm od Sciezki rowerowej.

Urzadzenia publiczne (np. stojaki, fawki, telefony, tablice) musza byé¢ odsunigte od drogi
rowerowej na odlegios¢ min. im.

Zaleca sie aby droga rowerowa nie byla prowadzona blizej niz 1,5 metra od krawedzi
parkingu rownolegtego.

Droga rowerowa powinna omija¢ przystanki z tytu i by¢ od niego i chodnika oddzielona

barierami.
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PRZEJAZDY ROWEROWE

18. Miejsce taczenia drogi rowerowej i jezdni, gdy obie s3 asfaltowe, powinny by¢ wykonane w
technologii bezszwowej, gdzie asfalt obu nawierzchni sig zlewa bez uzycia kraweznikdw, a
najblizsze kraweiniki obudowujace jezdnie znizaja sie w kierunku przejazdu. Mozna tez
stosowaé na faczeniu kraweznik jako zaznaczenie krawedzi jezdni pod warunkiem, ze bedzie

on catkowicie wtopiony.

Zdjecie 2 Bezszwowe tgczenia nawlerzchin DDR 7 iezdniag w migiscu pragjazdu rowerowes

19. Przejazd rowerowe musza mie¢ wyokraglenia min. 1,5m umozliwiajace rowerzyscie zjazd z

ulicy na droge rowerowg i odwrotnie.

Rysunek 4 Przeiazd rowerow

20. Obszar akumulacji musi umozliwi¢ zatrzymanie minimum 2 rowerow.

21. Obszar akumulaciji nie moze blokowaé ruchu innych relacji (pieszych, rowerzystow).



25. Skrzyzowania z przejazdem rowerowym muszg by¢ wyposazone w dwa rodzaje urzadzen
detekeyjnych (przycisk + np. pgtla lub kamera).
26. Na skrzyzowaniach gdzie struktura kierunkowa jazdy grup rowerowych jest jednoznaczna

nalezy stosowa¢ wzbudzenie sygnalizacji przez wideodetekcje.

WEACZENIE DO RUCHU OGOLNEGO

27. Rowerzysta powinien mie¢ mozliwo$¢ wigczenia sie do ruchu ogdinego (za pomocy zjazdow
na ulice) w rejonach skrzyzowan gdy nie ma przejazdéw rowerowych umozliwiajacych relacje
skretne oraz w miejscach rozpoczecia i zakoriczenia DDR. ‘

28. Przy zjeidzie i wijeidzie z i na ulice na droge rowerowy nalezy stosowal pas
wigczenia/wytaczenia.

29. Kazda $ciezka rowerowa ma swoj poczatek/kontynuacje w postaci innej $ciezki rowerowej

lub wigczenia do ruchu ogdlnego.

Rysunek 6 Pas wytaczenia przed wizrdsii 2 jszdhl /s BDA



skumulacii przed przejazdem w Utreacnt (1ol ¥

22. Przejazd rowerowy przez ulice w rejonach stabej widocznosdci nalezy prowadzic na

wyniesieniu.

Zd|ecie 2 Wyniesione przejécle | przejazd rowerowy (fot. fotafor

23. Przejazd rowerowy nie moze by¢ weiszy niz droga rowerowa do niego prowadzaca.

24. Na wyspie dzielacej na $rodku jezdni nalezy wydzieli¢ przejazd rowerowy na poziomie jezdni z
oznaczeniem istnienia w tym miejscu wyspy poprzez nadanie mu koloru takiego jak czesc

wyspy dla pieszych.

Rysunek 5 Obnizenie wyspy dzizlacai dao po




30.

31.

32

33.

MONTAZ URZADZEN

Na ulicach gdzie rowery poruszajg sie na zasadach ogdlnych progi zwalniajgce nalezy
instalowa¢ w odlegiosci min. 25cm od krawegznika.

Wopusty kanalizacyjne powinny by¢ lokalizowane poza drogq rowerowa / pasem rowerowym.
W uzasadnionych przypadkach mozna stosowa¢ odwodnienie w postaci  wpustow
kraweznikowych. Wyjatkiem s3 sytuacje niezbgdnej koniecznoéci, wtedy nalezy instalowac
odwodnienia liniowe badz inne o zebrowaniu prostopadtym do kierunku ruchu.

Schody publiczne powinny byé wyposazone w podjazd lub szyne/rynne umoziiwiajgcy
wprowadzenie roweru.

Stojaki rowerowe majg forme umozliwiajaca przymocowanie roweru za rame. Niewskazany
jest montaz stojakéw wymagajgcych od rowerzysty mocowanie pojazdu do kola (tzw.

"wyrwikotka").
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