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WYKORZYSTANE MATERIALY

1.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

Dokumentacja projektowa;
Informacje otrzymane od Miasta Biatystok;

Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég
wojewodzkich, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, luty 2008;

Krajowe wytyczne dotyczace kwalifikowania wydatkow w ramach funduszy strukturalnych i
Funduszu Spdéjnosci w okresie programowania 2007-2013;

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 — 2013 Narodowa Strategia Spojnosci
— przyjete przez Rade Ministrow 29 listopada 2006 r. oraz przyjete decyzjg Komisji
Europejskiej zatwierdzajgcag pewne elementy Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia,

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 (PTP);
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013;

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgce przepisy
ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999;

Strategia Rozwoju Infrastruktury Transportu na lata 2004-2006 i lata dalsze;

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 (przyjeta przez rade Ministréw 29 listopada 2006 r.);
Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011 — 2020;

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku;

Strategiczne Wytyczne Wspadlnoty (SWW), przyjete przez Rade UE 6.11.2006 r.;
Ustawa z dn. 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju;

Wytyczne w zakresie informacji i promocji;

Wytyczne w zakresie kwalifikowalnosci wydatkbw w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013;

Wytyczne w zakresie warunkOw gromadzenia i przekazywania danych w formie elektronicznej;

Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochod.
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1. WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEJ ANALIZY —
PODSUMOWANIE

m Tytut projektu: ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku”.

B Przedmiotem projektu realizowanego przez Miasto Bialystok jest: przebudowa ul. K.
Ciotkowskiego od Ronda im. 10 Putku Utanow Litewskich do ul. A. Mickiewicza i budowa
przediuzenia ul. W. Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do ul. K. Ciotkowskiego wraz z
wlotami ulic bocznych, budowa kanatu deszczowego w ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od
Ronda im. 10 Putku Utanow Litewskich do rzeki Bialej oraz budowa kanatu deszczowego w
ul. Wiosennej, a takze budowa kanalu deszczowego w przediuzeniu ul. W. Stawinskiego.
Rzeczowa realizacja projektu to: IV kwartat 2011 roku - Il kwartat 2013 roku. Pierwszym
petnym rokiem eksploatacji przebudowanych ulic bedzie rok 2014.

m Projekt zlokalizowany jest w wojewddztwie podlaskim, w Miescie Bialystok posiadajgcym
status powiatu grodzkiego i ziemskiego, stanowigcym siedzibe wojewddztwa. Inwestycja w
Biatymstoku obejmuje swoim obszarem ul. K. Ciotkowskiego oraz ul. Stawinskiego. Ulica K.
Ciotkowskiego jest odcinkiem drogi wojewddzkiej nr 678 w granicach administracyjnych
miasta. W bezposrednim sasiedztwie drogi zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa. Od
skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury rozpoczynajg sie tereny zielone - z prawej strony drogi
znajduje sie Las Zwierzyniecki, a z lewej — Las Solnicki. Po lewej stronie drogi pomiedzy ul.
Niedzwiedzig, a ul. Michatowskiego zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe. Za skrzyzowaniem
ul. K. Ciotkowskiego z ul. Wiosenng po prawej stronie znajduje sie stadion miejski oraz
targowisko miejskie. W dalszym ciggu po lewej stronie znajduje sie cmentarz zotnierzy
radzieckich. W bezposrednim sgsiedztwie drogi DW 678 nie wystepujg obszary chronionego
krajobrazu.

B Przy przygotowywaniu opisywanego przedsiewziecia rozpatrywane byly 2 warianty
inwestycji. Odmiennos¢ podejscia w obu wariantach dotyczy odcinka ul. K. Ciotkowskiego od
ul. Wiosennej do ul. W. Stawinskiego i zaproponowanych rozwigzah majgcych na celu
obstuzenie komunikacyjne dwoch wjazdow na teren targowiska miejskiego.

Wariant | (przyjety do realizacji) zaktada budowe paséw dla relacji lewoskretnych z ul. K.
Ciotkowskiego do targowiska, natomiast uniemozliwia  wykonanie
bezposrednich relacji lewoskretnych z targowiska.

Wariant Il zaktada wykonanie dwoch przewigzek umozliwiajacych zawracanie,
a jednoczesnie  wykonywanie  wszystkich relacji skretnych z ich
wykorzystaniem. Wariant ten wymaga jednak poszerzenia pasa srodkowego
zieleni do 16,0 m.

Przeprowadzona analiza pod katem mozliwosci realizacji projektu przy zastosowaniu

réznych rozwigzan nowej drogi wskazuje na wariant | jako optymalny z punktu widzenia

aspektow srodowiskowych, technicznych i ekonomiczno — spotecznych. Z analizy opcji
zerowej wynika, ze w zadnym wypadku nie mozna dopusci¢ do rezygnacji z inwestycji. Jej

przeprowadzenie jest konieczne biorac pod uwage utrudnienia w ruchu komunikacyjnym i
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tranzytowym. Spogladajac na warianty od strony finansowych kosztéw ich realizacji wariant |
wymaga poniesienia nieco mniejszych wydatkow inwestycyjnych. Przeprowadzona analiza
DGC pokazata, ze koszt uzyskania jednostki pozgdanego efektu (korzysci ekonomicznej)
jest minimalnie mniejszy w przypadku wariantu WI (0,042 z) niz WII (0,046 zt). Odnoszac sie
do funkcjonalnosci rozwigzan warto podkreslié, iz wariant przyjety do realizacji dzieki
swojemu zakresowi zagwarantuje petne osiggniecie zatozonych w projekcie celow
i przyczyni sie do kompleksowego rozwigzania probleméw komunikacyjnych w zasiegu
swojego oddziatywania.

W stanie aktualnym przewidywany do przebudowy odcinek ul. Ciotkowskiego posiada
przekroj drogowy na catym odcinku oprocz skrzyzowania z ul. Mickiewicza, gdzie posiada
przekrdj uliczny. Szerokos¢ jezdni wynosi od 6,2 m do 8,0 m. Na niektdrych odcinkach
wystepuja chodniki oddzielone od jezdni zielenig. Jezdnia nawierzchni wykonana jest z
betonu asfaltowego bedacego w zlym stanie technicznym, o zdeformowanym przekroju i
profilu, z licznymi ubytkami oraz spekaniami. Spadki podtuzne i ftuki pionowe o
nienormatywnych wartosciach. Istniejgce chodniki majg nawierzchnie asfaltobetonowa,
odcinkami z ptytek betonowych 35x35 cm, 50x50 cm oraz z kostki betonowej. Nawierzchnia
chodnikéw jest w ztym stanie technicznym. Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez
powierzchniowy sptyw wody do systemu rowow przydroznych i rzeki oraz po skarpie na
przylegte tereny. Istniejacy system rowdw jest zanieczyszczony, zniszczony, w stanie zaniku
oraz nie spetniajacy swojej roli. Niewielka cze$¢ odcinkéw rowow drogowych jest zarurowana
(m.in. pod zjazdami).

Przewidywany do przebudowy odcinek ul. Stawinskiego i Kawaleryjskiej na catym swym
przebiegu posiada przekroj uliczny. Ulica Stawinskiego posiada dwie jezdnie o szerokosci 6,2
m oraz 6,5 m i obustronne chodniki. Ulica Kawaleryjska to ulica jednojezdniowa o szerokosci
jezdni 10 m roéwniez z obustronnymi chodnikami. Stan techniczny nawierzchni: lekkie
spekania podtuzne, lekkie spekania poprzeczne, brak réwnosci podtuznej i poprzecznej. Na
skrzyzowaniu w/w ulic funkcjonuje acykliczna sygnalizacja swietlna. Istniejagce chodniki majg
nawierzchnie z ptytek betonowych 35x35 cm. Nawierzchnia chodnikow jest w dobrym stanie
technicznym. Obiema ulicami realizowana jest komunikacja zbiorowa, obstugiwana poprzez
przystanki z zatokami autobusowymi.

Projektowane rozwigzania ul. Ciotkowskiego zakladajg nastepujgce parametry i elementy
drogi:
predkos¢ projektowa Vp = 60 km/h,
predkos¢ miarodajna Vm = 80 km/h,
droga klasy GP, przekrdj uliczny,
jezdnia — 2 x 7,0 m od poczatku opracowania,
pas rozdziatu — szer. 5,0 m,
chodnik szer. 2,0 m wzdtuz potudniowej strony ul. Ciotkowskiego od ul. Mickiewicza do
ronda,
Sciezka rowerowa szer. 2,0 m wzdtuz potudniowej strony ul. Ciotkowskiego od ul.
Mickiewicza do ronda,
cigg pieszo — rowerowy szer. 3,0 m wzdluz péinocnej strony ul. Ciotkowskiego od ul.
Mickiewicza do ronda,
zakonczenie ul. Michatowskiego placem do zawracania — wyjazd tymczasowy na ul.
Ciotkowskiego ma funkcjonowa¢ do momentu jej potaczenia z drogg do Olmont,
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poszerzenie wlotu ul. Wiosennej na dwujezdniowy na odcinku ok. 140 m,
poszerzenie wlotu drogi do Olmont na dwujezdniowy na odcinku ok. 70 m,
przedtuzenie ul. Stawinskiego do ul. Ciotkowskiego — 2 x 7,0 m, pas dzielacy szer. 4,0 m,
sciezka rowerowa szer. 2,0 m po stronie pin., chodnik szer. 1,5 m po stronie pin.,
skrzyzowanie tréjwlotowe Stawihskiego — Ciotkowskiego z sygnalizacjg swietlng,
skrzyzowanie tréjwlotowe Stawinskiego — Kawaleryjska z sygnalizacjg $wietlna,
likwidacja potaczenia ul. Kawaleryjskiej z rondem na ul. Ciotkowskiego,

zatoki autobusowe — 4 szt.,

miejsce do zawracania autobuséw w rejonie drogi do Olmont,

zatoki do wazenia pojazdéw ciezarowych z parkingiem TIR — 2 szt.,

miejsca do postoju patroli Policji — 2 szt.

Konstrukcje nawierzchni trasy gtéwnej przyjeto dla kategorii ruchu KR-5 i gruntu kategorii G1
oraz G2. Minimalna grubos$¢ warstw niewysadzeniowych ze wzgledu na przemarzanie
wynosi¢ powinna 0,60 hz, czyli 72 cm dla gruntu G1 i G2. Dla jezdni ul. Kawaleryjskiej i drogi
do Olmont przyjeto obcigzenia KR-4.

Projektowane rozwigzania przedtuzenia ul. Stawinskiego od skrzyzowania z ul. Kawaleryjskg
do ul. Ciotkowskiego zakladajg nastepujgce parametry i elementy drogi:

predkos¢ projektowa Vp = 50 km/h,

predkos¢ miarodajna Vm = 60 km/h,

— droga klasy G, przekrgj uliczny,

- jezdnia—2 x 7,0 m od poczatku opracowania,

— pas rozdziatu — szer. 4,0 m,

— chodniki szer. 1,5 m i 2,0 m wzdtuz wszystkich wlotéw skrzyzowania,

— Cigg pieszo — rowerowy szer. 2,5 m po zachodniej stronie ul. Stawinskiego,

- sciezka rowerowa szer. 2,0 m po stronie wschodniej ul. Stawinskiego,

— skrzyzowanie trojwlotowe Stawinskiego — Kawaleryjska z sygnalizacjg swietlng,

- likwidacja potgczenia ul. Kawaleryjskiej z rondem na ul. Ciotkowskiego,

— miejsca postoju patroli Policji — 1 szt.

Rozwigzanie wysokosciowe dostosowano do rzednych istniejacych przy wiaczeniu do
istniejacych drog oraz do rzednych projektowanych. Niweleta trasy gtéwnej zaprojektowana
zostata przy zatozeniu optymalizacji robot ziemnych, uwzgledniajagc mozliwos¢é odwodnienia
drogi, skrajnie pionowe z drogami kotowymi oraz skrajnie pionowe z liniami kolejowymi.
Konstrukcje nawierzchni trasy gtéwnej przyjeto dla kategorii ruchu KR-5 (ul. Stawinskiego) i
KR-4 (ul. Kawaleryjska) oraz dla gruntu kategorii G1. Minimalna grubos¢ warstw
niewysadzeniowych ze wzgledu na przemarzanie wynosi¢ powinna 0,60 hz oraz 0,55 hz,
czyli 72 cm i66 cm.

Biorgc pod uwage przyjete rozwigzania techniczne i lokalizacyjne nalezy stwierdzic¢, ze
wybrany wariant inwestycyjny umozliwi osiggniecie zatozonych celéw koncentrujgcych sie na
poprawie warunkéw komunikacyjnych i transportowych w Biatymstoku. Zaproponowane
rozwigzania sa;:

wykonalne pod wzgledem technicznym i technologicznym,

zgodne z najlepszymi praktykami w dziedzinie projektowania infrastruktury transportowej,
zgodne z obowigzujgcymi normami prawnymi,

optymalne pod wzgledem zaspokojenia popytu ze strony uzytkownikow (kierowcow),
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— optymalne w stosunku jakosci do ceny,
- najbardziej odpowiednie sposrod rozwazanych opciji,
- efektywne energetycznie.

B Rzeczowa realizacja inwestycji zostanie zakonczona w roku 2013 i wtedy tez zostang
osiggniete wskazniki produktu projektu:

— Diugosc¢ przebudowanych drég wojewddzkich — 3,18 km,

— Dhugos¢ wybudowanych drég powiatowych — 0,15 km,

- Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatow (EPC) — 0 szt.
— Liczba projektow z zakresu transportu drogowego — 1 szt.

W pierwszym roku eksploatacji inwestycji (2014) osiggniete zostang wskazniki rezultatu:
— Oszczednosé czasu w przewozach pasazerskich - 1 217 351,17 zi.
— Oszczednosc¢ czasu w przewozach towarowych - 587 459,28 zi,
— Liczba utworzonych miejsc pracy (brutto, zatrudnienie w pelnym wymiarze godzin)
ogo6tem: - w tym kobiety; - w tym mezczyzni — 0 szt.

B Potrzeba realizacji projektu wynika ze zdiagnozowanych probleméw. Gtéwnym problemem,
do ktérego rozwigzania przyczyni sie realizacja projektu jest niska dostepnosé
komunikacyjna Biategostoku i zta jakoS¢ powigzan komunikacyjnych w obrebie miasta i
calego regionu. Istotnym obszarem problemowym jest niski standard techniczny i
funkcjonalny znacznej czesci drog miejskich oraz poglebiajgca sie degradacja istniejgcej
sieci, ktéra wynika gtownie z faktu prowadzenia duzego ruchu pojazdéw nieprzystosowanymi
do tego drogami publicznymi. Niski poziom obstugi transportu wyraza sie m.in. w czasie
podrézy nieadekwatnym do pokonanej odlegtosci oraz spadkiem ptynnosci przejazdu przez
obszary zabudowane miasta. Nieodpowiednie parametry techniczne zaplanowanych do
przebudowy drég miejskich oraz niezadowalajgcy stan nawierzchni na istniejacych odcinkach
drog tranzytowych przebiegajacych przez miasto stwarza powazne niedogodnosci dla
spotecznosci lokalnej (mieszkancow Biategostoku) jak i pozostatych uzytkownikéw drogi.

m Glownym celem projektu jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej Bialegostoku poprzez
budowe spojnego systemu transportowego.

Cele szczegobtowe:
- udroznienie ciagdéw komunikacyjnych w Biatymstoku (ul. Ciotkowskiego, ulice sasiednie),
— poprawa powigzan z krajowym i regionalnym uktadem transportowym,
— poprawa bezpieczehstwa drogowego,
- zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko,
— ograniczenie zasiegu problemow spoteczno — gospodarczych miasta i regionu.

Realizacja celéw projektu, ktérego zakres obejmuje przebudowe ulic w Biatymstoku,
przyczyni sie do poprawy powigzan komunikacyjnych w miescie, podniesienia spojnosci
wewnetrznej regionu i zwiekszenia jego atrakcyjnosci ekonomicznej, a w konsekwencji
wplynie na wzrost konkurencyjnosci Biategostoku i catego wojewddztwa podlaskiego, jako
miejsca zamieszkania i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Usprawnienie dotyczy
zarébwno komunikacji wewnatrz miasta, jak i poprawy dostepu do podstawowych potgczen
krajowych oraz stworzenia bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego
wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach projektowych.
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Przepustowo$¢ ul. Ciotkowskiego warunkowa¢ bedzie jakos¢ dojazdu do terendw
przeznaczonych pod inwestycje oraz na dziatalnos¢ gospodarczg i naukowa, ktore juz
funkcjonujg w ramach podstrefy Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz bedg
dziata¢ w ramach Parku Naukowo-Technologicznego. Powyzsze inwestycje majg ogromne
znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Biategostoku i catego wojewddztwa
podlaskiego. Wzmocnienie atrakcyjnosci osrodka metropolitalnego, jakim jest Bialystok,
determinowac bedzie rozwoj catego regionu. Powstanie nowych przedsigbiorstw i wspieranie
nowych technologii zwiekszy konkurencyjnos¢ miasta, poprawi jego wizerunek i znaczenie w
kraju oraz bedzie pozytywnym bodzcem dla pozostatych gmin i powiatow wojewodztwa.

Budowa przediuzenia ul. W. Slawinskiego stworzy alternatywne potaczenie terendw
potozonych wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 678 z osiedlami zlokalizowanymi na potnoc od ul.
K. Ciotkowskiego.

B Zobrazowanie catej struktury projektu wraz z jego poszczegOlnymi elementami utatwia
matryca logiczna. Stanowi ona swego rodzaju narzedzie analityczne wspomagajgce
planowanie i zarzadzanie projektem. Dzieki odpowiedniemu zorganizowaniu i pogrupowaniu
réznych informacji na temat przedsiewziecia utatwia zrozumienie istoty projektu, jego celéw,
podejmowanych dziatan, ale takze zidentyfikowanie potencjalnych zagrozeh mogacych mie¢
negatywny wptyw na catos¢ realizowanej inwestycji. Matryce logiczng prezentujaca czesci
skiadowe opisywanego projektu przedstawia tabela 1.
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Tabela 1 Matryca logiczna

1. PODNIESIENIE SPOJNOSCI
WEWNETRZNEJ REGIONU

Podlaskie

1. Rozwdj sektoréw spoteczno — gospodarczych regionu
(naptyw inwestoréw, wzrost dochoddéw mieszkancow).

UNIA EUROPEJSKA Feiliay
EUROPEJSKI FUNDUSZ * x

ROZWOJU REGIONALNEGO S

1. Dane statystyczne
Gtéwnego Urzedu
Statystycznego.

1. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
Biategostoku i regionu

1, Prognozy ruchu, AKK

1. Wewnetrzne raporty
analizujgce dostepnosc
komunikacyjng w regionie

1. Utrzymywanie powstalej
infrastruktury drogowej
zgodnie z obowigzujgcymi
normami.

1. Usprawnienie i udroznienie uktadu
drogowego oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

1. Oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich -
119 818,40 zl,

2. Oszczednosé czasu w przewozach towarowych - 252
922,17 zi,

3. Liczba utworzonych miejsc pracy (brutto, zatrudnienie
w petnym wymiarze godzin) ogétem: - w tym kobiety; - w

1. Raport z przeprowadzo-
nych badan ruchu (co 5 lat po
zakonczeniu realizacji
projektu poczawszy od
pierwszego roku uzytkowania
drogi) — Urzad Miasta

1. Zachowanie przyjetych
parametrow technicznych
przebudowanej ul.
Ciotkowskiego oraz
przedtuzenia ul. W.
Stawinskiego.

tym mezczyzni — 0 szt. Biatystok.
1. Powstanie nowoczesnej infrastruktury 1. Dlugos¢ przebudowanych drég wojewodzkich - 3,18 1. Protokot odbioru 1. Przebieg dziatan
drogowej. km, robét/dokumentacja inwestycyjnych zgodnie z
2. Dhlugos$¢é wybudowanych drég powiatowych - 0,15 km, powykonawcza przyjetym harmonogramem

3. Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatow
(EPC) — 0 szt.

(jednorazowo po
zakonczeniu realizacji
projektu) — Urzad Miasta
Biatystok.

2. Prowadzenie dziatan
promocyjnych w oparciu o

przyjety plan.

1. Przygotowanie dokumentacji technicznej
2. Decyzja srodowiskowa
3. Pozwolenia na budowe (ZRID-y)
4. Przygotowanie i przeprowadzenie procedur
przetargowych (na studium wykonalno$ci,
roboty budowlane)
5. Wykonanie studium wykonalnosci
6. Wykonanie wniosku o dofinansowanie
7. Rzeczowa realizacja projektu:

a) Prace budowlane

b) Promocja projektu

c) Zapewnienie nadzorow
8. Rozliczenie projektu — sprawozdanie
koncowe
9. Eksploatacja projektu

Srodki
1. Personel Beneficjenta (Miasta Biatystok).
2. Kontrakt na budowe kanalizacji deszczowe;.

3. Kontrakty na realizacje rob6t budowlano-montazowych:

- przebudowa ul. K. Ciotkowskiego od ul. Mickiewicza do
ronda 10 Putku Utanéw Litewskich oraz budowe
przedtuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do
Ciotkowskiego wraz z infrastrukturg techniczna,

- przebudowa ul. K. Ciotkowskiego od ronda 10 Putku
Utanow Litewskich do ul. Mickiewicza oraz budowe
przediuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do
Ciotkowskiego wraz z infrastrukturg techniczng (w
zakresie kanalizacji deszczowej do rzeki Biatej).

4. Kontrakt na wykonanie studium wykonalnosci.

Koszty
37 980 000,00 PLN

1. Zarezerwowanie srodkow
finansowych na realizacje
inwestycji w budzecie Miasta
Bialystok,

2. Zgromadzenie wszelkiej
niezbednej dokumentacji,

3. Przyznanie
dofinansowania,

4. Sprawne
przeprowadzenie procedur
przetargowych bez protestow
ze strony wykonawcow,

5. Wytonienie odpowiednich
wykonawcow.

Zrodlo: Opracowanie wtasne
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B Beneficjentem projektu jest Miasto Biatystok, bedace wspdlnotg samorzgadowa dziatajaca na
podstawie ustawy z dnia 8 marca 1990 roku 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 roku, nr
142, poz.1591, z pézn. zm.). Jednostkg organizacyjng Miasta Biategostoku jest Urzad Miejski
w Biatymstoku, dziatajacy na podstawie Regulaminu organizacyjnego wprowadzonego w
zycie Zarzadzeniem Nr 328/07 Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia 1 marca 2007 roku.
Urzad jest aparatem pomocniczym Prezydenta, przy pomocy ktérego Prezydent sprawuje
funkcje organu wykonawczego Miasta, wykonuje nalezace do jego whasciwosci zadania
okreslone w przepisach prawa, w tym w ustawie o samorzadzie gminnym, ustawie 0
samorzadzie powiatowym, ustawach szczegolnych i aktach prawnych wydanych w celu
wykonania tych ustaw oraz w Statucie Miasta Bialegostoku i Statucie Urzedu.

W strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta zarzgdzanie infrastrukturg drogowa lezy w gestii
Zarzadu Drdég i Inwestycji Miejskich (ZDilM). ZDilM bedzie gtéwng jednostkg UM Biatystok
odpowiedzialng za realizacje niniejszego projektu, ktéra zajmuje sie na co dzien obstugg
inwestycji finansowanych z budzetu Miasta, ze srodkow Unii Europejskiej, z budzetu panstwa
oraz z innych $rodkéw pozyskanych przez Miasto. ZDilM, jako gtéwna jednostka wdrazajaca,
realizujgca i prowadzaca niniejszy projekt, zajmujgca sie na co dzien utrzymaniem
infrastruktury drogowej oraz pozostate Departamenty UM Biatystok wspomagajace proces
realizacji inwestycji posiadajg odpowiedni potencjat kadrowy oraz zasoby organizacyjne,
ktére umozliwig sprawne przeprowadzenie opisywanej inwestycji.

B Charakter i zakres inwestycji sprawia, ze projekt jest zgodny z dokumentami planistycznymi
0 zasiegu krajowym, regionalnym i lokalnym, a takze przyczynia sie do realizacji wielu
zalozen wskazanych w tych dokumentach jako priorytetowe. Wsrdd nich wyréznic nalezy:

- Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty,

- Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 — 2013,

- Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015,

- Narodowa strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2007 — 2013,

- Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 (PTP),

- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013,

- Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku,

- Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011 — 2020,

- Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020,

- Program zintegrowanego rozwoju drogownictwa w Wojewodztwie Podlaskim do 2005 r.,
z perspektywg do 2015 r..

Projekt ma pozytywny wptyw na polityki: rownosci szans, spoteczenstwa informacyjnego,
ochrony $rodowiska, konkurencji. Ponadto projekt jest zgodny z polityka zamoéwien
publicznych, politykg zatrudnienia oraz politykg efektywnosci energetycznej. Inwestycja nie
znajduje sie na zadnym terenie objetym ochrong przyrody w ramach sieci Natura 2000.

B Opisywane przedsiewziecie jest komplementarne z innymi projektami realizowanymi przez
Miasto Biatystok. Wsrdd nich wymienié nalezy nastepujace projekty:

~Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Bialegostoku poprzez budowe ulicy Dojlidy
Gorne” — realizowany w ramach Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych
2008 — 2011.
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- ,Poprawa jakosci powigzan komunikacyjnych w potudniowo — wschodniej czesci
Biatlegostoku poprzez budowe ulic: Brzoskwiniowej i Grabowej” — realizowany w ramach
Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych 2008 — 2011.

- ,Przebudowa ul. Gen. St. Maczka w Biatymstoku” — realizowany w ramach PROW 2007-
2013.

- ,Przebudowa ulic w centrum miasta Bialegostoku — | etap” — realizowany w ramach RPO
Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013.

- ,Budowa przediuzenia ul. Piastowskiej w Biatymstoku” — realizowany w ramach PO RPW
2007-2013.

- ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin” — realizowany w
ramach RPO Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013.

- ,Budowa przediuzenia ul. Gen. Wi. Andersa w Biatymstoku” — realizowany w ramach PO
RPW 2007-2013.

- ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego Miasta Biatlegostoku -
Etap I1I" — realizowany w ramach PO RPW 2007-2013.

- Przebudowa drogi krajowej nr 65 w ciggu ulic Ciotkowskiego i Baranowickiej w
Biatymstoku — realizowany w ramach SPO — Transport 2004-2006.

- Przebudowa skrzyzowania ulic Ciotkowskiego i Baranowickiej w Biatymstoku lezgcy w
ciggu drogi krajowej nr 65 — realizowany w ramach SPO — Transport 2004-2006.

- Przygotowanie terendéw inwestycyjnych dla podstrefy Suwalskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Biatymstoku poprzez budowe infrastruktury i nawierzchni ulic” —
realizowany w ramach RPO Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013.

Wartos¢ projektu brutto wynosi 37 980 000,00 zt dla wariantu WI. Nakiady inwestycyjne
dotyczace przygotowania projektu wynoszag 7 199,19 zt i obejmujg koszty przygotowania
studium wykonalnos$ci projektu. Naktady inwestycyjne dotyczace realizacji projektu wynosza
37 970 955,81 zi. Poza tym wnioskodawca bedzie ponosit koszty promocji projektu w
wysokosci 1 845,00 zt. Wartos¢ projektu brutto w wariancie Il wynosi 41 777 095,58 zi.
Naklady inwestycyjne dotyczace przygotowania projektu wynosza 7 199,19 zt i obejmujg
koszty przygotowania studium wykonalnosci projektu. Nakilady inwestycyjne dotyczace
realizacji projektu wynoszg 41 768 051,39 zt. Poza tym wnioskodawca bedzie ponosit koszty
promociji projektu w wysokosci 1 845,00 zt. Z uwagi na fakt, ze wnioskodawca jest ptatnikiem
podatku VAT i nie podlega on zwrotowi, podatek VAT jest zaliczany do kosztéw
kwalifikowalnych projektu. Wydatki kwalifikowane zostaly ujete zgodnie z wytycznymi
dotyczacymi kwalifikowalnosci wydatkéw dla Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013.

Projekt ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciolkowskiego w Bialymstoku” zostanie zrealizowany w
ramach 4 kontraktow (roboty budowlano — montazowe zrealizowane zostang w ramach 3
kontraktéw):
— Przetarg nieograniczony nr 2011-092881 na budowe kanalizacji deszczowej w ul. K.
Ciotkowskiego na odcinku od Ronda im. 10 Putku Utanow Litewskich do rzeki Biata oraz
w przedtuzeniu ul. Stawinskiego od rejonu skrzyzowania z ul. Kawaleryjskga do ul. K
Ciotkowskiego ogtoszony dnia 07 lipca 2011. Termin skiadania ofert 11 pazdziernika
2011r. Rozstrzygniecie przetargu w dniu 15 listopada 2011r. Za najkorzystniejszg zostata
uznana oferta Przedsigbiorstwa Inzynierii Ladowej ,AQUARIUS” Bartosz Cwik, Justyna
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Cwik s. j. z ceng 4 705 036,59 zt brutto. Umowa z powyzszym wykonawca zostata
podpisana w dniu 6 grudnia 2011r. Termin realizacji: 10 miesiecy od dnia podpisania
umowy.

Zakres kanalizacji deszczowej do realizacji w ramach umowy:

v kanat deszczowy od ronda 10 Putku Utanéw Litewskich do ul. Mickiewicza,
v’ kanat deszczowy w projektowanym przedtuzeniu Stawinskiego,
v’ kanat deszczowy w ulicy Wiosennej.

- Przetarg nieograniczony na realizacje robo6t budowlano — montazowych na przebudowe

ul. K. Ciotkowskiego od ul. Mickiewicza do ronda 10 Putku Utanéw Litewskich oraz
budowe przediuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do Ciolkowskiego wraz z
infrastrukturg techniczng. Planowany termin ogtoszenia przetargu — | kwartat 2012r.
Termin realizacji: 1l kwartat 2012 — Il kwartat 2013.

Przetarg nieograniczony nr 293339-2011 na wykonanie studium wykonalnosci do
projektu: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku. Termin skladania
ofert 22.11.2011r. Rozstrzygniecie przetargu w dniu 7 grudnia 201lr. Za
najkorzystniejszg zostata uznana oferta firmy FUJOD Development Sp. z 0.0. z ceng
7199,19 zt brutto. Umowa z powyzszym wykonawcg zostata podpisana w dniu 13
grudnia 2011r.

Przetarg nieograniczony na realizacje rob6t budowlano — montazowych na przebudowe
ul. K. Ciotkowskiego od ronda 10 Putku Utanéw Litewskich do ul. Mickiewicza oraz
budowe przediuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do Ciotkowskiego wraz z
infrastrukturg techniczng (w zakresie kanalizacji deszczowej do rzeki Biatej). Planowany
termin ogtoszenia przetargu — | kwartat 2012r. Termin realizacji: 1l kwartat 2012 — 1lI

kwartat 2013.

E Opisywana inwestycja realizowana przez Miasto Bialystok nie jest objeta pomoca publiczna.
Whnioskodawca nie prowadzi dziatalnosci gospodarczej. Przyjete stanowisko potwierdza
ponizszy test mozliwosci wystgpienia pomocy publicznej (w przypadku, gdy ktérakolwiek z
przestanek nie wystepuje pomoc publiczna nie wystepuje).

Tabela 2 Analiza mozliwosci wystgpienia pomocy publicznej

Przestanka
Przestanka 1

Opis
Czy wsparcie jest
przez Panstwo lub
pochodzi ze srodkow
panstwowych?

TAK/NIE

TAK

Uzasadnienie
W ramach projektu wystepuje transport zasobow
publicznych.

selektywnosc¢, tzn.
uprzywilejowanie
okreslonych
podmiotow lub
wytwarzanie
okreslonych débr?

Przestanka 2 | Czy wsparcie jest TAK | Transfer zasobow publicznych w ramach wnioskowanego
udzielane na projektu z natury programu operacyjnego skutkuje
warunkach wsparciem na warunkach korzystniejszych niz warunki
korzystniejszych niz oferowane przez rynek komercyjny. W tej sytuacji w
oferowane na rynku przypadku dofinansowania projektu wystapi element
(korzyse korzysci ekonomiczne.
ekonomiczna)?

Przestanka 3 | Czy wystepuje TAK | Transfer zasobéw publicznych wystepujacy w ramach

wnioskowanego projektu w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Podlaskiego na
lata 2007-2013 ma charakter selektywny. Wystepuje
zaréwno ograniczenie regionalne — program operacyjny
jest realizowany na terenie wojewodztwa podlaskiego jak i
réwnoczesnie ograniczenie podmiotowe i przedmiotowe.
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Przestanka 4 | Czy wsparcie zaktéca | NIE | Wnioskodawca nie prowadzi dziatalnosci gospodarczej i
konkurencje lub grozi nie dziata na rynku, na ktérym istnieje wymiana handlowa
zaktoéceniem oraz pomiedzy panstwami cztonkowskimi. Infrastruktura
wplywa na wymiane powstata w wyniku dofinansowania projektu stuzy celom
handlowg miedzy publicznym.

Panstwami Zatem udzielenie wnioskodawcy pomocy nie grozi
Cztonkowskimi? zaktdceniem konkurencji oraz nie wpltywa na wymiane
handlowg miedzy Panstwami Cztionkowskimi.

Zrédto: opracowanie wlasne

m W celu oceny finansowej rentownosci inwestycji i kapitatlu wlasnego, a takze finansowej
biezacej wartosci netto poprzez ustalenie wartosci wskaznikow efektywnosci finansowej
projektu jak rowniez Weryfikacji trwatosci finansowej projektu i beneficjenta zostata
sporzadzona analiza finansowa projektu. Analiza finansowa zostata przeprowadzona w
oparciu o0 metodologie zdyskontowanego przeptywu srodkéw pienieznych (zwang
metodologig DFC). Wyniki analizy finansowej przy stopie dyskonta 5% dla obu wariantéw
przedstawia tabela 3.

Tabela 3 Zestawienie wynikéw analizy finansowej w obu wariantach
Warto $¢ lub wska znik przy stopie

Opis Symbol Jedn. dyskontowej r=5,5%
Wariant | Wariant Il
Finansowa zaktualizowana wartosc NPVIC | PLN | -28251954,07 | -31951530,23
inwestyciji
Finansowa stopa zwrotu z inwestycji IRR/C % niepoliczalna niepoliczalna

Zrédto: opracowanie wlasne

Zgodnie z obliczeniami finansowa zaktualizowana wartos¢ inwestycji (FNPV/C) przy stopie
dyskonta réwnej 5%, dla wszystkich analizowanych wariantéw jest mniejsza od zera: dla WI
wynosi -28 251 954,07, zas dla WII: -31 951 530,23. Projekt zatem nie jest dochodowy oraz
nie istnieje ryzyko nadmiernego finansowania inwestycji, a dotacja nie przyniesie
nadmiernych korzysci beneficjentowi. Wskaznik FNPV/C wskazuje, ze dla realizacji projektu
potrzebne bedzie dofinansowanie. Biorac pod uwage, ze przeptywy pieniezne we wszystkich
okresach analizy, zarbwno w latach realizacji jak i eksploatacji projektu osiggaly wartosci
ujemne, okreslenie finansowej stopy zwrotu dla projektu, przy ktorej zaktualizowana wartosé
inwestycji wynosi 0,00 zt, bez dotacji, byto niemozliwe (FRR/C jest niepoliczalna). Nalezy
pamietac, ze proponowany projekt jest przedsiewzieciem publicznym i nie mozna oczekiwac,
iz bedzie on generowat komercyjng stope zwrotu. Otrzymane wartosci sg charakterystyczne
dla tego typu przedsiewzie¢, ktérych realizacja ma stuzy¢ calemu spoteczenstwu.

B W przypadku gdy planowany wariant realizacyjny projektu nie generuje przychodéw netto,
tak jak w przypadku niniejszego projektu, luka finansowa wynosi 100%. Zgodnie z
wytycznymi nalezy wowczas ustalic wskaznik dofinansowania zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006. W przypadku niniejszego projektu, ktory znajduje
sie na Indykatywnym Wpykazie Indywidualnych Projektéw Kluczowych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podlaskiego na lata 2007 — 2013,
maksymalny poziom dofinansowanie z Unii Europejskiej moze wynosi¢ 22 788 tys. zt (co
stanowi 60 % kosztow kwalifikowalnych). Zrodta finansowania projektu w poszczegdlnych
latach jego realizacji przedstawia tabela 4.
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Tabela 4 Zrédta finansowania projektu — wariant WI

Wyszczegdlnienie Kwoty brutto w danym roku [z{]
2012 2013 RAZEM

. Koszty catkowite 17 500 000,00 | 20 480 000,00 | 37 980 000,00
Calkowite koszty - —

projektu koszty niekwalifikowalne 0,00 0,00 0,00

) koszty kwalifikowalne 17 500 000,00 | 20 480 000,00 | 37 980 000,00

Zrodha finansowania | Wkiad wiasny 7 000 000,00 | 8192 000,00 | 15 192 000,00

kosztow
kwalifikowalnych EFRR (60%) 10 500 000,00 | 12 288 000,00 | 22 788 000,00

Zrédto: opracowanie wtasne

Koszty kwalifikowane inwestycji pt. "Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w
Biatymstoku” zostang pokryte przy udziale Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
oraz wkladu wilasnego zapewnionego przez Miasto Bialystok. Do momentu otrzymania
dotacji z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wnioskodawca bedzie finansowat
wydatki ze srodkéw wiasnych. W ramach projektu nie wystepuje cross-financing.

m Trwalos¢ finansowa inwestycji zapewniona zostanie obowigzkiem ponoszenia przez
zarzadce drogi (Miasto Bialystok, w imieniu ktérego dziata Zarzgd Drég i Inwestycji
Miejskich) kosztéw operacyjnych projektu (koszty remontéw, utrzymania i zarzgdzania) w
czasie jego zycia ekonomicznego, zgodnie z art. 19 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 oraz art. 20 pkt 4
Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086 z
pozn. zm.). Czynnosci operacyjne i utrzymaniowe finansowane bedg ze srodkéw krajowych.
Zadania z zakresu zimowego oraz biezgcego utrzymania drég realizowane beda przez
ZDilIM w oparciu 0 obowigzujgce standardy. Polityka finansowa Miasta Bialegostoku
realizowana jest w oparciu o budzet, na ktéry skladajg sie srodki publiczne. Zapewnia to
stabilnos¢ finansowg jednostki odpowiedzialnej za wdrazanie projektu i konsekwentng
realizacje przyjetych planéw. W okresie 5 lat od daty ostatecznego rozliczenia koncowego
wniosku o pfatnosc¢ nie wystgpi znaczna modyfikacja projektu, tj. nie wystapiag tacznie dwie
zmiany tj. zmiana wplywajgca na jego charakter lub warunki jego wykonania lub przyznajace
firmie lub instytucji nienalezne korzysci oraz zmiana wynikajgca ze zmiany charakteru
wiasnosci. Trwatos¢é projektu zapewniona zostanie dzieki stabilnym strukturom jednostki
realizujgcej projekt i odpowiedniemu przygotowaniu do dzialan w zakresie utrzymania
miejskiej infrastruktury komunikacyjnej oraz stabilnosci finansowej zapewnianej przez
corocznie uchwalany budzet zabezpieczajacy niezbedne srodki na te cele.

Srodki na utrzymanie przebudowanych ulic pochodzié beda z budzetu miasta, w ktérym
corocznie ujmowane beda s$rodki finansowe umozliwiajace pokrywanie wszelkich kosztow
zwigzanych z nalezytym utrzymaniem infrastruktury komunikacyjnej. Zagwarantuje to
zachowanie trwatosci projektu i osiggniecie przyjetych  wskaznikéw rezultatu.
Przeprowadzona analiza zdolnosci instytucjonalnej i finansowej beneficjenta potwierdza, ze
Miasto Bialystok, jako samorzgdowa jednostka organizacyjna posiada zdolnos¢
organizacyjng oraz finansowa, pozwalajgca na realizacje projektu oraz utrzymanie produktu
projektu przez co najmniej 5 lat od chwili zakonczenia jego realizacji. Trwato$¢ projektu
zostanie ponadto zapewniona dzieki spelnieniu kryteriow i norm obowigzujacych w Unii
Europejskiej. Po zakonczeniu inwestycji, co najmniej przez 5 lat, wlascicielem powstate]
infrastruktury komunikacyjnej, bedzie Miasto Bialystok, a zarzadzanie nig powierzone
zostanie odpowiedniemu departamentowi Urzedu Miejskiego w Bialymstoku - Zarzadowi
Drog i Inwestycji Miejskich
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B Zgodnie z przeprowadzong analizg ekonomiczng inwestycji mozna stwierdzi¢, ze inwestycja

jest optacalna ze spoteczno — ekonomicznego punktu widzenia w przypadku obu wariantéw
WI i WII. Wyniki przeprowadzonej analizy ekonomicznej dla stopy dyskontowej 5,5%
przedstawia tabela 5.

Tabela 5 Zestawienie wynikow analizy ekonomicznej w obu wariantach

Warto $¢ lub wska znik przy stopie
Opis Symbol Jedn. dyskontowej r=5,5%
Wariant | Wariant Il
Ekonomiczna wartos¢ biezaca netto ENPV PLN 725 731 796,35 722 731 525,92
Wskaznik korzysci - koszty BCR 28,65 26,19
Wewnetrzna stopa zwrotu ERR % 45,21% 43,64%

Zrédito: opracowanie wlasne

Na podstawie analizy tabeli 5 mozna stwierdzi¢, ze wariant WI inwestycji jest wariantem
korzystniejszym z punku widzenia korzysci ekonomiczno-spotecznych. Na korzystng stope
zwrotu z inwestycji w przypadku obu wariantbw w przewazajgcej mierze wplynety
oszczednosci kosztéw czasu. Wynika to m.in. ze zwiekszonej przepustowos$ci wariantu
inwestycyjnego w poréwnaniu do bezinwestycyjnego. Wyzsze predkosci na drodze decydujg
o korzystnych wartosciach natezenia, co bezposrednio wptywa na wartos¢ kosztéw czasu.

Z przeprowadzonej analizy wrazliwosci inwestycji wynika, ze najwiekszy wptyw na
pogorszenie sie wskaznikbw ekonomicznych i finansowych miato jednoczesne zwiekszenie
kosztow projektu oraz zmniejszenie SRD o0 15%. Jednakze w kazdym przypadku NPV jest
wieksze od zera, a zatem realizacja inwestycji jest oplacalna a jej realizacja nie jest
zagrozona. Gdyz nawet w przypadku zmiany podstawowych parametrOw pozostaje ona
optacalne pod katem spotecznym. Jest to bardzo wazny aspekt przemawiajacy za realizacjg
inwestycji w wybranym do realizacji wariancie.

Tabela 6 Zestawienie wynikéw analizy wrazliwosci

Warto $¢ lub wska znik przy stopie dyskontowej r=5,5%
Wzrost kosztow
Opis Symbol | Jedn. _ k\évszzr%svf, Spadek inwest. 0 25% i
Wariant | inwestycji o natezenia spadek
250 ruchu o 15% | natezenia ruchu
0
0 15%.
Ekonomiczna wartos¢ 725 731 718 229 612 143
biezaca netto ENPV | PLN 796,35 291,82 025,77 604 640 521,24
Wskaznik korzysci - koszty | BCR 28,65 23,20 24,35 19,72
Wewnetrzna stopa zwrotu ERR % 45,21% 41,56% 42,57% 38,97%

Zrédto: opracowanie wlasne

m Projekt nie bedzie miat trwatego negatywnego wptywu na stan srodowiska jako catosci, jak

réwniez na poszczegollne jego komponenty (wody powierzchniowe, podziemne, glebe i
powietrze atmosferyczne). Ucigzliwosci zwigzane z realizacjg planowanej inwestycji bedg
wystepowa¢ okresowo z réznym natezeniem, w sposOb przemijajacy. Prawidtiowo
prowadzona gospodarka odpadami w obrebie inwestycji, wlasciwa eksploatacja
wykorzystywanego sprzetu, a takze dotrzymywanie opracowanego harmonogramu prac
budowlanych i poprawna organizacja budowy, pozwolg ograniczy¢ do minimum ucigzliwosci
zZwigzane z realizacjg inwestyciji.
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Analiza raportu o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko wskazuje,
ze przy spelnieniu warunkéw zawartych w uzyskanej decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zamierzona do realizacji inwestycja nie bedzie powodowac
ponadnormatywnych ucigzliwosci dla srodowiska.

Przedmiotem studium jest analiza wykonalnosci projektu przede wszystkim pod katem:
wymogow wykonalnosci i trwalosci efektéw projektu, przedstawienia zasadnosci realizacji
projektu, w tym jego zgodnosci z celami programu operacyjnego, strategii na poziomie
krajowym i regionalnym oraz optymalnej wysokosci dotacji, jak rowniez wskazania
najlepszego z mozliwych rozwigzan technicznych i technologicznych, organizacyjnych,
finansowo — ekonomicznych i srodowiskowych. Przeprowadzone w niniejszym studium:
analiza rozwigzan technicznych, analiza wariantow oraz analizy finansowa i ekonomiczna
wskazujg, ze inwestycja pod wzgledem organizacyjnym, prawnym, technicznym i
ekonomicznym jest uzasadniona.
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2. DEFINICJA PROJEKTU

Realizacja niniejszego projektu wynika z potrzeby rozwigzania problemoéw komunikacyjnych
wystepujacych na terenie Bialegostoku. Gtownym problemem w tym obszarze, jest niska
dostepnos¢ komunikacyjna Biategostoku i zfa jakos¢ powigzan komunikacyjnych w obrebie miasta
i calego regionu. Istotnym obszarem problemowym jest niski standard techniczny i funkcjonalny
znacznej czesci drog miejskich oraz pogtebiajaca sie degradacja istniejgcej sieci, ktora wynika
giéwnie z faktu prowadzenia duzego ruchu pojazdéw nieprzystosowanymi do tego drogami
publicznymi. Niski poziom obstugi transportu wyraza sie m.in. w czasie podrézy nieadekwatnym do
pokonanej odlegtosci oraz spadkiem ptynnosci przejazdu przez obszary zabudowane miasta.

Do czesciowego zmniejszenia negatywnego oddziatywania w/w problemow ma przyczynié
sie realizacja opisywanego projektu i przeprowadzenie zaplanowanych dziatan inwestycyjnych
ukierunkowanych na przebudowe miejskiej sieci komunikacyjnej.

Przedmiotem projektu ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku”
realizowanego przez Miasto Bialystok jest:

— przebudowa ul. K. Ciotkowskiego od Ronda im. 10 Putku Utanéw Litewskich do ul. A.
Mickiewicza,

— budowa przedtuzenia ul. W. Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do ul. K. Ciotkowskiego,

— budowa kanatu deszczowego w ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od Ronda im. 10 Puiku
Utanéw Litewskich do rzeki Biatej oraz budowa kanatu deszczowego w ul. Wiosennej,

— budowa kanatu deszczowego w przedtuzeniu ul. W. Stawinskiego.
Zakres rzeczowy niniejszego zadania obejmuje:

— roboty rozbiorkowe,

— roboty drogowe,

— budowe i przebudowe infrastruktury technicznej: kanalizacji deszczowej, sieci
teletechnicznej, sieci gazowej, sieci elektrycznej, oswietlenia i sygnalizacji swietlnej

Zrealizowanie inwestycji ma sprzyja¢ budowaniu spojnej i dobrze rozwinietej infrastruktury
drogowej Biategostoku, stuzacej poprawie dostepnosci komunikacyjnej do miasta i gtéwnych
osrodkow aktywnosci gospodarczej oraz terendw atrakcyjnych turystycznie, co stanowi¢ ma jeden
z podstawowych determinantow rozwoju gospodarczego regionu. Ul. K. Ciotkowskiego, jako
jedyna w miescie prowadzi od wschodniej do zachodniej administracyjnej granicy miasta i faczy sie
z drogami krajowymi biegngcymi przez Bialystok. Dlatego tez, stanowigc element duzej obwodnicy
miasta, prowadzi zaréwno do obwodnicy $rédmiejskiej okalajgcej centrum miasta jak i drog
wyprowadzajgcych ruch drogowy w kierunku Warszawy, Lublina i Bobrownik. Na przedmiotowym
odcinku ul. K. Ciotkowskiego, od skrzyzowania z ul. W. Slawinskiego rozpoczynajg sie tereny
Zielone: z prawej strony — Las Solnicki, a z lewej — Las Zwierzyniecki. Po prawej stronie drogi
znajduje sie takze Aeroklub Biatostocki wraz z lotniskiem sportowym. Natomiast po lewej stronie
znajduje sie stadion miejski oraz targowisko miejskie. W bezposrednim sgsiedztwie ul. K.
Ciotkowskiego zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa oraz ogrédki dziatkowe.
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Przepustowos¢ ul. Ciotkowskiego warunkowaé bedzie jako$¢ dojazdu do terendw
przeznaczonych pod inwestycje oraz na dziatalnos¢ gospodarczg i naukowa, ktére juz funkcjonujg
w ramach podstrefy Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz beda dziata¢ w ramach Parku
Naukowo-Technologicznego i budowanego kampusu Uniwersytetu w Biatymstoku. Powyzsze
inwestycje majg ogromne znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Biategostoku i catego
wojewddztwa podlaskiego. Wzmocnienie atrakcyjnosci osrodka metropolitalnego, jakim jest
Bialystok, determinowaé¢ bedzie rozwoj catego regionu. Powstanie nowych przedsiebiorstw i
wspieranie nowych technologii zwiekszy konkurencyjnos¢ miasta, poprawi jego wizerunek i
znaczenie w kraju oraz bedzie pozytywnym bodzcem dla pozostatych gmin i powiatéw
wojewddztwa. Budowa przedtuzenia ul. W. Stawinskiego stworzy alternatywne potaczenie terenéw
potozonych wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 678 z osiedlami zlokalizowanymi na pétnhoc od ul. K.
Ciotkowskiego.

Budowa sprawnego i spojnego ukfadu drogowych szlakéw komunikacyjnych, istotnych dla
rozwoju regionu, dostosowanych pod wzgledem parametréw do standardéw unijnych, pozwoli w
efekcie na podniesienie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, czynigc Miasto Biatystok i
wojewodztwo podlaskie znacznie bardziej dostepnymi i przyjaznymi, zarébwno dla mieszkancéow jak
i inwestoréw oraz turystow.

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko

wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok

}AUTOR: Fojud Development sp. z

0.0.

STR. 22




UNIA EUROPEJSKA A
PROG RAM REGIONALNY % EUROPEJSKI FUNDUSZ < *
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Podlaskie ROZWOJU REGIONALNEGO e

3. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

3.1. Tytut projektu

~Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku”

3.2. Lokalizacja projektu

Projekt pn. ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku” zlokalizowany jest w
wojewodztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, w Miescie Bialystok posiadajgcym status
powiatu grodzkiego i ziemskiego, stanowigcym siedzibe wojewodztwa. Lokalizacje inwestycji w
skali kraju przedstawia ponizsza mapa.

Mapa 1 Lokalizacja inwestycji w kraju
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Zrédto: www.mapa-polski.eu

Rozpatrywany  odcinek drogi  wojewodzkiej nr678 zgodnie z  podziatem
fizycznogeograficznym Polski wg J. Kondrackiego, potozony jest w makroregionie Nizina
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Pdétnocnopodlaska w zachodniej czesci mezoregionu Wysoczyzny Biatostockiej. Powierzchnia
Wysoczyzny Biatostockiej zajmuje ok. 3560 km? Krajobraz wysoczyzny jest zréznicowany,
wystepuja wysokie wzgorza moren i kemow, przekraczajgce 200 m n.p.m. (Krynica 204m, Géra
Sw. Jana 214m i in.), réwniny sandrowe i morenowe. Wystepuja rozlegte powierzchnie sandrowe,
ktore zajete sg przez obszary lesne, na ktérych utworzono liczne rezerwaty. Obszar na ktorym
znajduje sie omawiany odcinek drogi jest obszarem ptaskim o malo zr6znicowanej rzezbie terenu,
nie wystepujg na nim znaczace deniwelacje.

Inwestycja w Bialymstoku obejmuje swoim obszarem ul. K. Ciotkowskiego oraz ul.
Stawinskiego. Ulica K. Ciotkowskiego jest odcinkiem drogi wojewddzkiej nr 678 w granicach
administracyjnych miasta. W bezposrednim sasiedztwie drogi zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa. Od skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury rozpoczynajg sie tereny zielone - z prawej
strony drogi znajduje sie Las Zwierzyniecki, a z lewe] — Las Solnicki. Po lewej stronie drogi
pomiedzy ul. Niedzwiedzig, a ul. Michalowskiego zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe. Za
skrzyzowaniem z ul. K. Ciolkowskiego z ul. Wiosenng po prawej stronie znajduje sie stadion
miejski oraz targowisko miejskie. W dalszym ciggu po lewej stronie znajduje sie cmentarz zotnierzy
radzieckich.

W pasie przedmiotowej przebudowy wystepuje istniejace uzbrojenie:

— sie¢ wodociggowa,

— siec¢ gazowa niskiego i sredniego ci$nienia,

— siec¢ cieptownicza,

- kanalizacja sanitarna (grawitacyjna),

- kanalizacja deszczowa,

— oswietlenie i sie¢ elektroenergetyczna,

— siec teletechniczna
Droga wojewddzka jest ogdlnie dostepna poprzez istniejace skrzyzowania z drogami gminnymi,
powiatowymi, wojewddzkimi i krajowymi, a takze indywidualne miejsca dostepu dla okolicznych
zabudowan.

W bezposrednim sasiedztwie drogi DW 678 nie wystepujg obszary chronionego krajobrazu.
Okoto 32% powierzchni Biategostoku zajmujg tereny zielone - parki i skwery oraz 1400 ha laséw.
Na poczatku planowanej inwestycji od ul. Jodtowej do aeroklubu Biatostockiego ciggnie sie Las
Solnicki o powierzchni okoto 890 ha. Las ten lezy w granicach Biategostoku, w potudniowej czesci
miasta. Przez teren lasu przebiegajg drogi w kierunku tap, Juchnowca, Olmont i Wojszek, a takze
linia kolejowa Biatystok - Bielsk Podlaski. Od skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego z ul. Wiosenng az
do skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury miesci sie Las Zwierzyniecki. Stanowi on cypel lesny,
poprzez ktory kompleks Lasu Solnickiego taczy sie z Parkiem Zwierzynieckim. Wschodnia czes¢
lasu stanowi rezerwat o powierzchni 39 ha. W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji nie
wystepuja parki krajobrazowe ani narodowe. Przebudowywana droga nr 678 nie znajduje sie w
obszarze chronionego krajobrazu (OCK). Lokalizacje inwestycji w strukturze miasta obrazuje
ponizsza mapa.
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LEGENDA:

zakres inwestycji

Zrédto: Opracowanie wtasne

3.3. Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego proj  ektu

3.3.1. Podstawowe dane o regionie

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podlaskim potozonym w péinocno —
wschodniej czesci Polski. Region ten sgsiaduje z trzema wojewddztwami: warminsko — mazurskim,
mazowieckim i na krotkim odcinku z lubelskim. Na p6inocnym — wschodzie graniczy z Litwa, a na
wschodzie z Biatorusig. Po wejsciu Polski w struktury Wspaolnoty wojewddztwo podlaskie stanowi
wewnetrzng (z Litwa) i zewnetrzng (z Biatorusig) granice Unii Europejskiej. Region zajmuje obszar
—20.180 km2. Na terenie wojewddztwa znajduje sie 17 powiatow — w tym 3 powiaty grodzkie
(miasta na prawach powiatu — miasto Bialystok, miasto tomza, miasto Suwatki) i 14 powiatow
ziemskich oraz 118 gmin. W regionie jest 11 przejs¢ granicznych: na granicy z Litwg — Budzisko
(drogowe), Ogrodniki (drogowe), Trakiszki (kolejowe); na granicy z Biatorusiag — Bialowieza
(drogowe - osobowe), Bobrowniki (drogowe), Czeremcha (kolejowe), Kuznica Biatostocka
(drogowe i kolejowe), Potowce (drogowe), Plaska (Rudawka - rzeczne, osobowe), Siemianéwka
(kolejowe — ruch towarowy).

Wojewodztwo posiada bardzo urozmaicone uksztattowanie terenu. Krajobraz w potnocnej
czesci regionu zostat uksztattowany podczas zlodowacenia battyckiego, na pozostalym obszarze
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podczas zlodowacenia $rodkowopolskiego. Najwyzsze wzniesienia wystepujg na potnocy
(Rowelska Goéra - 298 m n.p.m.), gdzie dominuje krajobraz pagorkowaty pojezierny - Pojezierza:
Zachodniosuwalskie, Wschodniosuwalskie, Efckie) oraz sandrowy pojezierny (Réwnina
Augustowska). W srodkowej i potudniowej czesci wojewddztwa przewazajg rowniny peryglacjalne
(wysoczyzny: Kolnenska, Biatostocka, Wysokomazowiecka, Drohiczynska, Wzgorza Sokolskie,
Miedzyrzecze tomzyhskie, Rownina Bielska), urozmaicone wecinajacymi sie w nie kotlinami i
dolinami rzek, na zachodzie lezy skraj sandrowej RoOwniny Kurpiowskiej. Na powierzchni
przewazajq piaski, zwiry, gliny morenowe, a w dolinach i kotlinach rzek ity, piaski i torfy rzeczne. W
rozleglych lasach i puszczach (Puszcza Biatowieska, Augustowska, Knyszynska, Zielona), z
ktérych niektére jako jedyne w Europie zachowaly swdj pierwotny charakter, mozna spotkac
bogactwo unikatowej fauny i flory. Szata roslinna regionu jest niezwykle bogata i urozmaicona, co
sprzyja bogactwu swiata zwierzat. Spotkac tu mozna tosie, wilki, rysie i zubry zyjace w Puszczy
Biatlowieskiej i Knyszynhskie;.

Klimat w poréwnaniu z innymi regionami Polski jest bardziej surowy, a Suwalki, sg
nazywane "polskim biegunem zimna". Jest on pod silnym wplywem mas powietrza
kontynentalnego; $rednia roczna temperatura powietrza ponizej 7 C, w czesci poétnocno-
wschodniej ponizej 6,5 C. Jest to jeden z chtodniejszych obszaréw w kraju (zimy najchtodniejsze
w Polsce, poza gorami, o temp. ponizej 5,5 C); amplitudy temperatur powy zej 23 C, wi eksze niz
przecietne w kraju. Opady wynoszg srednio 550 mm na potudniu wojewddztwa, do 700 na po6inocy.
Z warunkow klimatycznych wynika dtugi okres zalegania pokrywy snieznej (ponad 3 miesigce) oraz
skrocony okres wegetacyjny roslin 190-205 dni. Uwarunkowania geograficzne i historyczne
sprawity, ze wojewddztwo podlaskie jest miejscem wspotistnienia réznych narodow i kultur.
Powstat tu specyficzny pejzaz kulturowy, charakteryzujacy sie wieloscig wyznaniowg i bogactwem
obrzedéw. Od wiekéw zyja tu obok siebie Polacy, Biatorusini, Tatarzy, Rosjanie, Zydzi.
Wielonarodowos¢ byta, miedzy innymi, powodem stworzenia uniwersalnego jezyka przez
urodzonego w Biatymstoku tworce esperanta — Ludwika Zamenhofa (1859-1917).

Bezposrednim miejscem realizacji inwestycji jest Biatystok bedacy administracyjng stolicg
wojewddztwa podlaskiego oraz siedzibg powiatu zaréwno grodzkiego jak i ziemskiego. Wsréd
miast wojewddzkich Polski, Biatystok zajmuje 2 miejsce pod wzgledem gestosci zaludnienia, 11
miejsce pod wzgledem ludnosci i 13 miejsce pod wzgledem powierzchni. Biatystok peni funkcje
administracyjnego, gospodarczego, naukowego i kulturalnego centrum regionu. Miasto z
przylegtymi gminami tworzy aglomeracje biatostockg. Miasto lezy na Wysoczyznie Biatostockiej,
bedacej czescig makroregionu Nizina Po6tnocnopodlaska. Znajduje sie w centralnej czesci
wojewodztwa podlaskiego. Biatlystok znajduje sie w obszarze funkcjonujacym pod nazwg Zielone
Pluca Polski (dawne tereny wojewodztw: bialostockiego, lomzynskiego, olsztynskiego,
ostroteckiego i suwalskiego). Okoto 32% jego powierzchni zajmujg tereny zielone. Parki i skwery
oraz 1779 ha laséw znajdujacych sie w granicach miasta tworzg specyficzny i zdrowy mikroklimat.
W obrebie Bialegostoku znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody o powierzchni tacznej 105 ha,
bedace pozostatosciami Puszczy Knyszynskiej. Aglomeracja miejska sgsiaduje z Narwianskim
Parkiem Narodowym. Takie usytuowanie rezerwatéw przyrody w bezposrednim sgsiedztwie miasta
jest unikatowe. Ze wzgledu na te walory w 1993 r. Bialystok jako pierwsze miasto w Polsce zostat
przyjety do miedzynarodowego projektu Sieci Zdrowych Miast prowadzonego przez Swiatowg
Organizacje Zdrowia. Rozwdj miasta nastgpit w potowie XVIII wieku. Obecnie Biatystok to
najwiekszy osrodek przemystowy oraz centrum kulturalne i naukowe regionu. Dziata tu wiekszos¢
instytucji kultury i uczelni wyzszych, w tym: teatry, filharmonia, opera, muzea, uniwersytet,
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akademia medyczna, politechnika, wyzsze szkoly ekonomiczne. Miasto jest jednym z
wyrézniajacych sie osrodkow sztuki lalkarskiej w Polsce. Obok Biatostockiego Teatru Lalek dziata
wyzsza uczelnia ksztatcgca aktorow i rezyserow lalkarstwa.

® Uwarunkowania demograficzne

Na obszarze wojewodztwa podlaskiego zamieszkujg 1 188 329 osoby (stan na 31 XII
2010r.), co stanowi ok. 3,1% ludnosci Polski i plasuje wojewodztwo na 14 miejscu wsréd
pozostatych wojewddztw. Gestos¢ zaludnienia wynosi 59 os./km?2 i jest nizsza od Sredniej krajowej
(122 os./km?). Ten wynik plasuje wojewddztwo wsrdd regiondw o najnizszej gestosci zaludnienia w
kraju. Ksztattowanie sie liczby ludnosci w wojewddztwie w latach 2007 — 2010 przedstawia
ponizszy wykres.

Wykres 1 Ludnos¢ wojewodztwa podlaskiego w latach 2007 — 2010

Liczba ludnosci
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Zjawisko zmniejszania sie liczby ludnosci w regionie Podlasia w latach 2007 — 2010
zwigzane bylo przede wszystkim z wyjazdami mlodych oséb na studia i osiedlaniem sie w innych
osrodkach akademickich oraz zachodzgacym procesem starzenia sie spoteczenstwa.

Miasto Biatystok zamieszkuje 295 198 os6b (stan na 31 Xl 2010). Podstawowe dane
dotyczace struktury ludnosci w Miescie Biatystok i powiecie biatostockim w latach 2007 — 2010
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 7 Liczba ludnosci w Miescie Biatystok i powiecie biatostockim w latach 2007 — 2010

Ludno $¢ wg miejsca zamieszkania

2007 2008 2009 2010
Miasto Biatystok 294 143 294 153 294 685 295 198
Powiat biatostocki 138 004 138 852 139 643 140 550

Zrédio: Opracowanie wltasne na podstawie danych GUS

Na przestrzeni analizowanego okresu mozna zauwazy¢ zwiekszanie sie liczby
mieszkahcow Biategostoku i powiatu biatostockiego. Pomimo ogdlnego odptywu ludnosci z
wojewodztwa podlaskiego w samym Biatymstoku i jego bezposrednim otoczeniu mamy do
czynienia z cyklicznym przyrostem mieszkancow. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest bez
watpienia rozwoj miasta, dzieki ktéremu coraz wieksza liczba osdb z innych czesci wojewddztwa
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ma szanse na znalezienie pracy i stalego miejsca zamieszkania. Wplywa to na zwiekszanie sie
miejskiej populacji, czego odzwierciedleniem sg przedstawione powyzej dane statystyczne.

3.3.2. Rynek pracy

W koncu grudnia 2010 r. liczba pracujacych w sektorze przedsiebiorstw w wojewodztwie
podlaskim wynosita 98 377 0séb i byta 0 0,7% (703 osoby) nizsza niz w poprzednim miesigcu oraz
0 0,3% (292 osoby) wyzsza niz w analogicznym okresie 2009 r. W przedsiebiorstwach sektora
publicznego pracowato 9 636 0s6b, czyli mniej niz zanotowano miesigc wczesniej oraz przed
rokiem odpowiednio o 0,9% (87 os6b) i 5,4% (553 osoby). W sektorze prywatnym liczba
pracujacych wyniosta 88 741 os6b i zmniejszyta sie 0 0,7% (616 0s6b) w odniesieniu do listopada
2010 r., natomiast wzrosta o 1,0% (845 osb6b) w stosunku do analogicznego miesigca roku
poprzedniego. Przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw w grudniu 2010 r. uksztattowato
sie na poziomie 96 412 osob, co oznacza spadek o 0,5% w poréwnaniu z listopadem tego samego
roku, zas wzrost o 0,9% w odniesieniu do grudnia 2009 r. (w skali kraju przecietne zatrudnienie
utrzymalo sie na poziomie zanotowanym miesigc wczesniej, a jednoczesnie bylo o 2,4% wyzsze
niz przed rokiem). W sektorze publicznym liczba zatrudnionych wyniosta 9 471 0s6b i zmniejszyta
sie zarowno w stosunku do listopada 2010 r., jak i grudnia 2009 r. odpowiednio 0 0,8% i 5,8%. W
sektorze prywatnym przecietne zatrudnienie osiggneto poziom 86 941 oso6b i bylo o 0,4% nizsze
niz w poprzednim miesigcu, zas o 1,7% wyzsze od zanotowanego w grudniu 2009 r.

W okresie styczeh — grudzien 2010 r. przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw
wyniosto 96 870 oséb i zmniejszylo sie o 0,8% w stosunku do poprzedniego roku (w kraju wzrosto
0 0,8%). W sektorze publicznym uksztattowato sie na poziomie 9 646 0séb, tj. 0 5,2% nizszym niz
w 2009 r., natomiast w sektorze prywatnym wyniosto 87 224 osoby, co oznacza spadek o 0,3% w
odniesieniu do zanotowanego rok wczesniej. W grudniu 2010 r. w wojewodztwie podlaskim
przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw uksztaltowato sie na
poziomie 3 162,20 zt i bylo wyzsze niz w listopadzie 2010 r. oraz od zanotowanego rok wczesniej
odpowiednio o 9,1% i 6,6%. W kraju przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wyniosto 3
847,91 zl, co oznacza wzrost 0 9,1% w odniesieniu do poprzedniego miesigca oraz 0 5,4% w
stosunku do grudnia 2009 r.

W sektorze publicznym przecietna ptaca brutto osiggneta wartos¢ 4 598,97 zt i zwiekszyta
sie 0 29,5% w stosunku do listopada 2010 r. i 0 9,1% w poréwnaniu z analogicznym okresem 2009
r. W sektorze prywatnym przecietne wynagrodzenie uksztattowalo sie na poziomie 3 005,69 zt i
bylo wyzsze od zanotowanego w poprzednim miesigcu oraz w grudniu 2009 r. odpowiednio 0 6,3%
i 6,6%.

W koncu grudnia 2010 r. liczba bezrobotnych zarejestrowanych w powiatowych urzedach
pracy wojewodztwa podlaskiego wyniosta 63 761 os6b i byla wyzsza zaréwno od zanotowanej
przed miesigcem (0 3 726 osdéb, tj. 0 6,2%), jak i przed rokiem (o 2 592 osoby, tj. 0 4,2%). W
grudniu 2010 r. zarejestrowano 9 321 oséb bezrobotnych (o 24,8% wiecej niz w poprzednim
miesigcu i o 13,5% wiece]j niz w analogicznym okresie 2009 r.), natomiast z ewidencji
bezrobotnych wytaczono 5 595 oséb (o 10,2% mniej niz w listopadzie 2010 r., ale o 7,1% wiecej
niz przed rokiem). Gléwne przyczyny wyrejestrowania to podjecie pracy — 2 398 o0so6b (42,9%
0go6tu oséb wytaczonych z ewidencji) oraz niepotwierdzenie gotowosci do pracy — 2 127 0s6b
(38,0%). Szkolenie Ilub staz rozpoczety 293 osoby, czyli 5,2% ogollnej liczby o0so6b
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wyrejestrowanych z ewidencji bezrobotnych w grudniu 2010 r. W koncu omawianego miesigca
wsrod ogétu bezrobotnych:

- 47,4% stanowity kobiety (przed rokiem — 46,0%),

- 33,7% to mieszkancy wsi (w koncu grudnia 2009 r. — 33,4%),

- 74,1% stanowity osoby wczesniej pracujgce (w poprzednim roku — 74,0%),

- 88,2% nie posiadato prawa do zasitku (rok wczesniej — 85,9%),

- 34,0% to osoby pozostajgce bez pracy diuzej niz 1 rok (przed rokiem — 27,8%).

Powiatowe urzedy pracy w grudniu 2010 r. mialy do dyspozycji 876 ofert pracy, tj. 0 25,8%

mniej niz w listopadzie 2010 r. i o 8,0% mniej niz w takim samym okresie poprzedniego roku. W
koncu analizowanego miesigca na 1 oferte pracy przypadato 298 bezrobotnych. W koncu grudnia
2010 r. stopa bezrobocia rejestrowanego uksztaltowata sie na poziomie 13,2% i wzrosta w
stosunku do zanotowanej w listopadzie 2010 r. (o 0,7 pkt proc.), jak réwniez w poréwnaniu z
analogicznym miesigcem poprzedniego roku (o 0,4 pkt proc.). Wskaznik ogdlnokrajowy wyniost
12,3% i byt wyzszy o 0,6 pkt proc. niz miesigc wczesniej oraz o 0,2 pkt proc. w odniesieniu do
grudnia 2009 r. Najwyzsza stope bezrobocia rejestrowanego odnotowano w powiatach: grajewskim
(21,2%), sejnenskim (18,9%) oraz kolnenskim (18,5%), zas najnizszg stwierdzono w powiatach:
siemiatyckim (7,9%), wysokomazowieckim (8,0%) oraz bielskim (8,4%). Na dzien koniec grudnia
2010 r. w Powiatowym Urzedzie Pracy w Bialymstoku zarejestrowane byly 23 303 osoby
bezrobotne, w tym:

— 15 249 os6b zamieszkatych w powiecie grodzkim,

— 8 054 osoby zamieszkale w powiecie ziemskim.

Ksztaltowanie sie liczby bezrobotnych w 2010 roku zaréwno w powiecie grodzkim jak i
ziemskim przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 8 Bezrobocie w Biatymstoku i na terenie powiatu biatostockiego w 2010 roku

o Liczba bezrobotnych W tym
Miesiac p ; . S .
ogétem Powiat grodzki Powiat ziemski
Styczen 23513 15 295 8218
Luty 24 006 15 657 8 349
Marzec 23703 15530 8173
Kwiecien 23155 15 302 7 853
Maj 22 458 14 844 7614
Czerwiec 22 057 14 643 7414
Lipiec 22 403 14 857 7 546
Sierpien 22128 14 702 7 426
Wrzesien 22182 14 653 7529
Pazdziernik 22 284 14 732 7 552
Listopad 22 433 14 767 7 666
Grudzien 23 303 15 249 8 054
Zrodto: PUP

3.3.3. Infrastruktura transportowa

Potozenie wojewodztwa w geograficznym srodku Europy sprawia, iz spetnia ono istotng
role w krajowym i miedzynarodowym systemie komunikacyjnym. Przez region przebiegajg wazne
szlaki transportowe z zachodu na wschéd (z Berlina przez Warszawe, Grodno, Minsk do Moskwy)
oraz z poéinocy na potludnie (z Helsinek przez kraje nadbaltyckie do Warszawy). Wartym
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podkreslenia jest fakt, ze przez wojewddztwo przebiegajg szlaki komunikacyjne (drogowe i
kolejowe) zaliczane do sieci transportowej VIA BALTICA oraz RAIL BALTICA. Region poprzez
swoje specyficzne potozenie posiada szereg przejs¢ granicznych. Drogowe przejscia graniczne na
granicy polsko — biatoruskiej to:

- Kuznica Biatostocka — Bruzgi — przejscie dla ruchu towarowo — osobowego bez ograniczen.
Jedno z najnowoczes$niejszych przejs¢ granicznych w kraju o przepustowosci 8 000
pojazdéw osobowych i 1 500 towarowych na dobe.

- Bobrowniki — Bierestowica — przejscie ogolnodostepne dla ruchu towarowo — osobowego
bez ograniczen o przepustowosci 500 pojazdéw towarowych i 3 000 pojazdow osobowych
na dobe.

- Potowce — Pieszczatka — przejscie tylko dla ruchu osobowego obywateli Polski i Biatorusi, o
przepustowosci 700 pojazdow z wytgczeniem autokarow.

Drogowe przejscia graniczne na granicy polsko — litewskiej:

— Ogrodniki — Lazdijaj — przejscie dla ruchu towarowo — osobowego (samochody do 3,5 ton)
0 przepustowosci 500 — 700 pojazdow na dobe.

- Budzisko — Kalvarija — przejscie dla ruchu towarowo — osobowego bez ograniczen o
przepustowosci 1 000 pojazddéw towarowych i 3 000 pojazdéw osobowych na dobe.

Otwarcie nowych przejs¢ granicznych z Bialorusig i Litwg spowodowato znaczne nasilenie
ruchu samochodéw ciezarowych o duzej tadownosci po drogach nie przystosowanych do duzych
obcigzen. Prowadzi to do szybko postepujacej dewastacji i dekapitalizacji nawierzchni przy
niewystarczajacych srodkach na utrzymanie i remonty kapitalne drég. Sie¢ drég publicznych o
twardej nawierzchni w wojewodztwie podlaskim liczy 10 683 km, (z czego 8 362 km o nawierzchni
ulepszonej). Po terenie wojewoddztwa podlaskiego przebiega sie¢ drog krajowych o duzym
znaczeniu komunikacyjnym i transportowym, biorgc pod uwage graniczne potozenie regionu.
Podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie tg siecig jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat w Biatymstoku. taczna diugosé drog krajowych wynosi 927,404 km, w tym drogi
miejskie 149,879 km, drogi zamiejskie 777,525 km. Na istniejacy w regionie uktad komunikacyjny
sktadajg sie nastepujace odcinki drog Krajowych:

— DK 8 (Zambrow — Biatystok — Augustow — Suwatki — Budzisko/gr. panstwa),
— DK 16 (Augustéw — Ogrodniki/gr. panstwa),

— DK 19 (gr. pahstwa — Bialystok — Bielsk Podlaski — Siemiatycze),

— DK 58 (gr. wojewddztwa — Szczuczyn),

— DK 61 (gr. wojewddztwa — Lomza — Grajewo — Augustow),

- DK 62 (gr. wojewddztwa — Drohiczyn),

— DK 63 (gr. wojewddztwa — Lomza — Zambrow),

— DK 64 (Pigtnica — Jezewo),

- DK 65 (gr. wojewodztwa — Grajewo — Biatystok — Bobrowniki/gr. panstwa),
— DK 66 (Zambrow — Bielsk Podlaski — Polowce/gr. panstwa).

Uktad drog krajowych na terenie wojewddztwa podlaskiego obrazuje ponizsza mapa.
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Mapa 3 Sie¢ drog krajowych w wojewodztwie podlaskim

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku.
Zasiegi dziatania Rejonow

udzisko

4

3 Ogrodniki

SUWALKI

\/ Potowce

/\ S S—— .
- Siedziba Rejonu 62 < ‘

Zrédto: GDDKIA Oddziat Biatystok

Oprocz drog krajowych podstawowa sie¢ drogowg wojewodztwa tworzg drogi wojewodzkie
- 1189 km, powiatowe - 6390 km i gminne — 2068 km. Ukfad przestrzenny drog jest wystarczajacy

pod wzgledem obstugi sieci osadniczej, natomiast pod wzgledem nawierzchni ich stan techniczny
jest niezadowalajacy.
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Wskaznik gestosci drég o twardej nawierzchni wynosi 52,9 km/100 km?® przy $redniej
krajowej 79,9 km/100 km? Pod tym wzgledem wojewddztwo zajmuje 15 miejsce w kraju. Ze
wzgledu na znaczne nasilenie ruchu i niedostosowanie standardu nawierzchni drég do obcigzen
oraz ograniczone srodki finansowe dla potrzeb remontowych, nastepuje przyspieszony proces
degradacji nawierzchni drég — najwieksze na drogach wojewoddzkich o charakterze tranzytowym.
Uboga sie¢ drég powiatowych i gminnych o nawierzchni twardej stanowi powazng bariere rozwoju
rolnictwa, drobnego przemystu (zwlaszcza rolno-spozywczego) i ustug oraz obniza standard zycia
ludnosci. Przez Biatystok, miejsce realizacji opisywanego przedsiewziecia, przebiega
miedzynarodowa drogowa trasa europejska E67 pokrywajgca sie na terenie kraju z drogg krajowg
nr 8, taczaca kraje Europy Zachodniej ze Skandynawig. W miescie krzyzuje sie ona z drogg
krajowg nr 19. Planowana jest ich rozbudowa do standardu drég ekspresowych: S19 oraz S8. Z
Biategostoku biegnie rowniez droga krajowa nr 65, ktdrg mozna dojechac do przejscia granicznego
z Biatorusig (Bobrowniki — Bierestowica). Przez miasto przebiegajg takze drogi wojewddzkie nr 676
(Biatystok — Suprasl — Krynki) i nr 678 (Biatystok — Lapy — Wysokie Mazowieckie).

Bialystok to najwiekszy wezel komunikacyjny poinocno — wschodniej Polski. Przez miasto
przebiega linia kolejowa o znaczeniu europejskim Warszawa — Suwatki — Kowno — Ryga — Tallinn,
ktora krzyzuje sie tu z linig kolejowg Etk — Czeremcha — SiedlIce. Bialystok posiada bezposrednie
potaczenia kolejowe miedzy innymi z: Warszawa, Olsztynem, Bydgoszcza, Gdanskiem i
Poznaniem. Pociggi lokalne docierajg do Suwalk, Etku, Sokéiki, Kuznicy, Czeremchy, tap,
Szepietowa, Czyzewa, a do niedawna réwniez do Malkini. Rozwinieta jest réwniez komunikacja
autobusowa. Dominujacg pozycje na rynku przewozow autobusowych ma przedsiebiorstwo PKS
Biatystok, ktore utrzymuje wiele linii dalekobieznych (m.in. do Warszawy, Zakopanego, Zielonej
Géry, Gdanska, Szczecina, Lublina, Gotdapi, Suwatk) oraz lokalnych do wiekszosci miast i wsi
wojewddztwa podlaskiego. Coraz wiekszg role odgrywajg tez przewoznicy prywatni obstugujacy
potaczenia m.in. do Warszawy, Moniek, Bielska Podlaskiego, Czeremchy, Czarnej Biatostockiej,
Tykocina oraz Krynek.

Bialystok jest najwiekszym miastem w Polsce posiadajgcym tylko jeden rodzaj komunikacji
miejskiej (autobusowaq). Jej zarzadzaniem zajmuje sie Zarzad Bialostockiej Komunikaciji Miejskiej
Urzedu Miejskiego w Bialymstoku. Obecnie miasto Bialystok posiada 40 linii autobusowych, w tym
28 linii miejskich dziennych (w tym 5 linii posiada kursy podmiejskie), 3 linie miejskie nocne oraz 9
linii podmiejskich. Sie¢ kolejowa na terenie wojewodztwa tworzy 845 km linii normalnotorowych, w
wiekszosci jednotorowych, z tego zaledwie 235 km zelektryfikowanych. W przeliczeniu na 100 km2
daje to wskaznik gestosci 4,2 km (Polska - 7,1 km). Brak jest szybkiej kolei umozliwiajacej
skrocenie czasu dojazdu z gtdwnych osrodkow miejskich regionu oraz do Warszawy i innych
miast. Pogorszenie koniunktury w ostatnich latach wptyneto na wyrazny spadek liczby przewozow,
zarowno towarowych jak i pasazerskich. Spowodowalo to nierentownos¢ niektérych linii
kolejowych, zwlaszcza peryferyjnych oraz konieczno$¢ zawieszania na tych liniach przewozow.
Zasadniczy szkielet kolejowej sieci transportowej o znaczeniu krajowym i regionalnym stanowig
linie kolejowe:

— Nr 6 Zielonka — Malkinia — Bialystok — Sokétka — Kuznica Biatostocka — granica panstwa,

— Nr 40 Sokotka — Augustow — Suwaiki,

— Nr 51 Suwalki — Trakiszki — granica panstwa,

— Nr 31 SiedIce — Czeremcha — Hajnéwka — Siemiandwka — granica panstwa,

— Nr 32 Czeremcha — Bielsk Podlaski — Biatystok,

— Nr 38 Bialystok — Grajewo — Etk — Gtomno,
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Nr 39 Olecko — Suwaiki,

Nr 43 Czeremcha — granica panstwa,

Nr 36 Ostroteka — Sniadowo — tapy;,

Nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie — granica panstwa.

Na terenie wojewddztwa zlokalizowane sg takze cztery przejscia kolejowe, trzy na granicy z
Biatorusig: w Kuznicy, Siemianéwce i Czeremsze oraz jedno na granicy z Litwg - w Trakiszkach.

3.3.4. Gospodarka

Wedtug danych rejestru REGON na koniec 2010 r. na Podlasiu zarejestrowanych byto 91
876 tys. podmiotdéw gospodarczych, zajmujgcych sie:

- handlem i naprawami - 32,3 %,

— obstugg nieruchomosci i firm, nauka - 12,7 %,

- budownictwem - 10,2 %,

- przetwérstwem przemystowym - 9,3 %,

— transportem - 8,0 %.

Przemyst wojewddztwa zwigzany jest z dominujgcym sektorem rolnictwa, gdyz kluczowg
pozycje zajmuje w nim produkcja i przetwoérstwo artykutdw spozywczych (przemyst mleczarski,
miesny, owocowo — warzywny, piwowarski, spirytusowy i mtynarski). Wazne znaczenie ma réwniez
produkcja maszyn i urzadzen (urzadzenia oraz ich czesci i podzespoty dla przemystu
spozywczego, rolnictwa i lesnictwa), produkcja tkanin (tkaniny wetniane, bawetniane, materialy
obiciowe, wyroby runowe, dywany, pledy, koce i pasmanteria) oraz drewna i wyrobow z drewna
(parkiety, meble, stolarka okienna i drzwiowa, elementy konstrukcji doméw i sklejka). Znakiem
firmowym regionu sa znakomite mleczarnie. Obecnie siedem zakladéw mleczarskich ma
uprawnienia eksportowe do krajéow Unii Europejskiej. Bardzo dobrze prosperuje takze
przetwdérstwo miesne. Uprawnienia eksportowe posiada okoto 40 podlaskich zaktadéw miesnych i
drobiarskich, z czego trzy spetniajg unijne standardy eksportowe.

Wojewddztwo podlaskie jest regionem rolniczym. Jednak surowy klimat i stabe gleby
powodujg, ze wskaznik waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej plasuje to wojewddztwo na
ostatnim miejscu w kraju. Rolnictwo przystosowato wiec kierunki produkcji do istniejacych waloréw
srodowiska. Wojewddztwo podlaskie ma najwiekszy odsetek uzytkéw zielonych (prawie 20%
powierzchni) sposrod wszystkich wojewddztw kraju. Atut ten wykorzystuje sie rozwijajac chow
bydta mlecznego i miesnego. Podlaskie moze pochwali¢ sie najwiekszg obsadg bydta w Polsce
(61,4szt/100 ha uzytkéw rolnych przy sredniej dla kraju 33,9 szt./100 ha). Pod wzgledem skupu
mleka wojewodztwo podlaskie wraz z mazowieckim zajmuje pierwsze miejsce w kraju i stanowi
okoto 40% ogodlnego skupu krajowego (w tym wojewddztwo podlaskie 20%). Na terenie
Podlaskiego uprawia sie gtdwnie ziemniaki, zboza (zyto, owies, pszenice, kukurydze), rzepak i
buraki cukrowe. W ostatnich latach coraz wiecej wtascicieli gospodarstw rolnych zajmuje sie - z
powodzeniem - prowadzeniem dziatalnosci agroturystycznej. Dos¢ powaznym problemem
Podlasia jest migracja ludnosci rolniczej i opuszczanie gospodarstw na obszarach
przygranicznych. Na obszarach tych zamieszkujg gtéwnie emeryci.

Wiodacymi branzami w gospodarce Bialegostoku sa: przetwdérstwo rolno — spozywcze
(produkcja wyrobéw miesnych, przetworéw owocowo - warzywnych, produkcja wyrobéw
spirytusowych, produkcja mrozonek, przetworstwo zbozowe), przemyst elektrotechniczny
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(produkcja narzedzi i oprzyrzadowania do obrabiarek, produkcja elektrycznych ogrzewaczy,
produkcja betoniarek oraz produkcja sprzetu gospodarstwa domowego). Rozwiniety jest takze
przemyst elektromaszynowy (elektroniczny, maszynowy i metalowy) przetwérstwo tworzyw
sztucznych (produkcja sprzetu gospodarstwa domowego), przemyst tekstylny (produkcja tkanin
ptaszczowych, runowych i obiciowych, produkcja bielizny osobistej, dodatkow do odziezy, obuwia i
plecakow) oraz drzewny (produkcja sklejek i mebli), materiatdw budowlanych. Istotng role w
gospodarce Miasta odgrywa takze budownictwo mieszkaniowe.

3.3.5. Turystyka

Wojewodztwo podlaskie wyrdznia sie na tle kraju swoimi ponadprzecietnymi wartosciami
przyrodniczymi o duzym stopniu naturalnosci. Swiadczyé o tym moze wysoki stopien lesistosci -
29,2%, znaczny udziat uzytkbédw zielonych - 19,8% i nieuzytkdéw (gtdwnie bagiennych) - 3,0%.
Oznacza to, ze ponad 55% powierzchni wojewddztwa ma warunki przyrodnicze stosunkowo mato
zmienione dziatalnoscig czlowieka. Sposrod 20 180 km? obszaru wojewddztwa, az 33,1% objetych
jest ochrong prawna. Podlaskie nalezy do regionoéw o wybitnych walorach przyrodniczo —
krajobrazowych i jest regionem atrakcyjnym turystycznie dla tych, ktérzy lubig bliski kontakt z
naturg. Szczegoblng warto$¢ przyrodnicza, historyczng i rekreacyjng stanowig 4 parki narodowe, w
tym Biatowieski Park Narodowy - jedyny w Polsce obiekt wpisany na liste Swiatowego Dziedzictwa
Ludzkosci. Cale wojewddztwo potozone jest w obszarze funkcjonalnym Zielonych Piuc Polski.
Walory srodowiska, na ktére skfadajg sie unikalne w skali Europy tereny bagienne, puszcze,
wielkie kompleksy lesne, urozmaicona rzezba polodowcowa, jeziora, nieskazone cywilizacjg czyste
powietrze, jak rowniez réznorodne srodowisko dziedzictwa kulturowego stwarzajg szanse dla
rozwoju turystyki wiejskiej, kwalifikowanej, krajoznawczej oraz uzdrowisk.

Sposrdod 188 obiektow turystycznych, zaledwie 22 mozna zaliczyé do hoteli o wyzszej
klasie. Tak niska liczba hoteli $wiadczy o znacznym niedoborze w tym zakresie oraz jest powazng
barierg w turystycznym wykorzystaniu regionu. Baza i poziom ustug nie odpowiada potrzebom
klientéw, a potaczenia transportowe nie dajg szansy na bezpieczne i szybkie przemieszczanie sie,
co powoduje spadek liczby turystéw odwiedzajacych wojewddztwo podlaskie. Aby zwiekszy¢
wplyw turystyki na rozwoj gospodarczy, istnieje potrzeba rozwoju inwestycji w tym sektorze. Obok
tradycyjnych form uprawiania turystyki w wojewddztwie podlaskim funkcjonuje silnie rozwijajacy sie
nurt turystyki aktywnej:

- kajakowej — Kanat Augustowski tgczy wszystkie wieksze jeziora augustowskie oraz dorzecza
Wisty i Niemna. Jego diugos¢ wynosi 108 km (z tego 80 km w granicach RP).

- rowerowej — w rejonie Puszczy Knyszynskiej (326 km szlakéw), w dolinach Narwi (109 km) i
Biebrzy (207 km), a takze w Suwalskim Parku Krajobrazowym (52,5 km) i Wigierskim Parku
Narodowym (154 km).

- pieszej — najgestsza sie¢ szlakow pieszych na Suwalszczyznie (799 km), Biebrzanskim Parku
Narodowym (393 km), Puszczy Knyszynskiej (804 km), Narwianskim Parku Narodowym (330
km), Puszczy Biatowieskiej (246 km) i na Podlasiu Nadbuzanskim (250 km),

- konnej — dlugodystansowe szlaki konne w okolicach Augustowa, a takze nha terenie
Wigierskiego Parku Narodowego i Puszczy Bialowieskiej. Mozliwos¢ krotkich przejazdzek
konnych dajg stadniny rozmieszczone wokot najwiekszych miast regionu — Bialegostoku,
tomzy i Suwalk.

Scisle powigzana z turystyka aktywna jest turystyka przyrodnicza:
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— Podlaski Szlak Bociani — o diugosci ponad 200 km na trasie Biatowieza — Pentowo
(Europejska Wies Bociania) — Tykocin — Gonigdz. Znajduje sie tu najwieksze w Europie
skupisko bociana biatego.

Bogactwo wielu kultur umozliwia takze rozwdj turystyki kulturowej:

— Szlak Tatarski — prowadzacy ziemiami niegdy$ zamieszkatymi przez polskich Tatarow (w XVII
w). Pozostaly meczety i cmentarze (mizary). Orientalne eksponaty odnalezé mozna w
Muzeum Ziemi Sokolskiej i Muzeum Historyczne w Biatymstoku.

— Kraina Otwartych Okiennic (element Podlaskiego Szlaku Bocianiego) — na trasie zabytkowe
drewniane cerkwie i kaplice prawostawne z XIX w., krzyze przydrozne oraz drewniane budynki
mieszkalne z bogato zdobionymi okiennicami z kohca XIX i poczatku XX w.

- Szlakiem religii wojewodztwa podlaskiego — trasa 1 prowadzi przez réznorodne etnicznie i
wyznaniowo tereny wschodniego Podlasia i Suwalszczyzny; trasa 2 — wschodnimi rubiezami
wojewddztwa, przez tereny zamieszkane w wiekszosci przez ludnosé prawostawna.

3.4. Zidentyfikowane problemy

Glownym problemem, do ktérego rozwigzania przyczyni sie realizacja projektu jest niska
dostepnos¢ komunikacyjna Biategostoku i zta jako$¢ powigzan komunikacyjnych w obrebie miasta
i calego regionu. Istotnym obszarem problemowym jest niski standard techniczny i funkcjonalny
znacznej czesci drég miejskich oraz pogiebiajgca sie degradacja istniejgcej sieci, ktéra wynika
glébwnie z faktu prowadzenia duzego ruchu pojazdow nieprzystosowanymi do tego drogami
publicznymi. Niski poziom obstugi transportu wyraza sie m.in. w czasie podrézy nieadekwatnym do
pokonanej odlegtosci oraz spadkiem ptynnosci przejazdu przez obszary zabudowane miasta.
Niska dostepnos¢ komunikacyjna miasta wynika ze zlej jakosci powigzan z krajowym i
miedzynarodowym ukfadem transportowym, co odnosi sie w szczegdlnosci do dostepu do
gtéwnych miedzynarodowych korytarzy transportowych, dostepu do przejs¢ granicznych oraz do
kluczowych drég krajowych w regionie.

Nieodpowiednie parametry techniczne zaplanowanych do przebudowy drég miejskich oraz
niezadowalajgcy stan nawierzchni na istniejgcych odcinkach drég tranzytowych przebiegajgcych
przez miasto stwarza powazne niedogodnosci dla spotecznosci lokalnej (mieszkancow
Biategostoku) jak i pozostatych uzytkownikow drogi. Problemy zwigzane z istniejagcym stanem sg
nastepujgce:

B Niedrozno$¢ i niedostosowanie drog miejskich do istniej acego i prognozowanego
ruchu samochodow

Niedroznos¢ ukfadu drogowego w miescie (m.in. drogi wojewddzkiej nr 678/ul.
Ciolkowskiego) jest jedng z przyczyn niskiej konkurencyjnosci Biategostoku oraz catego regionu.
Niedostosowanie obecnego ukladu drogowego do wystepujacego ruchu stwarza powazne
niedogodnosci dla lokalnych spotecznosci (mieszkancéw Biategostoku), jak i pozostatych
uzytkownikdéw. Generowany ruch tranzytowy przebiega po korytarzu komunikacyjnym potozonym
w miescie, co wptywa na niskg ptynnos¢ ruchu, a co za tym idzie na wydtuzenie czasu przejazdu.
Niedostosowanie parametrow drogi w obecnym stanie do odbywajacego sie po niej ruchu
powoduje dalsze pogarszanie sie stanu technicznego drogi. Stwarza to tez zagrozenie
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bezpieczenstwa i szkodzi tkance miasta. Ponadto z uwagi na przebieg przebudowywanych drég
przez miasto i jego tereny zabudowane, stan istniejacy naraza mieszkancow terendw
sgsiadujgcych z drogg na znaczny hatas generowany przez ruch pojazdéw. Pozostawienie stanu
istniejacego bez zmian moze doprowadzi¢ do generowania w rejonie zabudowy mieszkalnej
znacznych i stale rosngcych pozioméw hatasu. Na skutek prognozowanego wzrostu ruchu
samochodowego wymienione negatywne oddziatywania bedq sie z czasem nasilaé.

Zwiekszajacy sie ruch samochodowy jest przyczyng duzego natezenia ruchu, co pocigga za
sobg szereg utrudnien w codziennym funkcjonowaniu miasta. Rozpatrywany ukfad uliczny
Biategostoku, przy duzych natezeniach ruchu ze znacznym udziatem pojazdow ciezkich powoduje,
ze w obszarach centralnych, przez ktére przebiegajg trasy tranzytowe wystepujg przecigzenia i
zattoczenia na skrzyzowaniach oraz odcinkach miedzy skrzyzowaniami. Wraz z sukcesywnym
wzrostem ruchu kotowego w miescie niezbedna jest rozbudowa uktadu ulicznego w celu
roztadowania kumulujgcego sie natezenia pojazdow. Determinantg takich dziatan jest réwniez
bezposrednie polaczenie przebudowywanych ulic z drogami krajowymi nr 19 i 65, generujgcymi
duzy ruch samochodowy majacy znaczacy wpltyw na ztg sytuacje komunikacyjng w miescie.

Brak przebudowy istniejgcego ukiadu ul. Ciotkowskiego stwarza niebezpieczenstwo dla
spojnosci  systemu komunikacyjnego miasta, pogarszajac jednoczesnie stan techniczny
nawierzchni ulic prowadzacych ten ruch. Wraz z rosngcym natezeniem ruchu w tych obszarach
ujawniajg sie liczne mankamenty tych ulic, w szczegolnosci brak przepustowosci, niski poziom
warunkéw ruchu oraz zagrozenia ekologiczne.

m Niska dost epno $¢é komunikacyjna i zta jako $€ powi azan komunikacyjnych w
mie $cie i regionie

Problem niskiej dostepnosci komunikacyjnej i ztej jakosci powigzan komunikacyjnych nalezy
rozpatrywa¢ zaréwno na poziomie dostepnosci Biategostoku jak i powiatu biatostockiego oraz
wojewodztwa podlaskiego. Niedroznos¢ ul. Ciotkowskiego (droga wojewoddzka nr 678) i sgsiednich
ulic jest jedng z przyczyn niskiej konkurencyjnosci potudniowo — zachodniej czesci miasta. Ulica ta
odgrywa wazng role w miescie i regionie, utatwiajgc komunikowanie sie na linii wschéd - zachod.
Obecny uklad komunikacyjny i istniejagce rozwigzania w organizacji ruchu wplywajg na
powstawanie barier negatywnie oddziatujgcych na dostepnos¢ komunikacyjng Biategostoku i jego
najblizsze otoczenie, co ma wplyw na jakosci powigzan z krajowym ukfadem transportowym oraz
dostepnosc¢ do kluczowych drdg i centréw rozwojowych w regionie.

B Niski poziom bezpiecze nstwa w ruchu drogowym

Niski poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym wigze sie z wystepowaniem nastepujacych
czynnikow:

— przebieg tranzytu w zabudowie miejskiej,

— kolizyjnos¢ obecnego przebiegu drég z innymi ulicami w Biatymstoku,

- wstrzymanie ruchu w ciggu gidbwnym w momencie zatrzymania sie autobuséw na

przystankach bez zatok i przesiadania sie pasazeréw,

- liczne zjazdy do prywatnych posesiji.

W zwigzku z cigglym wzrostem natezenia ruchu drogowego (szczegolnie ruchu pojazdéw
ciezkich), stale nastepuje pogarszanie sie warunkéw uzytkowania istniejgcego uktadu drogowego.
Zwiekszone natezenie ruchu w powigzaniu ze znacznymi utrudnieniami jazdy po niej, zwigzanymi
ze ztymi parametrami drogi w planie i w profilu, powoduje spadek komfortu jazdy oraz wzrost
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ucigzliwosci pochodzacych z drogi dla otoczenia. Ponadto problemem jest rowniez niedostateczna
ilos¢ wydzielonych sciezek rowerowo — pieszych umozliwiajgcych swobodne i bezpieczne
poruszanie sie rowerzystow i pieszych, bez niebezpieczenstwa wystgpienia potracen. W/iw
czynniki przektadajg sie na niski poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego w samym
Biatymstoku i jego najblizszym otoczeniu.

M Zagrozenia dla srodowiska naturalnego

Stan aktualny stwarza istotne zagrozenia srodowiskowe, wsréd ktorych mozna wymienic
pogarszajacy sie klimat akustyczny i rosngcg emisje zanieczyszczen komunikacyjnych w obszarze
inwestycji w zwigzku z rosngcym natezeniem ruchu, szczegoOlnie tranzytowego (samochody
ciezarowe). Obecnie trasa prowadzi w sgsiedztwie zabudowy obiektow infrastruktury spotecznej, a
takze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, powodujgc przekroczenia standardéw
srodowiskowych w tym obszarze oraz przyczyniajac sie do generowania istotnych ucigzliwosci dla
lokalnych spotecznosci. Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze przy aktualnym stanie istniejacego
ukladu drogowego stanowi on zagrozenie dla mieszkancéw, uzytkownikbw pojazdéw
samochodowych, jak i dla srodowiska. Konieczne jest stworzenie rozwigzan komunikacyjnych
poprawiajacych ptynnos¢ i bezpieczenstwo przejazdu oraz zapewniajgcych lepszy dostep do
miasta i jego obszaréw inwestycyjnych. Modernizacja uktadu komunikacyjnego, poprzez
przebudowe ulicy Ciotkowskiego i sasiednich ulic pozwoli na zmniejszenie tych zagrozen.
Zaniechanie inwestycji niesie za sobag takie konsekwencje jak: brak poprawy lub wrecz
pogorszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, pogorszenie jakosci powietrza w miescie oraz
podwyzszenie poziomu hatasu i drgan, wydtuzenie czasu przejazdu, zmniejszenie ptynnosci ruchu,
itp. Brak nowej infrastruktury transportowe] stanowi powazne niedogodnosci dla spotecznosci
lokalnej oraz pozostatych uzytkownikow drogi. Ponadto zgodnie z przygotowanymi prognozami
ruchu trasa w obecnym biegu nie pozwoli na ptynny ruch pojazdéw w tym rejonie.

B Problemy spoteczno — gospodarcze

Z powodu stabych potaczen drogowych region, jak i sam Bialystok, tracg na atrakcyjnosci
jako miejsce inwestycji i nie w pelni wykorzystujg swoj potencjat turystyczny i inwestycyjny.
Problemy wynikajace z tego stanu rzeczy to:

— Niska atrakcyjnos¢ inwestycyjna

Dobra infrastruktura jest podstawg pod wszelkie inwestycje. Zty stan techniczny potagczeh
drogowych na terenie Bialegostoku stanowi olbrzymig bariere dla rozwoju wielu inicjatyw
spoteczno — gospodarczych regionu. Zty stan techniczny i niedroznos¢ podstawowego uktadu sieci
drogowej Bialegostoku sg przyczyng jego niedostatecznej dostepnosci komunikacyjnej, a tym
samym spadku atrakcyjnosci lokalizacyjnej dla potencjalnych inwestorow.

— Niska atrakcyjnos¢ turystyczno — rekreacyjna

Obecny stan uktadu drogowego stanowi zdecydowang kolizje z turystyczno — rekreacyjng
funkcjg Bialegostoku i jego okolic, ktérych duzym atutem jest przyjazne srodowisko naturalne,
piekno przyrody i malowniczo$¢ krajobrazéw. Na terenie miasta i jego okolic wystepujg liczne
atrakcje turystyczne, ktore stwarzajg wymarzone warunki do wypoczynku i uprawiania réznych
form rekreacji, takich jak: turystyka piesza, turystyka rowerowa. Problemem mieszkancow jest
obecnie stabe wykorzystanie walorow przyrodniczych i kulturowych na potrzeby turystyki, co
wynika m.in. ze stabo rozwinietej infrastruktury techniczne.

Wszystkie zdiagnozowane problemy zwigzane z realizacjg niniejszego projektu obrazuje
ponizsze drzewo problemow.
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3.5. Powigzania projektu z dokumentami strategicznymi

Charakter i zakres inwestycji sprawia, ze projekt jest zgodny z dokumentami planistycznymi
0 zasiegu krajowym, regionalnym i lokalnym, a takze przyczynia sie do realizacji wielu zatozen
wskazanych w tych dokumentach jako priorytetowe. Wsréd nich wyrdznié nalezy:

B Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty

Realizacja projektu jest zgodna z Priorytetem 1: ,Zwiekszenie atrakcyjnosci panstw
czionkowskich, regionow i miast poprzez poprawe dostepnosci, zapewnienie odpowiedniej jakosci i
poziomu ustug oraz zachowanie stanu srodowiska”. Priorytet ten jest realizowany poprzez
wytyczng nr 1.1.1. ,Rozszerzenie i poprawa infrastruktury transportowej”. Realizacja opisywanego
przedsiewziecia wpisuje sie w zakres w/w wytycznej, a realizowanie jej, jest zgodne z dziataniem
SWW — ,Dodatkowe inwestycje w potaczenia o drugorzednym znaczeniu beda réwniez miec
znaczenie w kontekscie zintegrowanej strategii transportu i komunikacji regionalnej obejmujacej
obszary miejskie i wiejskie, w celu zapewnienia wykorzystania przez regiony mozliwosci, jakie
oferujg gtébwne sieci”.

Wplyw na realizacje tego priorytetu ma przede wszystkim przebudowa ulic w Biatymstoku,
dzieki czemu zwiekszy sie dostepnos¢ do miasta, co znacznie usprawni komunikacje w tkance
miejskiej, polepszy warunki zycia lokalnych spotecznosci oraz stworzy dogodne warunki do
powiekszania lokalnego rynku firm i pozostatych podmiotéw gospodarczych. W efekcie mozliwe
bedzie podniesienie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci samego Biategostoku, jak réwniez catego
regionu.

m Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007  — 2013

Celem strategicznym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia dla Polski jest
tworzenie warunkéw dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki opartej na wiedzy i
przedsiebiorczosci zapewniajgcej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu spéjnosci spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej. Opisywana inwestycja wpisuje sie w Cel horyzontalny 3: ,Budowa i
modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majgcej podstawowe znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci Polski” oraz Cel horyzontalny 5 — ,Wzrost konkurencyjnosci polskich regionéw i
przeciwdziatanie ich marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej”. Podniesienie
konkurencyjnosci regionu mozliwe bedzie poprzez przebudowe ulic w Biatymstoku, dzieki czemu
usprawniony zostanie ruch komunikacyjny wewnatrz miasta oraz utatwiony dostep z zewnatrz.
Podniesienie poziomu skomunikowania miasta i regionu z otoczeniem oraz sasiednimi
wojewddztwami przyczyni sie do zachowania trwatego rozwoju tych obszaréw i wyeliminuje
niebezpieczenstwo wystgpienia procesu marginalizacji spolecznej, gospodarczej i przestrzennej.

m Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015

Celem gtownym Strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancéw Polski,
poszczegodlnych obywateli i rodzin. Osiggniecie tego celu bedzie mozliwe dzieki zrealizowaniu
dziatan wskazanych w nastepujacych priorytetach:

1. Wozrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki.
2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej.
3. Wozrost zatrudnienia i podniesienie jego jakosci.
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4. Budowa zintegrowanej wspolnoty spotecznej i jej bezpieczenstwa.

5. Rozwdj obszaréw wiejskich.

6. Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci terytorialne;j.

Realizacja niniejszego projektu wpisuje sie w ustalenia Priorytetu 2 ,Poprawa stanu
infrastruktury technicznej i spotecznej” oraz Priorytetu 6 ,Rozwdj regionalny i podniesienie
spojnosci terytorialnej”. Przebudowa ulic w Biatymstoku poprawi dostepnos¢ komunikacyjng
samego miasta, jak i regionu oraz przyczyni sie do zwiekszenia jego konkurencyjnosci. Dzieki
temu stworzone zostang warunki do rozwoju miasta i innych miejscowosci na tym obszarze, a co
za tym idzie podniesienia poziomu zycia wszystkich mieszkancéw. W transporcie drogowym
zapewniona zostanie ciggtos¢ ruchu pomiedzy gtéwnymi osrodkami wojewodztwa podlaskiego na
poszczegoélnych trasach tranzytowych. Dzieki inwestycji zwiekszy sie potencjat lokalnej i
regionalnej infrastruktury drogowej, ktéry stanowi obecnie istotng bariere rozwoju. Zwiekszona
zostanie dostepnos¢ do drog krajowych zgodnie z wymogami UE. Powstata infrastruktura o
odpowiednich parametrach technicznych i rozwigzaniach BRD zapewni podniesienie poziomu
bezpieczenstwa.

® Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 200 7 —2013.

Realizacja projektu jest zgodna z Narodowg Strategig Rozwoju Regionalnego na lata 2007-
2013, Cel kierunkowy 1. Wieksza konkurencyjno$¢ wojewodztw w zakresie priorytetu 1.2: Rozwgj
funkcji metropolitalnych duzych osrodkow miejskich (zaktadajacy przede wszystkim rozwijanie
egzogennych funkcji metropolitalnych (ustalonych w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju), zwiekszenie dzieki temu ich atrakcyjnosci lokalizacyjnej oraz poprawa warunkéw dla
przedsiebiorstw innowacyjnych poprzez dziatania obejmujagce m.in. rozwdj infrastruktury
transportowej) oraz priorytetu 1.4: Rozwdj infrastruktury wzmacniajgcej konkurencyjnosc
wojewddztw (ktérego zatozenia to inspirowanie i wspieranie przedsiewzie¢ lokalizowanych wzdtuz
uktadéw komunikacyjnych o znaczeniu ponadregionalnym i miedzynarodowym (autostrady i drogi
ekspresowe, drogi wodne, lotniska oraz kolej) dla tworzenia zespotow przemystowych, centrow
zaawansowanych technologii, centrow logistycznych uktadéw kooperacyjnych itp.) oraz parkow
przemystowych i technologicznych; powigzanie infrastruktury technicznej z planowymi
przedsiewzieciami rozwojowymi ze szczegdlnym uwzglednieniem efektywnosci infrastruktury
transportowej; efektywniejsze wykorzystanie planowanych i realizowanych inwestycji infrastruktury
komunikacyjnej jako osi rozwoju oraz wparcie dla realizacji infrastruktury wyzszego rzedu o
znaczeniu ponadregionalnym (technicznej i spotecznej) stuzgcej ponoszeniu konkurencyjnosci
wojewddztw. Projekt jest rowniez zgodny z Celem kierunkowym 2: Wieksza spojnosc¢ spoteczna,
gospodarcza i przestrzenna, w zakresie priorytetu 2.5. Poszerzenie perspektyw rozwoju
gospodarczego dla regionéw wschodniej Polski, w szczego6lnosci z dziataniami: 2.5.2: Rozwdj
funkcji metropolitalnych na obszarach potencjalnych metropolii oraz 2.5.5: Wzmocnienie dziatah na
rzecz rozwoju wschodnich obszaréw kraju poprzez koncentracje wysitkbw na podniesieniu
dostepnosci komunikacyjnej wojewodztw przygranicznych.

m Polityka Transportowa Pa nstwa na lata 2006 — 2025 (PTP)

Realizacja opisywanego projektu przyczyni sie rowniez do realizacji Celu szczeg6towego 1
polityki transportowej, ktorym jest: ,Poprawa dostepnos$ci transportowej i jakosci transportu jako
czynnik poprawy warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki’. Jako podstawowy
kierunek dziatan polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zrGwnowazonego rozwoju, albowiem jakosc¢
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systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujgcych o warunkach zycia
mieszkahcow i 0 rozwoju gospodarczym kraju oraz regionéw. Wsparcie tych dziatlan zapewnione
zostanie poprzez przebudowe uktadu drogowego Bialegostoku, co w duzym stopniu usprawni ruch
w miescie oraz podniesie poziom skomunikowania wojewodztwa z pozostatymi regionami, gtdwnie
wojewddztwem mazowieckim.

B Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskie  go na lata 2007 — 2013

Przedsiewziecie inwestycyjne bedace przedmiotem projektu wpisuje sie bezposrednio w cel
RPO Wojewoddztwa Podlaskiego, okreslony w Osi Priorytetowej Il: Rozwdj infrastruktury
transportowej tj. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa podlaskiego poprzez
unowoczesnianie infrastruktury transportowej wptywajacej na rozwoj regionu oraz w Dziataniu 2.1
,R0zW0j transportu drogowego” nakierowanym na poprawe dostepnosci komunikacyjnej
wojewddztwa podlaskiego poprzez przedsiewziecia ukierunkowane na udroznienie i stworzenie
spojnej i wysokiej jakosci sieci drog. W ramach tego dziatania o wsparcie mogg ubiegaé sie
projekty polegajace na podwyzszaniu stanu technicznego i poprawie przepustowosci ulic w
miastach, ze szczeg6lnym uwzglednieniem gtéwnych miast regionu, w tym Biategostoku.

Budowa sprawnego i spojnego uktadu drogowego, istotnego dla rozwoju regionu,
dostosowanego pod wzgledem parametrow do standardow europejskich, pozwoli w efekcie na
podniesienie bezpieczenstwa i komfortu podr6zowania, czynigc Bialystok znacznie bardziej
dostepnym i przyjaznym, zaréwno dla mieszkancow, jak i inwestoréw oraz turystow. Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej Biategostoku, jak rowniez wojewodztwa podlaskiego ma bezposredni
wplyw na poprawe warunkéw do lokalizacji dziatalnosci gospodarczej i biznesowej decydujacej o
mozliwosciach rozwojowych regionu. Dzigki temu ufatwiony zostanie kontakt wojewddztwa
podlaskiego z innymi czesciami Polski umozliwiajacy integracje spoteczno — gospodarczg

B Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do 2020 r  oku

Inwestycja jest zgodna ze Strategig Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku i jej
Priorytetem | ,Infrastruktura techniczna” zaktadajgcym m.in. budowe i przebudowe drog
wojewddzkich stosownie do najwiekszych istniejacych i prognozowanych natezen ruchu oraz
znaczenia w obstudze obszar6w rozwoju spoteczno — gospodarczego, a takze najpilniejszych
potrzeb w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu drogowego, w powigzaniu z
siecig uktadu drog krajowych. Projekt jest zgodny z Dziataniem 1 - Rozwdj systemu
transportowego wojewodztwa, w ramach ktérego na wsparcie zastugujg projekty zmierzajgce do
przebudowy i rozbudowy miejskich uktadéw komunikacyjnych z priorytetem ulic o charakterze
tranzytowym, w ciggu drég krajowych i wojewddzkich. W mysl| tych zatozen autorzy dokumentu
jednoznacznie podkreslili, ze infrastruktura komunikacyjna jest podstawowym czynnikiem
integrujgcym przestrzen regionu, zarébwno w ujeciu wewnetrznym, jak i zewnetrznym, a takze
gwarantuje zapewnienie sprawnego funkcjonowania wszystkich sektoréw oraz jest podstawowym
zrodlem konkurencyjnosci regionu. Inwestycja jest rowniez zgodna z Priorytetem Il — Baza
ekonomiczna w ramach Dzialania 7 — Rozwdj funkcji metropolitalnych Bialegostoku, gdzie
przewiduje sie miedzy innymi budowe, przebudowe, rozbudowe i modernizacje infrastruktury
systemu transportu publicznego i komunikacyjnego (w tym rowniez drogowego). Realizacja
wymienionych zalozen bedzie mozliwa dzieki stworzeniu kompleksowej sieci ulic w potudniowej
czesci Bialegostoku usprawniajgcej potaczenia w samym miescie, a takze ulatwiajacej
skomunikowanie Biategostoku z sgsiednimi miejscowosciami potozonymi w obrebie miasta.
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B Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011 - 2020

Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus, zaktada, iz misjg miasta jest
.Biatystok — miasto, w ktorym zyje sie najlepiej w oparciu o walory srodowiska, wielokulturowa
tradycje, wysokiej jakosci infrastrukture oraz potencjat nowoczesnej gospodarki, Biatystok liderem
jakosci zycia i wspotpracy”. Jednoczesnie niniejszy dokument okresla wizje miasta tj. ,Biatystok w
2020 roku to kluczowy osrodek metropolitalny na wschodzie Unii Europejskiej, atrakcyjny i otwarty
na wspotprace, miasto nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy generujace wysokiej jakosci
miejsca pracy, zapewniajgce warunki dla rozwoju mieszkancéw, zaspokajania ich potrzeb i
aspiracji, z poszanowaniem tradycji, dziedzictwa kulturowego i srodowiska przyrodniczego”.

Strategiczne cele realizujgce powyzsze zalozenia oraz podporzadkowane im priorytety i
kierunki dziatan, z ktérymi zgodny jest niniejszy projekt to:

1. Cel A. Przestrzen Miasta — zharmonizowane, przyjazne $rodowisko do zycia i rozwoju:
- Priorytet A.2. Tworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego Miasta z duzym udziatem
transportu zbiorowego oraz ruchu rowerowego,

o0 Kierunek A.2.1. Rozbudowa ukladu komunikacyjnego w celu zwiekszenia
przepustowosci, ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego ze szczeg6lnym
uwzglednieniem obwodnic miejskich, przejazdéw przez tory kolejowe oraz ruchliwych
arterii komunikacyjnych,

o Kierunek A.2.5. Wprowadzenie rozwigzan wspierajgcych atrakcyjnosc i
bezpieczernstwo ruchu pieszego oraz rowerowego, w tym w postaci stref ruchu
uspokojonego,

o Kierunek A.2.8. Wprowadzenie rozwigzan stluzgcych ograniczaniu hatasu
komunikacyjnego,

o Kierunek A.2.9. Wspieranie dziatan na rzecz poprawy zewnetrznej dostepnosci
transportowej Miasta,

- Priorytet A.3. Zapewnienie dostepnosci nowoczesnych, efektywnych i niezawodnych
systemoéw infrastruktury technicznej
= Kierunek A.3.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej z
zastosowaniem najnowszych technologii i systeméw w kierunku uzyskania zgodnosci
Z nowoczesnymi standardami uzytkowymi w srodowisko,

2. Cel E. Rozwdj powigzanh Biategostoku z blizszym i dalszym otoczeniem:
- Priorytet E.2. Usprawnienie powigzan infrastrukturalnych obszaru metropolitalnego
= Kierunek E.2.1. Wsparcie ksztattowania ukladéw komunikacyjnych, sprzyjajgcych
rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu obszaru metropolitalnego,

- Priorytet E.5. Rozw0j zewnetrznych powigzan Biategostoku i jego obszaru metropolitalnego
= Kierunek E.5.1. Przetamywanie peryferyjnosci Biategostoku poprzez rozwoj powigzan
transportowych.

E Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020

Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020 ma na celu
wzrost poziomu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej catej Polski Wschodnigj
z uwzglednieniem zasad trwalego i zrbwnowazonego rozwoju. Osiggniecie celu strategicznego
oraz celéw kierunkowych bedzie mozliwe poprzez realizacje pakietow dziatan tzw. priorytetow
Strategii. Jednym z priorytetow jest ,Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Polski Wschodniej
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poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej”. W ramach strategii realizowane beda projekty
polegajagce na potaczeniu regiondw Polski Wschodniej z innymi czesciami kraju siecig drog ruchu
szybkiego. Duze znaczenie majg takze projekty w ramach ktorych nastepuje modernizacja drég i
dostosowanie ich nosnosci do 11,5 t/0$, a takze budowa obwodnic miast. Wszystkie te dziatania
majg za zadanie poprawi¢ dostepnos¢ wewnatrz regionu jak i pomiedzy regionami. Niniejszy
Projekt poprzez przebudowe infrastruktury drogowej, tworzy wraz z innymi projektami tzw. duza
obwodnice miasta, o parametrach technicznych odpowiadajacych drodze klasy GP, ktorej
zadaniem bedzie przejecie ruchu tranzytowego z centrum miasta. Spowoduje to wiekszg
dostepnos¢ komunikacyjng zarowno dla ruchu tranzytowego jak i lokalnego, a takze spojnos¢ z
innymi regionami poprzez potaczenie z drogami krajowymi nr 8, 19 i 65.

® Program zintegrowanego rozwoju drogownictwa w Wojew 0dztwie Podlaskim do
2005 r., z perspektyw g do 2015r.,

Program zintegrowanego rozwoju drogownictwa w Wojewddztwie Podlaskim do 2005 r.,
Z perspektywg do 2015 r., za cel glébwny stawia sobie ,rozwdj systemu infrastruktury transportu
drogowego w wojewoOdztwie podlaskim w celu podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej i
turystycznej wojewodztwa, zapewnienia rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu, szerokiego
wigczenia go w system wspoétpracy miedzynarodowej (w tym przygranicznej) oraz zabezpieczenia
potrzeb komunikacyjnych ludnosci”. Jego cele podstawowe to: podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej i aktywnosci gospodarczej wojewddztwa poprzez usprawnienie dostepu podmiotow
gospodarczych do systemu infrastruktury drogowej oraz szersze wigczanie regionu we wspotprace
miedzynarodowg (w tym przygraniczng) poprzez rozbudowe i modernizacje gtéwnych ciggow
tranzytowych. Planowane przedsiewziecie pozostaje spojne z powyzszymi celami i bedzie
przyczyniato sie do ich realizacji.

Projekt ma pozytywny wptyw na polityki: rownosci szans, spoteczenstwa informacyjnego,
ochrony srodowiska, konkurencji oraz efektywnosci energetycznej.

a) Polityka rownych szans — Projekt ma pozytywny wplyw na polityke réwnych szans.
Procedury dotyczace wdrazania projektu bedg przeprowadzane z poszanowaniem prawa,
przy zapewnieniu réwnych szans dla wszystkich zainteresowanych — instytucji i oséb
fizycznych. Projekt respektuje zasade rownego dostepu kobiet i mezczyzn w naborze osob
do pracy przy rzeczowej realizacji Projektu. Bedzie on oparty o standardy stosowane w Unii
Europejskiej w odniesieniu do rownych szans zatrudnienia oraz nie bedzie sie przyczyniac
do dyskryminacji w zakresie wysokosci wynagrodzenia, réwnego traktowania, warunkow
pracy. Procedury dotyczace wdrazania i realizacji Projektu beda przeprowadzone z
poszanowaniem prawa, przy zapewnieniu rownych szans dla wszystkich zainteresowanych
- instytucji i 0oséb fizycznych. Na etapie eksploatacji rezultatow projektu zadne osoby nie
beda dyskryminowane ze wzgledu na pte¢, rase, pochodzenie, przekonania religijne,
Swiatopoglad czy orientacje seksualng. Publiczny charakter drogi gwarantuje réwny i
nieograniczony dostep dla wszystkich jej uzytkownikow. Na catej diugosci ulicy objetej
projektem przewidziano rozwigzania dostosowane do potrzeb oséb niepethosprawnych i
matek z dzie¢mi. Na wszystkich przejsciach dla pieszych zostang wykonane ,rampy” z
obnizonym kraweznikiem oraz zamontowane beda sygnalizatory akustyczne

b) Polityka spotecze nstwa informacyjnego — Niniejszy Projekt przewiduje przebudowe
komunalnej kanalizacji kablowej oraz budowe kanalizacji teletechnicznej dla potrzeb
drogowych. Wybudowane rurociggi zostang udostepnione firmom swiadczgacym ustugi
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internetowe. Dzialania te zwiekszg dostep spoteczenstwa do sieci Internet, a co za tym
idzie przyczynig sie do rozwoju nowoczesnych technologii informacyjnych. W celu rozwoju
nowych form komunikacji do promaciji projektu wykorzystywana bedzie strona internetowa
www.bialystok.pl. na ktérej zamieszczane bedg informacje o etapach i postepach prac.

c) Polityka ochrony srodowiska — Projekt ma pozytywny wplyw na srodowisko. Realizacja
projektu nie spowoduje zmian w srodowisku przyrodniczym na obszarze jej oddziatywania,
zarowno w fazie budowy, jak i przysziej eksploatacji. Poza tym inwestycja nie bedzie
powodowaé przekroczen dopuszczalnych standardow zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego. Realizacja projektu, przy zachowaniu norm i przepisobw prawa, jest w
petni bezpieczna dla srodowiska naturalnego.

d) Polityka konkurencji — Projekt ma pozytywny wplyw na polityke konkurencji UE. Miasto
Biatystok zapewni, aby Projekt respektowat zasady polityki konkurencji okreslone w
Traktacie ustanawiajgcym Wspolnote Europejska. Zadne podmioty spetniajace kryteria
formalne i merytoryczne nie beda wykluczone na etapie przeprowadzania procedur
przetargowych. Zamowienia w ramach projektu bedg realizowane w zgodzie z zasadami
zamowien publicznych i efektywnos$ci naktadow w stosunku do spodziewanych rezultatow.
W zwigzku z powyzszym realizacja projektu nie naruszy zasad polityki konkurencji WE

e) Polityka zamoéwie n publicznych — Realizacja projektu zaréwno w fazie przygotowawczej,
realizacji, jak réwniez w fazie porealizacyjnej bedzie odbywaé sie zgodnie z ustawg z dnia
29 stycznia 2004 roku Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r., Nr 113, poz.759 z
pdzn. zm.) oraz postepowaniem administracyjnym. Za przeprowadzenie wszelkich procedur
przetargowych w ramach projektu, wynikajgcych z Ustawy Prawo zamowien publicznych,
odpowiedzialny bedzie Beneficjent, ktéry odpowiedzialny bedzie za przygotowanie i
przeprowadzenie postepowan przetargowych dotyczgcych wytonienia m.in.: wykonawcy
dokumentacji technicznej, gtbwnego wykonawcy robot, inspektora nadzoru

f) Polityka zatrudnienia — Projekt ma neutralny wpltyw na polityke zatrudnienia. W wyniku
realizacji projektu nie powstang bezposrednio nowe miejsca pracy, jednak projekt wptynie
na wyréwnywanie szans 0sOb bezrobotnych, poprzez posrednie wygenerowanie nowych
miejsc pracy:

- w wyniku realizacji inwestycji Biatystok, jak i powiat biatostocki zyskajg na atrakcyjnosci i
bedg mogly w pemni wykorzystywaé swoj potencjat gospodarczy i turystyczny, co
zdecydowanie przyczyni sie do zwiekszenia ilosci miejsc pracy,

- w wyniku realizacji inwestycji nastgpig utatwienia dojazdu do potencjalnych terendw
inwestycyjnych, ktore beda mogly generowa¢ nowe miejsca pracy.

g) Efektywno $¢ energetyczna — Projekt ma pozytywny wptyw na polityke efektywnosci
energetycznej. Na etapie realizacji inwestycji zostanie zapewniona zasada efektywnego
wykorzystania energii, zwiekszenia wydajnosci i ograniczenia zuzycia energii. W ramach
Projektu przebudowana zostanie nawierzchnia ulicy oraz zastosowane zostang rozwigzania
zapewniajgce ptynnosé przejazdu. Poprawa warunkow jazdy wptynie na skrécenie czasu
przejazdu pojazdoéw, co przelozy sie na ograniczenie ilosci zuzywanego przez pojazdy
paliwa (ograniczenie zuzycia energii).

h) Natura 2000 — Inwestycja nie znajduje sie na zadnym terenie objetym ochrong przyrody w
ramach sieci Natura 2000.
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3.6. Logika interwencji

3.6.1. Cele projektu

Realizacja inwestycji przyczyni sie do osiggniecia celu gtdwnego projektu, jakim jest
Zwiekszenie dost epnosci komunikacyjnej Biategostoku i regionu. Nastgpi to poprzez
osiggniecie wielu celow szczego6towych odnoszacych sie do regionalnej problematyki z obszaru
transportu i komunikacji. Do najwazniejszych z nich zaliczy¢ nalezy:

® Udroznienie ci agéw komunikacyjnych w Biatymstoku (ul. Ciotkowskieg 0, ulice
sasiednie)

- Poprawa ptynnosci ruchu — Przebudowa istniejacego uktadu drogowego, poprawi w sposob
istotny warunki ruchu dla pojazdéw tranzytowych oraz wptynie na poprawe warunkéw ruchu
w samym miescie. Zmiany w ukladzie transportowym bedg miaty wplyw na calg sie¢
transportu kotowego w Biatymstoku. Ponadto wieksza ptynnosc¢ ruchu wplynie istotnie na
zmniejszenie negatywnych skutkéw ruchu drogowego, ktére wystepuja w obecnej
rzeczywistosci (hatas, szkodliwe zwigzki chemiczne itd.).

- Krotszy czas przejazdu — W wyniku realizacji inwestycji nastgpi znaczna oszczednos¢ czasu
w przewozach pasazerskich i towarowych, ktéra bedzie rezultatem stworzenia w miescie
nowej infrastruktury drogowej o odpowiednich parametrach i rozwigzaniach technicznych,
ktéra pozwoli na szybsze pokonanie tej trasy, jak rowniez poprawe warunkéw ruchu w
miescie. Skrocenie czasu podrézy i uzyskanie wiekszej ptynnosci ruchu oznacza réwniez
ograniczenie zuzycia paliwa przez pojazdy.

— Dostosowanie parametrow przebudowywanych ulic do standardow i natezenia
wystepujacego ruchu osobowego i ciezarowego, w tym ruchu TIR — przede wszystkim
poprzez ich parametry techniczne — nosnosc, szerokosé, wyzszg predkos¢ projektowa.

m Poprawa powi gzan z krajowym i europejskim uktadem transportowym

— Poprawa dostepu do kluczowych drég regionu — Realizacja inwestycji ma kluczowe
znaczenie dla zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej Biategostoku oraz jego powigzan z
siecig drogowa wojewddztwa podlaskiego. Poprawa powigzan Bialegostoku z uktadem
komunikacyjnym regionu nastgpi poprzez zwiekszenie dostepnosci do drdg krajowych nr 19 i
65, dzieki czemu nastgpi usprawnienie i udroznienie uktadu drogowego w Biatymstoku, co w
konsekwencji przyczyni sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej regionu i samego
miasta oraz zwiekszy ich atrakcyjnos¢ ekonomiczng. Ul. K. Ciotkowskiego, jako jedyna w
miescie prowadzi od wschodniej do zachodniej administracyjnej granicy miasta i taczy sie z
drogami krajowymi biegngcymi przez Bialystok. Dlatego tez, stanowigc element duzej
obwodnicy miasta, prowadzi zaréwno do obwodnicy srédmiejskiej okalajgcej centrum miasta
jak i drog wyprowadzajacych ruch drogowy w kierunku Warszawy, Lublina i Bobrownik.

m Poprawa dost epno$ci centrow rozwojowych regionu — obszardéw szczegoln ie
istotnych dla rozwoju gospodarczego regionu
- Poprawa dostepnosci do obszaréw szczegdlnie istotnych dla rozwoju gospodarczego
regionu nastgpi poprzez powigzanie obszaru w ramach sieci drég miedzynarodowych.
Realizacja projektu jest uzupetnieniem regionalnej sieci drogowej i w znaczacy sposéb
wplynie na jego poprawe i przepustowos¢ oraz na usprawnienie powigzan drogowych z
regionami osciennymi w kraju oraz zagranica.
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B Poprawa bezpiecze nstwa drogowego

Zastosowane rozwigzan bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére przyczynig sie do
zminimalizowania zagrozenia zdarzeniami drogowymi na skrzyzowaniach, zaprojektowanie
azylow bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych.

Budowa os$wietlenia — Oswietlenie drogowe bezposrednio wplynie na ograniczenie liczby
wypadkéw i zwiekszenie bezpieczehstwa kierowcOw oraz pieszych na drodze. Dzieki
oswietleniu drogowemu zmniejszy sie liczba kradziezy i rozbojéw.

Segregacja ruchu — Poprawa bezpieczenstwa poprzez oddzielenie ruchu samochodowego
od pieszego i rowerowego poprzez budowe ciggdéw pieszo — rowerowych.

W celu zabezpieczenia pieszych zaprojektowano réwniez balustrady U-1la oddzielajace
chodniki, $ciezki rowerowe od wysokich skarp nasypéw oraz w rejonach wiat
przystankowych dla oddzielenia ruchu pieszego od rowerowego.

B Zmniejszenie negatywnego oddziatywania na  srodowisko

Wieksza plynno$¢ ruchu wplywa istotnie na zmniejszenie negatywnych skutkéw ruchu
drogowego — hatas, szkodliwe zwigzki chemiczne itp. Skrocenie czasu podrézy i uzyskanie
wiekszej ptynnosci ruchu oznacza tez ograniczenie zuzycia paliwa przez pojazdy. Ponadto w
ramach realizowanego przedsiewziecia zaprojektowany zostanie system urzadzeh
ochronnych zabezpieczajgcych srodowisko przed jej negatywnym oddziatywaniem, m.in.:

* cicha nawierzchnia z SMA,

« odwodnienie drogi poprzez kanalizacje deszczowa,

e w ramach rob6t budowlanych ustawione zostang ekrany akustyczne

dzwiekochtonne i odbijajgce.

m Ograniczenie zasi egu problemdw spoteczno — gospodarczych miasta i reg ionu

Wzrost atrakcyjnosci terendbw w obrebie miasta — Polepszenie dostepnosci do terenow
Zlokalizowanych w potudniowo — zachodniej czesci miasta, w bezposrednim sasiedztwie
przebudowywanych ulic, utatwienie dojazdu do terenéw przewidzianych do lokalizacji
nowych obiektéw, ktore beda generowaé nowe miejsca pracy. Poprawa obstugi
transportowej regionu i miasta. Przepustowos¢ ul. Ciotkowskiego warunkowac bedzie jakosc¢
dojazdu do terenbéw przeznaczonych pod inwestycje oraz na dzialalno$¢ gospodarczg i
naukowa, ktére juz funkcjonujg w ramach podstrefy Suwalskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej oraz bedg dziata¢ w ramach Parku Naukowo-Technologicznego. Powyzsze
inwestycje majg ogromne znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Bialegostoku i
calego wojewddztwa podlaskiego. Wzmocnienie atrakcyjnosci osrodka metropolitalnego,
jakim jest Bialystok, determinowa¢ bedzie rozwdj catego regionu. Powstanie nowych
przedsiebiorstw i wspieranie nowych technologii zwiekszy konkurencyjnos¢ miasta, poprawi
jego wizerunek i znaczenie w kraju oraz bedzie pozytywnym bodzcem dla pozostatych gmin i
powiatow wojewddztwa.

Wiegksze wykorzystanie potencjatu dla rozwoju réznorodnych form turystyki i rekreacji, ktory
wynika ze zréznicowania krajobrazowego i ciekawych obszaréw przyrodniczych w poblizu
Bialegostoku. Na przedmiotowym odcinku ul. K. Ciotkowskiego, od skrzyzowania z ul. W.
Stawinskiego rozpoczynajg sie tereny zielone: z prawej strony — Las Solnicki, a z lewej — Las
Zwierzyniecki. Po prawej stronie drogi znajduje sie takze Aeroklub Biatostocki wraz z
lotniskiem sportowym. Natomiast po lewej stronie znajduje sie budowany stadion miejski
oraz targowisko miejskie. W bezposrednim sasiedztwie ul. K. Ciotkowskiego zlokalizowana
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jest zabudowa mieszkaniowa oraz ogrédki dziatkowe. Budowa przediuzenia ul. W.
Slawinskiego stworzy alternatywne potaczenie terendéw potozonych wzdluz drogi
wojewddzkiej nr 678 z osiedlami zlokalizowanymi na pétnoc od ul. K. Ciotkowskiego.

- Poprawa warunkéw zycia w miescie — Na skutek przebudowy obecnego ukiadu
komunikacyjnego Bialegostoku nastgpi poprawa jakosci zycia mieszkancéw, zmniejszy sie
zattoczenie na ulicach i uptynni sie ruch lokalny — oznacza to znaczne utatwienie poruszania
sie pojazdow mieszkancow miasta i 0séb je odwiedzajacych w centrum, a takze polepszenie
obslugi transportowej regionu i miasta. Ponadto nastgpi wyrazne polepszenie poziomu
bezpieczenstwa zmotoryzowanych uzytkownikéw drogi, jak rowniez pieszych, a w
konsekwencji wyrazne zmniejszenie ilosci zdarzen drogowych w miescie.

W oparciu o przeprowadzong analize probleméw okreslono cel gtéwny (bezposredni)
projektu. Gtownym celem projektu jest Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Biategostoku i
regionu. Cel projektu jest spéjny z celem Dzialania 2.1 ,Rozwdj transportu drogowego”
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego 2007 - 2013, ktéry zaklada
poprawe dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa podlaskiego, poprzez przedsiewziecia
ukierunkowane na udroznienie i stworzenie spojnej i wysokiej jakosci sieci drog.

Realizacja celu gtbwnego projektu, ktérego zakres obejmuje przebudowe ulic w Biatymstoku,
przyczyni sie do poprawy powigzah komunikacyjnych w miescie, podniesienia spojnosci
wewnetrznej regionu i zwiekszenia jego atrakcyjnosci ekonomicznej, a w konsekwencji wptynie na
wzrost konkurencyjnosci Biategostoku i calego wojewddztwa podlaskiego, jako miejsca
zamieszkania i prowadzenia dzialalnosci gospodarczej. Usprawnienie dotyczy zaréwno
komunikacji wewnatrz miasta, jak i poprawy dostepu do podstawowych potaczen krajowych oraz
stworzenia bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach projektowych.

Przyjety cel gtdbwny nawigzuje jednoczesnie do przyjetych w regionie zatozen w obszarze
transportu i komunikacji uznajgcych za najwazniejsze:

- budowe nowych odcinkéw drég,

- przebudowe i modernizacje droég regionalnych i lokalnych, wraz z infrastrukturg
towarzyszaca, istotnych dla rozwoju regionu,

- realizacje inwestycji poprawiajgcych dostepnos¢ transportowg do stref aktywnosci
gospodarczej, waznych z punktu widzenia rozwoju spoteczno — gospodarczego regionu,

— wspieranie nowoczesnych technik zarzadzania ruchem drogowym.

Dazenie do realizacji tych zalozeh ma sprzyja¢ budowaniu spojnej i dobrze rozwinietej
infrastruktury drogowej, stuzacej poprawie dostepnosci komunikacyjnej do gtéwnych osrodkow
aktywnos$ci gospodarczej oraz terendéw atrakcyjnych turystycznie, co stanowi¢ ma jeden z
podstawowych determinantow rozwoju gospodarczego regionu. Budowa sprawnego i spojnego
uktadu drogowych szlakoéw komunikacyjnych, istotnych dla rozwoju regionu, dostosowanych pod
wzgledem parametrow do standardéw unijnych, pozwoli w efekcie na podniesienie
bezpieczenstwa i komfortu podr6zowania, czynigc wojewodztwo podlaskie znacznie bardziej
dostepnym i przyjaznym, zaréwno dla mieszkancow jak i inwestoréw oraz turystow. Wszystkie cele
Zwigzane z realizacjg projektu obrazuje ponizsze drzewo celow.
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Osiggniecie wskazanych celow zwigkszy dostepno$s¢ komunikacyjng miasta, umozliwi
wyposazenie regionu w sprawng sie¢ transportowg oraz zwiekszy jakosé przestrzeni miejskiej
Biatlegostoku, zatem projekt jest w pemni zgodny z celami dziatania 2.1 RPO Wojewodztwa
Podlaskiego na lata 2007 - 2013. Inwestycja bedzie realizowana kompleksowo, tj. z petnym
wyposazeniem w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, urzgdzenia ochrony s$rodowiska oraz
urzadzenia infrastruktury technicznej. Inwestycja przyniesie szereg korzysci ogolnospotecznych
bezposrednich — dotyczacych uzytkownikéw drég — polegajacych miedzy innymi na czytelnym i
sprawnym przeprowadzeniu ruchu w miejscowosci. Inwestycja pozwoli réwniez na zaspokojenie
potrzeb spoteczno — gospodarczych oraz wptynie na atrakcyjnos¢ terenéw inwestycyjnych w
regionie.

Wariant przyjety do realizacji dzieki swojemu zakresowi zagwarantuje petne osiggniecie
zatozonych w projekcie celow i przyczyni sie do kompleksowego rozwigzania probleméw
komunikacyjnych w zasiegu swojego oddziatywania. Rozwigzania techniczne i technologiczne oraz
instrumenty realizacji projektu w przyjetym wariancie stanowig najtanszg mozliwos¢ osiggniecia
planowanych produktow i rezultatéw projektu.

3.6.2. Wskazniki produktu i rezultatu

m Wskazniki produktu

Bezposrednim i materialnym efektem realizacji poszczegolnych dziatarn w ramach projektu
pn. ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku” sg nowe odcinki przebudowanych
ulic w Biatymstoku, wyrazone wskaznikami produktu: ,Dlugos¢ przebudowanych drég
wojewddzkich" [km] oraz ,Dlugos¢ wybudowanych drog powiatowych” [km]. Realizacje projektu
odzwierciedla wskaznik Liczba projektow z zakresu transportu drogowego [szt.]. Dodatkowym
wskaznikiem jest ,Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatéw (EPC)” [szt.]. Wskazniki
produktu zostaty wybrane z listy wskaznikow Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Podlaskiego 2007 — 2013 zgodnie z kategorig interwencji i typem projektu.

Tabela 9 Wskaznik produktu

Warto s¢ Zaktadana

Nazwa wska znika Jedn. TELE ZI? L 20 war_':i) s¢ Wika z Czestotliwo $¢ Zrédio
rojektu miary roKu 8 nika w roku pomiaru danych
P bazowym docelowym
(2012) (2013)
Dlugos¢ Jednorazowo po Protokét
przebudowanych drég | km 0,0 3,18 3,18 zakonczeniu odbioru
wojewodzkich realizacji projektu robot
Dlugoséc¢ Jednorazowo po Protokot
wybudowanych drég km 0,0 0,15 0,15 zakonczeniu odbioru
powiatowych realizacji projektu robot
Liczba bezposrednio
utworzonych nowych | szt. 0 0 0 Nie dotyczy Nie dotyczy
etatow (EPC)
Liczba projektow z Jednorazowo po | Whniosek o
zakresu transportu szt. 0 1 1 zakonczeniu ptatnos¢
drogowego realizacji projektu koncowg

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wskazniki produktu zostaly podane dla roku bazowego, ktérym jest rok 2012 oraz dla roku
docelowego, ktérym w opisywanym przypadku jest rok 2013. Rzeczowa realizacja inwestycji
zostanie zakonczona w roku 2013 i wtedy tez zostang osiggniete wskazniki produktu projektu:

- ,Dlugos¢ przebudowanych drog wojewodzkich” — 3,18 km,

- ,Dlugos¢ wybudowanych drég powiatowych” — 0,15 km,

.Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatow (EPC)” — 0 szt.
- ,Liczba projektéw z zakresu transportu drogowego [szt.]” — 1 szt.

Wskaznik ,Dtugosé przebudowanych drog wojewoddzkich” — 3,18 km jest odzwierciedleniem
przeprowadzenia przebudowy ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku na odcinku od skrzyzowania z
ul. Mickiewicza do Ronda im. 10 Putku Utanéw Litewskich. Wskaznik ,Dlugo$¢é wybudowanych
drég powiatowych” — 0,15 km jest odzwierciedleniem wybudowania przediuzenia ul. W
Stawinskiego do ul. K. Ciotkowskiego. W tabeli ujeto jednoczesnie obowigzkowy wskaznik
dotyczacy utworzenia nowych miejsc pracy, lecz z uwagi na charakter projektu wartosé tego
wskaznika wynosi 0. Wskaznik ,Liczba projektéw z zakresu transportu drogowego” — 1 szt.
odzwierciedla realizacje niniejszego projektu.

Wybrane wskazniki produktu pozwalajg na petne opisanie postepdw rzeczowych realizacji
projektu. Wartos¢ wskaznikow produktu zostata oparta na sporzadzonej dokumentacji technicznej
projektu. Zrédlem weryfikacji dla w/w wskaznikéw bedzie protokét odbioru robét. Za monitoring
powyzszych wskaznikow odpowiedzialny bedzie Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich Urzedu
Miejskiego w Biatymstoku, jako komérka odpowiedzialna za realizacje projektu. Wskazniki
produktu zostang osiggniete w momencie zakonczenia inwestycji, czyli w roku 2013, a trwalosc
projektu zostanie zachowana przez minimum 5 lat od momentu zakonczenia realizacji inwestyciji.
Ponadto w ramach projektu przewiduje sie zaangazowanie 0s6b odpowiedzialnych za zarzadzanie
projektem, ktore bedg na biezaco czuwalty nad realizacjg wskaznikéw produktu i harmonogramem
calej inwestycji. Przyjete wskazniki obejmujg caty zakres interwenciji i dajg gwarancje poprawnego
monitorowania realizacji projektu.

Przedstawione wskazniki produktu sa trafne, wiarygodne i spéjne z Regionalnym
Programem Operacyjnym Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013. Wskazniki produktu osiggniete
w wyniku realizacji projektu przyczynig sie do realizacji wskaznikéw docelowych dla Dziatania 2.1
»,R0zwdj transportu drogowego”.

B Wskazniki rezultatu

W wyniku realizacji projektu ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku”
zostang osiggniete wskazniki rezultatu przedstawione w ponizszej tabeli. Przy okreslaniu
wskaznikéw rezultatu, uwzgledniono nastepujace zalozenie: wskazniki przedstawione zostaty w
sposOb narastajgcy, ktéry ma na celu uwidoczni¢ zmiane wywotang realizacjg projektu, wskazniki
zostaly przedstawione dla roku bazowego, ktorym jest rok 2012 oraz dla lat kolejnych, w tym dla
roku docelowego, ktérym w przypadku wskaznikow rezultatu jest rok 2014 (pierwszy petny rok po
zakonczeniu realizacji projektu). Wskazniki rezultatu zostaly wybrane z listy wskaznikow RPO WP
2007 — 2013 zgodnie z kategorig interwencji i typem projektu.
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Tabela 10 Wskazniki rezultatu

Zaktadana

Warto $¢ ‘-
warto ¢

N Jedn. eI wska znika Czestotliwo $¢ Zrodio

wska znika ka w roku 2013 2015 2016 2017 2018

w roku pomiaru danych

. miary
projektu bazowym docelowym

(2012)

(2014)
Przez 5 lat po Wvniki
Oszczednos¢ zakofczeniu por¥1iaru
czasuw || 000 |ooo| 1217 | 1772 |52768(110 580(178 676 ref‘o'.'g‘l;‘tcd' ruchu,
przewozach ’ ’ 351,17 |370,87|330,29|624,96 | 952,13 | P kalkulacja
. . poczawszy .
pasazerskich od | roku benefic-
uzvik . jenta
ytkowania
Przez 5 lat po Wvniki
Oszczednosci zakonczeniu por¥1iaru
czasuw | vl oo looo| 587 942 |23759 |48 628 | 76 674 ref‘o'.'gi‘tcd' ruchu,
przewozach ' ' 459,28 860,25 291,64 | 747,27 | 637,23 | P9 kalkulacja
poczawszy .
towarowych od | roku benefic-
usvik . jenta
ytkowania
Liczba utwo-
rzonych miejsc
pracy (brutto,
zatrudnienie w
V\ger:gge szt. 0 0 0 0 0 0 0 | Niedotyczy do’;‘;gzy
godzin) og6tem:
- w tym kobiety;
- wtym
mezczyzni

Zrédto: Opracowanie wtasne

W wyniku realizacji inwestycji nastgpi znaczna oszczednos¢ czasu (mierzona w zt). W
pierwszym roku po realizacji inwestycji oszczednos¢ czasu w przewozach pasazerskich wyniesie 1
217 351,17 zl, natomiast w przewozach towarowych wyniesie 587 459,28 zt. W ciggu pieciu lat
eksploatacji projektu zostang osiggniete oszczednosci czasu w przewozach pasazerskich 178 676
952,13 zt oraz oszczednosci czasu w przewozach towarowych 76 674 637,23 zt. Oszczednosc¢
czasu bedzie wynikiem oddania do uzytku nowych drog/ulic w Biatymstoku o parametrach i
rozwigzaniach technicznych, ktére pozwolg na szybsze pokonanie opisywanego odcinka objetego
inwestycja. Przyjete wartosci wskaznikow zostaly potwierdzone przeprowadzonymi badaniami —
pomiarami ruchu, ktére sg wykorzystywane do obliczenia oszczednosci czasu zgodnie ze wzorem
zastosowanym w analizie efektywnosci ekonomicznej niniejszego opracowania.

Wybrane wskazniki rezultatu zostaly jasno zdefiniowane oraz sg policzalne, jak réwniez
obrazujg korzysci jakie osiagna grupy docelowe projektu w wyniku jego realizacji. Zrédiem danych
dla weryfikacji wskaznikbw beda pomiary ruchu na przedmiotowych ulicach, ktére bedg
wykorzystywane do obliczenia oszczednos$ci czasu zgodnie ze wzorem zastosowanym w analizie
efektywnosci ekonomicznej niniejszego opracowania. Instytucjg odpowiedzialng za monitoring
wskaznika bedzie Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, jako
komoérka odpowiedzialna za realizacje projektu. Przyjety system wskaznikéw obejmuje caty zakres
interwencji i daje gwarancje poprawnego monitorowania realizacji projektu. Przedstawione
wskazniki rezultatu sg trafne, wiarygodne i spojne z Regionalnym Programem Operacyjnym
Wojewddztwa Podlaskiego 2007 — 2013. Wskazniki rezultatu osiggniete w wyniku realizacji
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projektu przyczynig sie w duzej mierze do realizacji wskaznikbw docelowych dla Dziatania 2.1
»,R0zwdj transportu drogowego”.

3.6.3. Zagrozenia i ryzyko w realizacji inwestycji

Realizacja zlozonego projektu infrastrukturalnego narazona jest na szereg zagrozenh
(ryzyk), ktorych wystgpienie moze mie¢ negatywny wptyw na przebieg catej inwestycji. Ryzyko dla
projektu to specyficzne wydarzenia, ktére pojawiajac sie, mogg utrudni¢ lub wstrzymac¢ pomysine
wykonanie projektu. Ponizej w tabeli przedstawiono potencjalne czynniki ryzyka dla projektu. W
przypadku pojawienia sie wydarzen, ktérych wystgpienie zagraza realizacji projektu przewidziano

plany alternatywne.

Tabela 11 Czynnika ryzyka dla projektu

Czynniki ryzyka
dla projektu

Plan alternatywny

1. Btedy w
dokumentacji
projektowej

Umowa zawarta z projektantem uwzglednia dokonanie korekt, projektant ma duze
doswiadczenie zawodowe.

Skutkiem btedéw w dokumentacji projektowej bytoby opéznienie realizacji inwestycji.
Btedy w dokumentacji projektowej nie skutkowatby zwiekszeniem kosztow realizacji
inwestycji, poniewaz w umowach dotyczacych prac projektowych, zgodnie z
postanowieniami Kodeksu Cywilnego, znajduja sie zapisy, ktore wskazujg na to, ze
jezeli dokumentacja ma wady, Inwestor (Zamawiajacy) moze zada¢ od Wykonawcy
ich usuniecia. Z mocy obowigzujgcego prawa dokumentacja projektowa ma by¢
wykonana z nalezytg wiedzg techniczng i staranno$cig, zgodnie z decyzjg o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Odpowiedzialnos¢ projektanta
(jednostki projektowej) obejmuje szczegblnie te parametry przedmiotu umowy
(dokumentaciji), ktére ustalono w umowie.

2. Zka
wspoétpraca z
wykonawc g
robot

Bardzo dobrze skonstruowana umowa z wykonawcg rob6t, dobrze przygotowana
Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, ktéra da mozliwos¢ wyboru
najlepszego wykonawcy robét.

Wystapienie niewtasciwej wspotpracy na linii Inwestor — Wykonawca moze skutkowac
zaburzeniem przebiegu zaplanowanych dziatan inwestycyjnych okreslonych w
harmonogramie przedsiewziecia. Efektem tego mogtyby by¢ op6znienia w realizacji
poszczegobinych etapéw budowy i nieterminowe zakonczenie wszystkich prac.
Patrzac z perspektywy uzytkownikéw infrastruktury drogowej oczekujgcych na
powstanie nowych ulic podnoszacych poziom skomunikowania miasta i regionu
wystapienie opOznienia w ich oddaniu do uzytku spowodowatoby generowanie
kolejnych probleméw komunikacyjnych na tym obszarze.

3. Zwiekszone
koszty projektu

Bardzo dobra analiza finansowa projektu w fazie przedinwestycyjnej.

Podniesienie kosztow zwigzanych z realizacjg projektu skutkowatoby koniecznoscig
podjecia dziatan zmierzajgcych do przeprowadzenia zmian w budzecie projektu i
znalezienia dodatkowych s$rodkéw finansowych na ten cel. Miasto Biatystok
priorytetowo traktuje inwestycje dofinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej. Dlatego
tez w przypadku zwiekszenia kosztdw projektu, w budzecie Miasta zostang
zabezpieczone dodatkowe srodki na jego realizacje.

4. Ryzyko
nieuko Aczenia
projektu

Wykonawca musi spetnia¢ warunki udzialu w postepowaniu zalozone na etapie
postepowania przetargowego. Ponadto sprawowana bedzie systematyczna kontrola
wykonawstwa pod wzgledem zakresu rzeczowego realizowanych prac,
wydatkowanych srodkow finansowych oraz czasu realizacji.

Skutkiem nieukonczenia projektu z winy Wykonawcy, badz z przyczyn
organizacyjnych lezacych po stronie Inwestora bytby brak nowoczesnej infrastruktury
spelniajgcej obowigzujgce normy techniczne i zapewniajgcej wysoki poziom
bezpieczenstwa. Wigzatoby sie to z pozostawieniem stanu obecnego, w ktorym
mamy do czynienia z duzymi utrudnieniami komunikacyjnymi majacymi negatywny
wptyw na ruch pojazddw i lokalne spoteczenstwo.
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5. Ryzyko
eksploatacyjne

Zapewnienie witasciwej obstugi technicznej w konserwacji w okresie eksploatacji
projektu — biezaca analiza finansowa wptywéw i wydatkéw eksploatacyjnych.
Skutkiem wystapienia nieprzewidywanych naktadéw finansowych zwigzanych ze zbyt
szybka eksploatacjg powstatej infrastruktury bylaby koniecznos¢ zarezerwowania
dodatkowych srodkéw finansowych na ten cel.

6. Ryzyko sity
wyzszej

Zastosowanie w umowie z wykonawcg klauzuli o mozliwosci odstapienia od umowy w
przypadku nieprzewidzianych zdarzen.

Skutkiem wystgpienia sity wyzszej bytoby odstgpienie od zaplanowanych prac
zwigzanych z przebudowg ulic, co oznaczatoby pozostawienie stanu obecnego, w
ktorym mamy do czynienia z duzymi utrudnieniami komunikacyjnymi majacymi
negatywny wptyw na ruch pojazdéw i lokalne spoteczenstwo.

Zrédto: Opracowanie wtasne

m Matryca logiczna projektu

Zobrazowanie cafej struktury projektu wraz z jego poszczegolnymi elementami utatwia
matryca logiczna. Stanowi ona swego rodzaju narzedzie analityczne wspomagajgce planowanie i
zarzadzanie projektem. Dzieki odpowiedniemu zorganizowaniu i pogrupowaniu réznych informacji
na temat przedsiewziecia utatwia zrozumienie istoty projektu, jego celéw, podejmowanych dziatan,
ale takze zidentyfikowanie potencjalnych zagrozen mogacych mie¢ negatywny wplyw na catosc
realizowanej inwestycji. Matryce logiczng prezentujgca czesci skladowe opisywanego projektu
przedstawia tabela 12.
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Tabela 12 Matryca logiczna

1. PODNIESIENIE SPOJNOSCI
WEWNETRZNEJ REGIONU

1. Rozwdj sektoréw spoteczno — gospodarczych regionu
(naptyw inwestoréw, wzrost dochodow mieszkancow).

1. Dane statystyczne
Giéwnego Urzedu
Statystycznego.

1. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
Biategostoku i regionu

1, Prognozy ruchu, AKK

1. Wewnetrzne raporty
analizujgce dostepnosc¢
komunikacyjng w regionie

1. Utrzymywanie powstalej
infrastruktury drogowej
zgodnie z obowigzujacymi
normami.

1. Usprawnienie i udroznienie uktadu
drogowego oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

1. Oszczednos¢ czasu w przewozach pasazerskich -
119 818,40 z,

2. Oszczednosé czasu w przewozach towarowych - 252
922,17 zt,

3. Liczba utworzonych miejsc pracy (brutto, zatrudnienie
w petnym wymiarze godzin) ogétem: - w tym kobiety; - w

1. Raport z przeprowadzo-
nych badan ruchu (co 5 lat po
zakonczeniu realizacji
projektu poczawszy od
pierwszego roku uzytkowania
drogi) — Urzad Miasta

1. Zachowanie przyjetych
parametréw technicznych
przebudowanej ul.
Ciotkowskiego oraz
przedtuzenia ul. W.
Stawinskiego.

tym mezczyzni — 0 szt. Biatystok.
1. Powstanie nowoczesnej infrastruktury 1. Dlugos¢ przebudowanych dr6g wojewédzkich - 3,18 1. Protokét odbioru 1. Przebieg dziatan
drogowej. km, rob6t/dokumentacja inwestycyjnych zgodnie z
2. Dhugos¢ wybudowanych drég powiatowych - 0,15 km, powykonawcza przyjetym harmonogramem

3. Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatéw
(EPC) — 0 szt.

(jednorazowo po
zakonczeniu realizacji
projektu) — Urzad Miasta
Bialystok.

2. Prowadzenie dziatan
promocyjnych w oparciu o

przyjety plan.

1. Przygotowanie dokumentacji technicznej
2. Decyzja $rodowiskowa
3. Pozwolenia na budowe (ZRID-y)
4. Przygotowanie i przeprowadzenie procedur
przetargowych (na studium wykonalnosci,
roboty budowlane)
5. Wykonanie studium wykonalnosci
6. Wykonanie wniosku o dofinansowanie
7. Rzeczowa realizacja projektu:

a) Prace budowlane

b) Promocja projektu

c) Zapewnienie nadzoréw
8. Rozliczenie projektu — sprawozdanie
koncowe
9. Eksploatacja projektu

Srodki
1. Personel Beneficjenta (Miasta Biatystok).
2. Kontrakt na budowe kanalizacji deszczowej.

3. Kontrakty na realizacje rob6t budowlano-montazowych:

- przebudowa ul. K. Ciotkowskiego od ul. Mickiewicza do
ronda 10 Putku Utan6w Litewskich oraz budowe
przedtuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do
Ciotkowskiego wraz z infrastrukturg techniczna,

- przebudowa ul. K. Ciotkowskiego od ronda 10 Putku
Utanow Litewskich do ul. Mickiewicza oraz budowe
przediuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do
Ciotkowskiego wraz z infrastrukturg techniczng (w
zakresie kanalizacji deszczowej do rzeki Bialej).

4. Kontrakt na wykonanie studium wykonalnosci.

Koszty
37 980 000,00 PLN

1. Zarezerwowanie srodkow
finansowych na realizacje
inwestycji w budzecie Miasta
Biatystok,

2. Zgromadzenie wszelkiej
niezbednej dokumentacji,

3. Przyznanie
dofinansowania,

4. Sprawne
przeprowadzenie procedur
przetargowych bez protestow
ze strony wykonawcow,

5. Wytonienie odpowiednich
wykonawcow.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.7. Komplementarno $¢€ z innymi dziataniami / programami

Opisywane przedsiewziecie jest komplementarne z innymi projektami realizowanymi przez

Miasto Biatystok. Wsrdd nich wymienié nalezy nastepujace projekty:

LZwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Biategostoku poprzez budowe ulicy Dojlidy Gorne”
— Projekt obejmowat remont nawierzchni jezdni ul. Dojlidy Gérne o acznej powierzchni
8 398,02 m?, od ul. Edukacyjnej do skrzyzowania z ul. Brzoskwiniowa, budowe obustronnych
chodnikéw wraz z wjazdami na posesje z brukowej kostki betonowej. Projekt realizowany w
ramach Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych 2008 — 2011.

.Poprawa jakosci powigzah komunikacyjnych w potudniowo — wschodniej cze$ci Bialegostoku
poprzez budowe ulic: Brzoskwiniowej i Grabowe|” — W ramach projektu wykonano:
nawierzchnie ulic o diugosci 1,310 km, obustronne chodniki oraz sciezke rowerowsg. Projekt
realizowany w ramach Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych 2008 — 2011.

.Przebudowa ul. Gen. St. Maczka w Bialymstoku” — Projekt Nr POPW 4.1-22
Umowa Nr POPW.04.01.00-20-002/09-00. Przebudowa drogi o ditugosci 1,4 km i budowa
drogi o dlugosci 2,65 km wraz z infrastrukturg podziemng, chodnikami, zatokami
autobusowymi, sciezkg rowerowa, oswietleniem, sygnalizacjg Swieting oraz obiektami
mostowymi. Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego RozwGj Polski
Wschodniej na lata 2007-2013.

.Przebudowa ulic w centrum miasta Biategostoku — | etap” — Umowa Nr UDA-RPPD.02.01.01-
20-004/09-00. — | etap prac zwigzanych z przebudowg (4,94 km) i budowg (1,51 km) ulic oraz
budowg i przebudowsa infrastruktury miejskiej z nimi zwigzanej. Projekt realizowany w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007 — 2013.

Budowa przediuzenia ul. Piastowskiej w_Biatymstoku” — Projekt Nr POPW 4.1.18
Umowa Nr POPW.04.01.00-20-005/10-00. Budowa drogi o diugosci 4,54 km wraz z
infrastrukturg  podziemng, chodnikami, zatokami autobusowymi, $ciezkg rowerowa,
oswietleniem, sygnalizacjg swietlng oraz obiektami mostowymi. Projekt realizowany w ramach
Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013.

.Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin” — Projekt obejmuje
przebudowe i rozbudowe drogi na odcinku o dtugosci 2,1 km. Zakres rob6t obejmuje: budowe
drugiej jezdni drogi wojewddzkiej nr 678 w ciggu ulic: Wiadukt — Zambrowska — Mazowiecka w
Kleosinie, przebudowe istniejagcego oraz budowe nowego wiaduktu drogowego nad linig
kolejowg PKP relacji Biatystok — Czeremcha, budowe mostu i ktadki dla pieszych nad rzekg
Horodnianka, przebudowe istniejgcego systemu odwodnienia drogi oraz budowe kanalizacji
deszczowej, przebudowe i budowe nowych chodnikéw, budowe sciezek rowerowych i ciggow
pieszo — rowerowych, przebudowe kolidujgcej infrastruktury naziemnej i podziemnej. Projekt
realizowany w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podlaskiego na
lata 2007-2013.

Budowa przediuzenia ul. Gen. Wi Andersa w_Bialymstoku” — Projekt Nr POPW 4.1.21.
Budowa drogi o diugosci 5,18 km wraz infrastrukturg podziemna, chodnikami, zatokami
autobusowymi, Sciezkg rowerowa, oswietleniem, sygnalizacjg swieting oraz tunelem i
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estakada. Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej
na lata 2007-2013.

.Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego Miasta Biatlegostoku - Etap
" - W zakres rzeczowy projektu wchodzi: przebudowa ul. H. Dgbrowskiego wraz z weztem
drogowym ul. H. Dabrowskiego — Al. Solidarnosci, przebudowa ul. H. Sienkiewicza od ul.
Legionowej do ul. Ogrodowej wraz z budowa centrum przesiadkowego przy skrzyzowaniu ul.
H. Sienkiewicza z Al. J. Pitsudskiego i ul. Jurowiecka, przebudowa Al. J. Pitsudskiego na
odcinku od placu A. Lussy do Placu R. Dmowskiego wraz ze skrzyzowaniem ul. H.
Sienkiewicza z Al. J. Pitsudskiego, zakup 74 autobusow spetniajgcych norme EURO 5 lub
wyzszg, budowa centrum sterowania ruchem z podsystemem zarzgdzania komunikacjg
zbiorowa. Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodnigj
na lata 2007-2013.

Przebudowa drogi krajowej nr 65 w ciggu ulic Ciotkowskiego i Baranowickiej w Biatymstoku —
Nr projektu SPOT/2.2/123/05, Nr umowy 86/07 - projekt obejmowat budowe ul.
K.Ciotkowskiego i ul. Baranowickiej: jezdni chodnikéw, przystankéw, sygnalizacji $wietlnej,
Sciezki rowerowej i infrastruktury podziemnej. Projekt realizowany w ramach Sektorowego
Programu Operacyjnego — Transport 2004-2006.

Przebudowa skrzyzowania ulic Ciotkowskiego i Baranowickiej w Biatymstoku lezgcy w ciagu
drogi krajowej nr 65 — Nr projektu SPOT/2.2/206/08, Nr umowy 2125/08 - projekt obejmowat
przebudowe skrzyzowania ul. K.Ciotkowskiego i ul. Baranowickiej na typ rondo. Projekt
realizowany w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego — Transport 2004-2006.

Przygotowanie terendw _inwestycyjnych dla podstrefy Suwalskiej Specjalnej _Strefy
Ekonomicznej w Bialymstoku poprzez budowe infrastruktury i nawierzchni ulic’, Umowa Nr
UDA-RPPD.01.02.01-20-002/09-00 — Projekt realizowany w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013.

Stadion pitkarski w_regionie poétnocno-wschodniej Polski wraz z zapleczem treningowym —
Projekt realizowany w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Podlaskiego na lata 2007-2013. W ramach przedsiewziecia przewidziano budowe stadionu
pitkarskiego wraz z zapleczem treningowym w rejonie ulic: Kawaleryjskiej, Stonecznej,
Wiosennej i Ciotkowskiego w Biatymstoku, mieszczacego zmodernizowane petnowymiarowe
boisko pitkarskie z podgrzewang, nawadniang murawg 0 nawierzchni trawiaste;.

Biatostocki Park Naukowo-Technologiczny — Projekt realizowany w ramach Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. W zakres rzeczowy projektu wchodzi: budowa
budynku Inkubatora Technologicznego i Administracji, budowa budynku Centrum
Technologicznego, wyposazenie budynkow, uzbrojenie wewnatrzosiedlowe, drogi, parkingi
oraz budowa i przebudowa nastepujacych drog wraz z uzbrojeniem: ul. Ks. S. Suchowolca (od
ul. Plazowej do ul. Zabtudowskiej), ul. Zabludowska, ul. Plazowa (na odc. od ul.
Ks.S.Suchowolca do ul. Baranowickiej), ul. Borsucza, ul. Mysliwska (od ul. Wiewiérczej do
skrzyzowania ul. Dojlidy Fabryczne — Ks. St. Suchowola — Mysliwskiej), ul. Proroka Eliasza (od
ul. Ks.S.Suchowolca do ul. Karpinskiego), ul. Karpinskiego (na odc. od ul. Solnickiej do ul.
Proroka Eliasza), ul. Jacka Kuronia (od ul. Solnickiej do ul. Ks. S. Suchowolca).

Budowa ulicy Dojlidy Goérne i Halickiej wraz z budowsg i przebudowg niezbednej infrastruktury
technicznej. W ramach projektu wybudowano nawierzchnie jezdni, obustronne chodniki,
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wjazdy na posesje oraz kanalizacje deszczowag. Projekt realizowany w ramach Narodowego
Programu Przebudowy Drog Lokalnych 2008 — 2011

- Poprawa jako$ci funkcjonowania systemu transportu publicznego Miasta Biategostoku — Etap
I. W zakres rzeczowy projektu wchodzity: modernizacja ciggu komunikacyjnego ulic:
Kopernika — Zwierzynieckiej - 11 Listopada - Sktodowskiej - Liniarskiego - Kalinowskiego oraz
zakup 43 ekologicznych autobuséw, dostosowanych do potrzeb os6b niepetnosprawnych.
Projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata
2007-2013.
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4. ANALIZA INSTYTUCJONALNA | PRAWNA WYKONALNO SCI
INWESTYCJI

4.1. Identyfikacja Beneficjentéw projektu

Beneficjentem projektu jest Miasto Bialystok, bedace wspdlnotg samorzadowg dzialajacq
na podstawie ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 roku, nr
142, poz.1591, z p6zn. zm.). Jednostkg organizacyjng Miasta Biategostoku jest Urzad Miejski w
Biatymstoku, dziatajgcy na podstawie Regulaminu organizacyjnego wprowadzonego w zycie
Zarzadzeniem Nr 328/07 Prezydenta Miasta Bialegostoku z dnia 1 marca 2007 roku. Urzad jest
aparatem pomochiczym Prezydenta, przy pomocy ktérego Prezydent sprawuje funkcje organu
wykonawczego Miasta, wykonuje nalezace do jego wtasciwosci zadania okreslone w przepisach
prawa, w tym w ustawie o samorzadzie gminnym, ustawie o samorzgdzie powiatowym, ustawach
szczegolnych i aktach prawnych wydanych w celu wykonania tych ustaw oraz w Statucie Miasta
Bialegostoku i Statucie Urzedu t;j.

1) zadania wlasne gminy i powiatu;
2) zadania z zakresu administracji rzgdowej zlecone gminie;
3) zadania z zakresu administracji rzagdowej powierzone powiatowi.

W strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta zarzadzanie infrastrukturg drogowa lezy w gestii
Zarzadu Drog i Inwestycji Miejskich (ZDilM), w ramach ktérego realizowane sga m.in. nastepujace
zadania:

— prowadzenie ewidencji ksigg drogowych i ksiag obiektéw mostowych oraz gromadzenie
danych techniczno — eksploatacyjnych drdg i innych urzadzen zwigzanych z drogami,

- przeprowadzanie analiz sprawnosci ukiadu komunikacyjnego, organizacji i bezpieczenstwa
ruchu,

— wykonywanie okresowych przegladéw drég i obiektéw inzynierskich oraz planowanie ich
remontow,

- realizacja zadan w zakresie utrzymania i ochrony drog oraz Sciezek rowerowych, a takze
innych urzadzen zwigzanych z drogami, w tym planowanie wydatkow,

— podejmowanie czynnosci przewidzianych przez prawo w zakresie organizacji ruchu na
drogach publicznych.

ZDiIM bedzie gtéwng jednostkg UM Bialystok odpowiedzialng za realizacje niniejszego
projektu, ktéra zajmuje sie na co dzien obstugg inwestycji finansowanych z budzetu Miasta, ze
srodkéw Unii Europejskiej, z budzetu panstwa oraz z innych srodkéw pozyskanych przez Miasto.
Do jej gtbwnych zadan w tym obszarze nalezy:

- planowanie inwestycji — planowanie przedsiewzie¢ rozwojowych i inwestycyjnych oraz
opracowywanie programow gospodarczych,

— obstuga inwestycji budowlanych:
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v opracowywanie dokumentacji technicznej na planowane inwestycje, w tym
opracowywanie danych wyjsciowych do projektowania, przygotowywanie przetargéw na
opracowywanie dokumentacji inwestycji i uméw na prace projektowe,

v’ przygotowywanie inwestycji do realizacji,
v’ rzeczowa realizacja inwestycji,

prowadzenie rozliczen finansowych i nadzor nad realizacjg umoéw dotyczacych inwestycji
prowadzonych przez miasto:

v’ przygotowywanie z Instytucjg Posredniczacg umoéw o dofinansowanie projektow oraz
anekséw do tych umoéw,

v przygotowywanie wnioskéw o ptatnosci posrednie i koncowe ze srodkéw unijnych, wraz
z weryfikacjg zgodnosci protokotu odbioru z Przejsciowym Swiadectwem Platnosci,

v’ finansowe i rzeczowe rozliczanie projektu,
v' przygotowywanie harmonogramow ptatnosci,

v' gromadzenie dokumentacji i danych pozwalajacych na petng kontrole sposobu realizacji
projektu oraz jego ewaluacje,

v prowadzenie promocji projektu.

Organizacja wewnetrzna Zarzadu Drég i Inwestycji Miejskich pozwala prawidtowo

realizowac przyjete zadania, dzieki wyodrebnieniu i rozdzieleniu obowigzkéw miedzy nastepujace
referaty i samodzielne stanowiska pracy:

Samodzielne Stanowisko Pracy ds. organizacyjno — kancelaryjnych,
Referat Rozwoju i Inzynierii Ruchu,

Referat Budowy Drdg i Infrastruktury Technicznej,

Referat Utrzymania Drog,

Referat Zajecia Pasa Drogowego,

Samodzielne Stanowisko Pracy ds. Obiektow Inzynieryjnych,
Referat budownictwa Ogdlnego,

Referat Planowania i Rozliczen,

Referat Inwestycji Finansowanych ze Srodkéw Unijnych.

W catym projekcie funkcje Zamawiajgcego petni¢ bedzie Miasto Biatystok odpowiedzialne

za wybor poszczegdlnych Wykonawcow i catosciowy nadzor nad realizacjg inwestyciji.

Po zakonczeniu projektu wiascicielem powstatej infrastruktury komunikacyjnej zostanie

Miasto Biatystok, a komdrkg odpowiedzialng za jej zarzadzanie i utrzymanie bedzie Zarzad Drog i
Inwestycji Miejskich.
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4.2. Opis stanu aktualnego instytucji wdra  zajgcej projekt

Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich, jako gtowna jednostka wdrazajgca, realizujgca i
prowadzaca niniejszy projekt, zajmujaca sie na co dzien utrzymaniem infrastruktury drogowej oraz
pozostale Departamenty UM Bialystok wspomagajgce proces realizacji inwestycji posiadajg
odpowiedni potencjat kadrowy oraz zasoby organizacyjne, ktére umozliwig sprawne
przeprowadzenie opisywanej inwestycji.

W calym procesie zarzadzania projektem pracownicy ZDilM, wsparci innymi pracownikami
UM Bialystok zajmag sie gtéwnie przygotowaniem inwestycji i jej prawidtowym przeprowadzeniem
oraz rozliczeniem. Etapy te obejma takie dziatania jak:

- przygotowanie terenu pod inwestycje — zapewnienie wkasnosci gruntow,

— zlecenie i koordynacja dziatan zwigzanych z przygotowaniem dokumentacji projektowej,
— przygotowanie i ztozenie wniosku o dofinansowanie,

— przeprowadzenie procedur przetargowych,

— podpisanie umowy z wykonawcg robot,

— koordynowanie dziatah zwigzanych z przebudowa ulic,

— rozliczenie finansowe projektu.

Celem sprawnego zarzadzania projektem w realizacje przedsiewziecia zaangazowanych
zostanie kilka jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za nadzorowanie zadan zwigzanych z
realizacjg projektu (m.in. nadzér nad opracowaniem dokumentacji technicznej, przeprowadzenie
procedur przetargowych, kontrola i monitorowanie realizacji poszczegolnych zadan, wspotpraca z
nadzorem autorskim, rozliczanie projektu, prowadzenie dziatan promocyjnych).

Podziat zadan pomiedzy poszczegodlne jednostki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku na
etapie wdrazania projektu, przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 13 Jednostki zaangazowane we wdrazanie projektu

Lp. Funkcja/zadanie Jednostka odpowiedzialna
1 Kogrdynator Projektu/zarzadzanie Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich
projektem
2 Z-ca Koordynatora Projektu Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich

Departament Finansow
Departament Rachunkowosci
Zespo6t Zamowien Publicznych oraz:

— w zakresie Studium Wykonalnosci — Biuro Funduszy
4 Procedura przetargowa Europejskich,

— w zakresie dokumentacji, rob6t oraz nadzoru
i promaocji — Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich

3 Obstuga Finansowa Projektu

5 Promocja Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich
Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich,
6 Rozliczenie projektu Departament Finansow,
Departament Rachunkowosci
7 Utrzymanie ulic bedacych Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich, Departament Ochrony
przedmiotem projektu Srodowiska i Gospodarki Komunalnej

Zrédto: UM Bialystok
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Wiodacg role w projekcie beda petnic Koordynator i Z-ca Koordynatora Projektu
wywodzacy sie z ZDilM. Gléwnym zadaniem tych os6b bedzie koordynowanie wszystkich dziatan
zwigzanych z przedmiotowg inwestycjg, monitorowanie przebiegu prac, nadzorowanie zgodnosci
podejmowanych czynnosci z procedurami i przepisami prawnymi wynikajacymi z obowigzujgcych
aktow prawnych i wytycznych programowych oraz ostateczne rozliczenie projektu. Koordynatorzy
zadbajg o odpowiednie kontakty pomiedzy czionkami zespotu odpowiedzialnego za realizacje
projektu, w taki sposéb by zrealizowa¢ zatozone cele projektu eliminujac po drodze wystepujace
problemy i ryzyka. Istotnym zakresem odpowiedzialno$ci koordynatoréw bedzie rowniez poprawna
komunikacja z Instytucjg Posredniczacq i uczestnikami projektu w celu jasnego precyzowania
kierunku dziatan i zauwazania nowo pojawiajgcych sie zagrozen.

Przy koordynacji dziatah ze strony ZDilM wazng role pei¢ bedzie Referat Budowy Drog i
Infrastruktury Technicznej, ktéry aktywnie wiaczy sie m.in. w przygotowywanie i przeprowadzanie
przetargéw zgodnie z ustawg PZP (dot. opracowania dokumentacji technicznej, wykonania robét
budowlanych), przygotowywanie umdéw na prace projektowe, egzekwowanie wiasciwego i
terminowego wykonania tych uméw, ocene kompletnosci dokumentacji projektowej i uzgodnien,
przygotowywanie inwestycji do realizacji — negocjacje z wiascicielami, wnioski, decyzje
lokalizacyjne, o srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenia na budowe itd.

Za przeprowadzenie wszelkich procedur przetargowych w ramach projektu, wynikajgcych z
Ustawy Prawo zamowien publicznych, odpowiedzialny bedzie Zespdt Zaméwien Publicznych. W
zakres jego obowigzkow projektowych wejdzie przygotowanie i przeprowadzenie postepowan
przetargowych obejmujacych m.in. wylonienie wykonawcy dokumentacji technicznej i robét
budowlanych. Obstuge finansowg projektu na kazdym jego etapie zapewni Departament
Rachunkowosci oraz Departament Finansow Miasta Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, przy
wsparciu Referatu Inwestycji Finansowanych ze Srodkéw Unijnych (ZDilM). Zajma sie one
przeprowadzaniem i monitorowaniem operacji finansowych zwigzanych z realizacjg projektu oraz
wesprg proces rozliczania projektu dofinansowanego z funduszy strukturalnych UE.

Po zakonczeniu inwestycji utrzymaniem infrastruktury zajmie sie ZDilM (drogi) oraz
Departament Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej odpowiedzialny za nadzér nad
funkcjonowaniem miejskiej sieci kanalizacji deszczowej. Z powyzszego opisu wyptywa wniosek, ze
Beneficjent posiada odpowiednie przygotowanie organizacyjne i personalne, co umozliwi
prawidtowg realizacje projektu, zgodnie z przyjetym harmonogramem dziatan. Przedstawione
struktury organizacyjne dajg gwarancje na profesjonalne i rzetelne prowadzenie projektu od
momentu przygotowania inwestycji, poprzez jej realizacje do eksploatacji. Posiadane zaplecze i
dotychczas nabyte doswiadczenie przy realizacji tego typu inwestycji eliminujg mozliwosc
wystgpienia zagrozeh zwigzanych z wykonalnoscig instytucjonalng projektu. Wszelkie dzialania
instytucjonalne prowadzone beda wedtug ponizszego harmonogramu dziatan.
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Tabela 14 Harmonogram realizacji projektu (wykres Gantt'a)
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Lp. Rodzaj robot

Przygotowanie dokumentacji
technicznej

2010

2012

2. | Decyzja srodowiskowa

3. | Pozwolenia na budow e (ZRID-y)

Procedury przetargowe (studium
wykonalno $ci, roboty budowlane)

5. | Studium wykonalno $ci

Whniosek o dofinansowanie

Prace budowlane

a. Kanalizacja deszczowa

b. Teletechnika (telekomunikacja)

c. Przebudowa sieci gazowych

d. Roboty drogowe

e. Energetyka

f. Oswietlenie uliczne, sygnalizacja
8. | Nadzor

9. | Promocja projektu

Rozliczenie projektu —

10. ' X
sprawozdanie ko hAcowe

11. | Eksploatacja

Zrédto: Opracowanie wtasne
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4.3. Analiza prawna wykonalno sci projektu

Z przygotowaniem projektu i realizacjg zaplanowanej inwestycji wigze sie koniecznsé
przeprowadzenia szeregu procedur administracyjnych, w efekcie ktorych inwestor uzyska
potrzebne decyzje, pozwolenia, czy tez dostep do gruntdéw, jak réwniez wytoni wykonawcéw
poszczegodlnych elementéw projektu. Wsrod niezbednych procedur wymienié nalezy te zwigzane z:

— oceng oddziatywania na srodowisko i uzyskaniem decyzji sSrodowiskowej,

— przygotowaniem niezbednej dokumentacji technicznej,

— uzyskaniem dostepu do gruntow, po ktorych bedzie przebiegac ulica,

— uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,

- przeprowadzeniem procedur przetargowych w celu wytonienia wykonawcow prac.

W celu spetnienia wszelkich przepisow prawnych i wypetnienia obowigzkéw natozonych na
inwestora w calym procesie inwestycyjnym niezbedne jest uzyskanie badz przygotowanie
nastepujacych dokumentow i procedur:

— przygotowanie przetargu na wykonanie dokumentacji technicznej,

— opracowanie dokumentacji technicznej,

— przygotowanie raportu o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko,

— uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestyciji,
— przygotowanie studium wykonalnosci inwestycji,

— przygotowanie wniosku o dofinansowanie inwestycji ze srodkéw UE,

— uzyskanie decyzji zgody na realizacje inwestycji drogowej,

- przygotowanie przetargu na wytonienie wykonawcy robét budowlanych,

— pozyskanie wszystkich gruntow pod inwestycje.

W ramach niniejszego projektu wytanianie wykonawcéw poszczegllnych dziatah
zwigzanych z realizacjg inwestycji, za kazdym razem odbywac¢ sie bedzie w oparciu o zapisy
Ustawy Prawo zamoéwieh publicznych, co zagwarantuje przestrzeganie obowigzujgcego prawa i
przyczyni sie do wytonienia najkorzystniejszych ofert z zachowaniem zasady konkurencyjnosci i
przejrzystosci wyboru.

Zgodnie z obowigzujaca strukturg organizacyjng jednostkg odpowiedzialng za
organizowanie i przeprowadzanie procedur przetargowych odpowiedzialny jest Zespdt Zamébwien
Publicznych.

Projekt ,Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku” zostanie zrealizowany w
ramach 3 kontraktow (roboty budowlano — montazowe zrealizowane zostang w ramach 2
kontraktow):

— Przetarg nieograniczony nr 2011-092881 na budowe kanalizacji deszczowej w ul. K.
Ciotkowskiego na odcinku od Ronda im. 10 Putku Utanéw Litewskich do rzeki Biata oraz w
przediuzeniu ul. Stawinskiego od rejonu skrzyzowania z ul. Kawaleryjskg do ul. K
Ciotkowskiego ogtoszony dnia 07 lipca 2011. Termin skladania ofert 11 pazdziernika 2011r.
Rozstrzygniecie przetargu w dniu 15 listopada 2011r. Za najkorzystniejszg zostala uznana
oferta Przedsiebiorstwa Inzynierii Lgdowej ,AQUARIUS” Bartosz Cwik, Justyna Cwik s. j. z
ceng 4 705 036,59 zt brutto. Umowa z powyzszym wykonawcg zostata podpisana w dniu 6
grudnia 2011r. Termin realizacji: 10 miesiecy od dnia podpisania umowy.
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Zakres kanalizacji deszczowej do realizacji w ramach umowy:

v kanat deszczowy od ronda 10 Putku Utanow Litewskich do ul. Mickiewicza,
v kanat deszczowy w projektowanym przedtuzeniu Stawinskiego,
v kanat deszczowy w ulicy Wiosennej.

— Przetarg nieograniczony nr 293339-2011 na wykonanie studium wykonalnosci do projektu:
Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku. Termin skfadania ofert 22.11.2011r.
Rozstrzygniecie przetargu w dniu 7 grudnia 2011r. Za najkorzystniejszg zostata uznana oferta
firmy FUJOD Development Sp. z 0.0. z ceng 7199,19 2z brutto. Umowa z powyzszym
wykonawcg zostata podpisana w dniu 13 grudnia 2011r.

- Przetarg nieograniczony na realizacje rob6t budowlano — montazowych na przebudowe ul. K.
Ciotkowskiego od ronda 10 Pulku Utanéw Litewskich do ul. Mickiewicza oraz budowe
przediuzenia Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do Ciotkowskiego wraz z infrastrukturg
techniczng (w zakresie kanalizacji deszczowej do rzeki Biatej). Planowany termin ogtoszenia
przetargu — | kwartat 2012r. Termin realizacji: Il kwartat 2012 — Il kwartat 2013.

Z uwagi na charakter inwestycji zwigzany z przebudowg ulic przeprowadzone zostato
postepowanie srodowiskowe majace na celu sprawdzenie poziomu oddziatlywania przedsiewziecia
na srodowisko. Obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko dla
przedmiotowego przedsiewziecia zostat natozony opinig sanitarng Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku z dnia 27 stycznia 2010 r. znak: 25/NZ/2010. W ramach
tego postepowania ustalono, iz przebudowa ulic w Biatymstoku i ich p6zniejsza eksploatacja nie
bedzie miata hegatywnego wptywu na srodowisko. Prowadzone postepowanie zostalo zakohczone
wydaniem przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 28.10.2010r.
Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (znak RDOS-20-WOOS-11-66131-2/10/pl), w ktorej
okreslono zasady postepowania przy realizacji projektu w celu ochrony przyrody znajdujacej sie w
bezposrednim potozeniu przebudowywanej infrastruktury drogowej.

Wydana decyzja srodowiskowa umozliwita uzyskanie w dniu 20.10.2011 roku decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nr 19/2011 wydanej przez Wojewode Podlaskiego
(znak: WI-1.7820.3.9.2011.LM). Pozostate dwa wnioski ZRiD zostang ziozone w | kwartale 2012r.
Przewidywany termin ich uzyskania to | i Il kwartat 2012r.

Inwestycja realizowana bedzie na nastepujacych dziatach o numerach:

1) dziatki stanowigce wlasnos¢ Gminy/Miasta Biatystok:
Obreb Nr dziatek

9 805/107, 805/11, 805/105,
21 741, 743, 745/1, 137,
22 34/3, 1/7, 1/13, 33, 23/1, 23/3, 23/6,

2) dzialki stanowigce wlasnos¢ Gminy/Miasta Bialystok, ktére zostang podzielne na mocy
Decyzji Nr 19/2011 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej z dnia 20.10.2011r. (po
nadaniu jej klauzuli ostatecznosci):

Obreb | Nr dziatek przed podziatem Nr dziatek Uwagi

9 809 809/1 ul. Kawaleryjska
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77213 772/5 ul. Kawaleryjska
77214 772[7 ul. Kawaleryjska
10 1016 1016/1 ul. Wiosenna
1/16 1/17
2 2/1
3 3/1
4 4/1
22 10 10/1 ul. Michatowskiego
11 11/1
12 12/1
1/6 1/19
22/3 22[7 ul. K. Ciotkowskiego

3) dziakki ktére, bedg przeznaczone pod droge na mocy Decyzji Nr 19/2011 o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (po nadaniu jej klauzuli ostatecznosci) oraz Decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, o ktére Miasto Bialystok wystgpi do

30.03.2012rr.:
Obreb Nr dziatek
9 771, 810, 773, 805/162,

10 962, 1020,

21 744, 136, 142,

22 22/5, 24,

4) dziatki, ktére powstang w wyniku podziatu i beda przeznaczone pod droge na podstawie
Decyzji Nr 19/2011 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (po nadaniu jej klauzuli

ostatecznosci):
Obreb | Nr dziatek przed podziatem Nr dziatek Uwagi

1017 1017/1, 1017/2 ul. Wiosenna
21/2 2117 ul. K. Ciotkowskiego
22/1 22/9 ul. K. Ciotkowskiego

0 35 35/1
36 36/1
44 44/1 ul. Drewniana
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5) dzialki, ktére beda stanowi¢ teren do czasowego zajecia pod inwestycje na podstawie
Decyzji Nr 19/2011 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (po nadaniu jej klauzuli

ostatecznosci):
Obreb Nr dziatek
10 1018/4

6) dzialki, ktére po podziale bedg stanowi¢ teren do czasowego zajecia pod inwestycje na
podstawie Decyzji Nr 19/2011 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (po nadaniu
jej klauzuli ostatecznosci):

Obreb | Nr dziatek przed podziatem Nr dziatek Uwagi
17 17/1 ul. K. Ciotkowskiego
10 21/6 21/11 ul. K. Ciotkowskiego
21/4 21/9 ul. K. Ciotkowskiego
22 2216

Obszar na ktérym bedzie realizowany projekt nie posiada aktualnego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Obowigzuje jedynie ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Biategostoku” zatwierdzony Uchwalg nr XXXI1/373/08 Rady
Miejskiej Biategostoku w dniu 8 wrzesnia 2008r. W studium jako jedno z ,niezbednej modernizaciji
i realizacji brakujgcych elementéw systemu komunikacji” zostatlo wyszczegdlnione zadanie
,modernizacja nawierzchni ul. Konstantego Ciotkowskiego wraz z poszerzeniem jej przekroju dla

potrzeb kompleksu koszarowego przy ul. Kawaleryjskiej, do osrodka ¢éwiczen ,Zielona”.

Projektowana inwestycja nie koliduje z obiektami archeologicznymi o charakterze
zabytkowym. Z punktu widzenia konserwatorskiego, przy zatozeniu zrealizowania dodatkowych
badan rozpoznawczych i wynikajagcych z ich efektow szerokoprzestrzennych badan
wyprzedzajgcych (uwzgledniajac ewentualng koniecznos¢ poszerzenia ich zakresu juz w trakcie
prowadzenia budowy), inwestycja nadaje sie do realizacji. Ponadto dziatania w pasie inwestycji jak
i zwigzane z pracami ziemnymi w obrebie catej inwestycji powinny by¢é prowadzone pod statym
nadzorem archeologicznym. Przebieg przedmiotowej inwestycji jest jednoczesnie zgodny z
zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Bialegostoku, dzieki czemu mozliwe bylo zminimalizowanie dziatan ingerujagcych w obecng
zabudowe mieszkaniowg i gospodarczo - ustugowg oraz wystepujgce w sagsiedztwie
projektowanej obwodnicy zasoby srodowiska naturalnego.

4.4. Trwato $¢€ | promocja projektu

m Trwato $¢ projektu

W przypadku inwestycji w sektorze publicznym niegenerujacej przychodow, trwatosc
finansowa inwestycji zapewniona zostanie obowigzkiem ponoszenia przez zarzadce drogi (Miasto
Biatystok, w imieniu ktérego dziata Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich) kosztéw operacyjnych
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projektu (koszty remontéw, utrzymania i zarzadzania) w czasie jego zycia ekonomicznego, zgodnie
z art. 19 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 oraz art. 20 pkt 4 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086 z p6zn. zm.). Czynno$ci operacyjne i
utrzymaniowe finansowane bedg ze $rodkéw krajowych. Zadania z zakresu zimowego oraz
biezacego utrzymania drég realizowane beda przez ZDilM w oparciu 0 obowigzujace standardy.

Biorgc pod uwage powyzsze mozna stwierdzi¢, ze w okresie 5 lat od daty ostatecznego
rozliczenia koncowego wniosku o ptatnos¢ nie wystgpi znaczna modyfikacja projektu, tj. nie
wystapig tacznie dwie zmiany tj. zmiana wplywajgca na jego charakter lub warunki jego wykonania
lub przyznajace firmie lub instytucji nienalezne korzysci oraz zmiana wynikajgca ze zmiany
charakteru witasnosci. Trwalo$¢ projektu zapewniona zostanie dzieki stabilnym strukturom
jednostki realizujgcej projekt i odpowiedniemu przygotowaniu do dziatan w zakresie utrzymania
miejskiej infrastruktury komunikacyjnej oraz stabilnosci finansowej zapewnianej przez corocznie
uchwalany budzet zabezpieczajacy niezbedne srodki na te cele.

Polityka finansowa Miasta Biategostoku realizowana jest w oparciu o budzet, na ktéry
sktadajg sie srodki publiczne. Zapewnia to stabilnos¢ finansowg jednostki odpowiedzialnej za
wdrazanie projektu i konsekwentng realizacje przyjetych planow. Budzet okresla zrédta dochodow
oraz kierunki wydatkowania srodkéw ujetych w planie finansowym. Opisywany budzet
opracowywany jest w oparciu 0 przepisy ustawy o finansach publicznych. W ciggu roku
zarzadzanie budzetem odbywa sie w trybie wynikajgcym z zapiséw ustawy o finansach
publicznych i polega na:

— wykonaniu planéw finansowych zawartych w budzecie,

— analizie wykonania budzetu,

- dostosowaniu budzetu do aktualnych potrzeb i priorytetow w zakresie zadan biezacych
oraz kierunkow inwestowania poprzez zmiany budzetu,

— korekcie srodkéw budzetowych przekazywanych z budzetu miasta na poszczegdlne
zadania wiasne i dostosowaniu wydatkéw do wielkosci tych srodkow.

Srodki na utrzymanie przebudowanych ulic pochodzi¢ bedg z budzetu miasta, w ktérym
corocznie ujmowane bedg srodki finansowe umozliwiajgce pokrywanie wszelkich kosztow
zwigzanych z nalezytym utrzymaniem infrastruktury komunikacyjnej. Zagwarantuje to zachowanie
trwatosci projektu i osiggniecie przyjetych wskaznikow rezultatu. Przeprowadzona analiza
zdolnosci instytucjonalnej i finansowej beneficjenta potwierdza, ze Miasto Biatystok, jako
samorzagdowa jednostka organizacyjna posiada zdolnos¢ organizacyjng oraz finansowa,
pozwalajgca na realizacje projektu oraz utrzymanie produktu projektu przez co najmniej 5 lat od
chwili zakonczenia jego realizacji. TrwatoS¢ projektu zostanie ponadto zapewniona dzieki
spetnieniu kryteribw i norm obowigzujacych w Unii Europejskiej. Po zakonczeniu inwestycji, co
najmniej przez 5 lat, wlascicielem powstatej infrastruktury komunikacyjnej, bedzie Miasto Biatystok,
a zarzadzanie nig powierzone zostanie odpowiedniemu departamentowi Urzedu Miejskiego w
Biatymstoku — Zarzadowi Drég i Inwestycji Miejskich. Departament Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Bialymstoku odpowiedzialny bedzie w zakresie
utrzymania porzadku i czystosci w pasach drogowych oraz nadzoru nad funkcjonowaniem
miejskiej sieci kanalizacji deszczowe.

® Promocja projektu

Promocja projektu zostanie przeprowadzona przez Beneficjenta — Miasto Biatystok z
uwzglednieniem zapisow Rozporzadzenia (WE) 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z
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dnia 5 lipca 2006 roku w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, ktére uchyla
jednoczesnie rozporzadzenie (WE) nr 1783/1999. Dziatania promocyjne podejmowane bedg
rowniez zgodnie z Rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 roku
ustanawiajacym przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spolecznego oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajgcym rozporzadzenie
(WE) nr 1260/1999 oraz Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1159/2000 z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie prowadzenia przez Panstwa Czionkowskie dziatan informacyjnych i reklamowych
dotyczgacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych.

W trakcie rozpowszechniania informacji o dofinansowaniu projektu ze $rodkéw UE
przestrzegane bedg takze zapisy wynikajgce z Rozporzadzenia Komisji (WE) 1828/2006 z dnia 8
grudnia 2006 roku ustanawiajgcego szczegotowe zasady wykonania Rozporzgdzenia Rady (WE)
nr 1083/2006 oraz umowy o dofinansowanie, jak réwniez podstawowe zasady prowadzenia
dziatan informacyjnych i promocyjnych na potrzeby Narodowej Strategii Spéjnosci oraz
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego 2007 - 2013 okreslone w
~Strategii komunikacji funduszy europejskich w Polsce w ramach Narodowej Strategii Sp6jnosci na
lata 2007-2013", Wytycznych Instytucji Zarzadzajgcej Regionalnym Programem Operacyjnym
Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007 — 2013 dla beneficjentéw w zakresie informaciji i promocji
Z lipca 2010 r. oraz Wytycznych Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 10 czerwca 2010 r. w
zakresie informacji i promocji.

Glownym celem realizowanej przez Miasto Biatystok promocji bedzie zwigkszenie
swiadomosci spoteczenstwa o udziale $rodkéw unijnych w finansowaniu przedsiewziecia.
Dziatania promocyjne bedg skierowane przede wszystkim do mieszkancow Bialegostoku oraz
innych uzytkownikow przebudowanych ulic. W celu skutecznego informowania spoteczenstwa o
realizacji inwestycji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego
2007-2013 przygotowany plan promocji projektu obejmuje:

— ustawienie tablic informacyjnych na czas trwania przebudowy ulic,

- ustawienie tablic pamigtkowych po zakonczeniu przedsiewziecia (robét budowlanych),

— umieszczenie informacji o projekcie i zrodlach jego finansowania na stronie internetowej
Miasta,

- oznakowanie materialdw, publikacji, korespondencji i innych dokumentéw powstatych
w wyniku realizacji projektu i wykorzystywanych w trakcie jego realizaciji.

Koszty zwigzane z prowadzeniem dziatan promocyjnych wyniosg 1.845 zt i ponoszone
beda w Il kwartale 2012 roku oraz IIl kwartale 2013.

4.5. Pomoc publiczna w projekcie

Opisywana inwestycja realizowana przez Miasto Bialystok nie jest objeta pomocg
publiczng. Wnioskodawca nie prowadzi dziatalnosci gospodarczej. Przyjete stanowisko potwierdza
ponizszy test mozliwosci wystgpienia pomocy publicznej.

Tabela 15 Analiza mozliwosci wystgpienia pomocy publicznej

Przestanka Opis TAK/NIE Uzasadnienie
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konkurencje lub grozi
zakléceniem oraz
wplywa na wymiane
handlowg miedzy
Panstwami
Czionkowskimi?

Przestanka 1 | Czy wsparcie jest przez TAK W ramach projektu wystepuje transport zasobéw
Panstwo lub pochodzi ze publicznych.
srodkéw panstwowych?

Przestanka 2 | Czy wsparcie jest TAK Transfer zasobow publicznych w ramach wnioskowanego
udzielane na warunkach projektu z natury programu operacyjnego skutkuje
korzystniejszych niz wsparciem na warunkach korzystniejszych niz warunki
oferowane na rynku oferowane przez rynek komercyjny. W tej sytuacji w
(korzy$¢ ekonomiczna)? przypadku dofinansowania projektu wystapi element

korzysci ekonomicznej.

Przestanka 3 | Czy wystepuje TAK Transfer zasobdw publicznych wystepujacy w ramach
selektywnosc, tzn. wnioskowanego projektu w ramach Regionalnego
uprzywilejowanie Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Podlaskiego na
okreslonych podmiotéw lata 2007-2013 ma charakter selektywny. Wystepuje
lub wytwarzanie zar6bwno ograniczenie regionalne — program operacyjny
okreslonych débr? jest realizowany na terenie wojewddztwa podlaskiego jak i

réwnoczesnie ograniczenie podmiotowe i przedmiotowe.

Przestanka 4 | Czy wsparcie zaktéca NIE Whioskodawca nie prowadzi dziatalnosci gospodarczej i

nie dziata na rynku, na ktérym istnieje wymiana handlowa
pomiedzy panstwami cztonkowskimi. Infrastruktura
powstata w wyniku dofinansowania projektu stuzy celom
publicznym.

Zatem udzielenie wnioskodawcy pomocy nie grozi
zakléceniem konkurencji oraz nie wptywa na wymiane
handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi.

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku, gdy ktdrakolwiek z przestanek nie wystepuje pomoc publiczna nie wystepuije.
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5. ANALIZA TECHNICZNA

5.1. Warianty projektu

Przy przygotowywaniu opisywanego przedsiewziecia rozpatrywane byly 2 warianty
inwestycji. Odmiennos¢ podejscia w obu wariantach dotyczy odcinka ul. K. Ciotkowskiego od ul.
Wiosennej do ul. W. Stawinskiego i zaproponowanych rozwigzan majacych na celu obstuzenie
komunikacyjne dwoch wjazdoéw na teren targowiska miejskiego.

Wariant | (przyjety do realizacji) zaktada budowe pasow dla relacji lewoskretnych z ul. K.
Ciotkowskiego do targowiska, natomiast uniemozliwia wykonanie bezposrednich
relacji lewoskretnych z targowiska.

Wariant Il zaklada wykonanie dwéch przewigzek umozliwiajgcych zawracanie, a jednoczesnie
wykonywanie wszystkich relacji skretnych z ich wykorzystaniem. Wariant ten
wymaga jednak poszerzenia pasa srodkowego zieleni do 16,0 m.

Planowane rozwigzanie wjazdow na targowisko w Wariancie 1l spowodowatoby zajecie
duzo wiekszego terenu pod inwestycje (w wiekszosci tereny Lasu Solnickiego) oraz wynikajaca z
tego dodatkowg wycinke drzew i wykup terenéw, a takze wykonanie dodatkowych prac
budowlanych. Powyzsze spowodowatoby wzrost wartosci kosztorysowej inwestycji. Szacuje sie, iz
naklady inwestycyjne na realizacje dluzszego wariantu alternatywnego bylyby, co najmniej 10%
wyzsze od wariantu optymalnego. Odrzucenie Wariantu Il uzasadnia sie wiekszg zajetoscig pasa
drogowego (dodatkowa szerokos¢ pasa rozdziatu na odcinku na wysokosci targowiska), co
bezposrednio skutkowatoby wiekszymi kosztami wykupu gruntéw. Dodatkowo stworzenie
mozliwosci zawracania (przewigzki w celu umozliwienia lewoskretu dla wyjazdu z targowiska) na
odcinku drogi klasy GP stworzytoby dodatkowy punkt kolizyjny i mogtoby wprowadzi¢ zagrozenie w
ruchu oraz wptyng¢ na jednolitos¢ i ptynnosc¢ ruchu.

Przed ustaleniem wybranego wariantu wprowadzono nastepujgce zmiany:

— ul. Zwirki i Wigury zostata wiaczona bezposrednio do ul. Ciotkowskiego na relacjach
prawoskretnych, a ulica serwisowa w tym rejonie zostata zlikwidowana na rzecz
indywidualnych zjazdéw do poszczegdllnych posesji. Rozwigzanie to wymaga uzyskania
decyzji wlasciwego ministra na odstepstwo od przepisow w zwigzku ze zbyt matg
odlegtoscig pomiedzy skrzyzowaniami (wymagane min. 600 m).

- zrezygnowano z budowy ulic serwisowych od ul. Mickiewicza do ul. Zwirki i Wigury.

- zmiana lokalizacji zatoki do wazenia pojazdow ciezarowych dla Inspekcji Transportu
Drogowego i Policji na lokalizacje w rejonie pomiedzy ul. Wiosenng, a ul. Michatowskiego
oraz zaprojektowanie dodatkowej identycznej zatoki po stronie przeciwnej jezdni;
lokalizacja oraz ksztalt zatok zostat uzgodniony z Wojewddzkim Inspektorem Transportu
Drogowego w Biatymstoku.

Harmonogram realizacji budowy drég oraz infrastruktury technicznej Urzedu Miasta
Biatystok przewiduje wykonanie potaczenia ul. Michatowskiego z drogg do Olmont. W zwigzku z
powyzszym zaproponowano likwidacje wiaczenia ul. Michalowskiego do ul. Ciotkowskiego i
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zakonczenie jej placem manewrowym, z mozliwoscig wykonania wilgczenia tymczasowego do
czasu realizacji w/w potaczenia.

Zakres wybranego wariantu inwestycyjnego nie nasuwa zadnych watpliwosci. Celem
przebudowy jest bowiem uptynnienie i zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej
nr 678 oraz wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta. Efekty te mogg zosta¢ osiggniete tylko
dzieki gruntownej przebudowie drogi oraz kompleksowym wyposazeniu jej w infrastrukture
techniczna. Droga zostata zaprojektowana jako gtéwna ruchu przyspieszonego (GP).

5.1.1. Aspekty finansowe

W celu ustalenia przyblizonej efektywnosci kosztowej dla rozwazanych wariantéw
zastosowano rowniez metode dynamicznego kosztu jednostkowego (DGC). W analizie, jako miare
rezultatu przyjeto sume przewidywanych korzysci ekonomicznych (w okresie perspektywicznym)
z realizacji wariantéw. Zatem dla wariantow | i 1l obliczono wskaznik dynamicznego kosztu
jednostkowego (DGC), rownego cenie, ktéra pozwala na uzyskanie zdyskontowanych przychodéw
réwnych zdyskontowanym kosztom. Po przeprowadzeniu kompleksowej analizy wariantéw danego
projektu, wraz z wyznaczeniem wskaznika DGC dokonano wyboru najlepszego wariantu projektu —
cechujgcego sie najnizszym dynamicznym kosztem jednostkowym.

Dynamiczny koszt jednostkowy (DGC) dla kazdego z wariantdw, réwny cenie, ktora
pozwala na uzyskanie zdyskontowanych przychodow réwnych zdyskontowanym kosztom,
obliczono zgodnie ze wzorem:

E‘.‘KII+KEI
= (1410)
DGC = pyp = 211

Z (1+1)

=0

, gdzie:
Kl; — koszty inwestycyjne w danym roku,
KE:- koszty eksploatacyjne w danym roku,
| — stopa dyskontowa,
EE — efekt ekonomiczny,
Pee- cena jednostkowa.

Obliczenie wartosci wskaznika DGC dla obu analizowanych wariantéw zawierajg tabele 16
i 17. Szczegotowe obliczenia znajdujg sie w aneksie obliczeniowym w formacie Excel.

Tabela 16 Analiza DGC — wariant WI

Zdyskontowane Efekt
Rok koszty catkowite ekonomiczny
(ZKC) (EE)
2012 -14 227 642,28
2013 -15 782 375,83
2014 901 726,48 | -15 447 304,85

2015 -75786,85| -15581 032,31
2016 -125 068,27 | 31 895 335,31
2017 -118 548,12 | 36 405 624,72
2018 134 229,16| 43658 562,74
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2019 -587 296,77 | 43620 420,44
2020 -100 957,20 | 43906 551,81
2021 619 879,97 | 43637 076,26
2022 -52 098,67 | 43514 348,74
2023 -1444982,71| 43393110,33
2024 -81 494,34 | 42829 718,37
2025 92 274,06 43017 737,97
2026 -64 072,87 | 42 377507,72
2027 -69 401,69 | 41 842 494,05
2028 426 128,31| 41520839,41
2029 -325 070,70 | 40447 209,16
2030 -59103,43| 39116 391,02
2031 -56 022,21| 38433512,12
2032 63432,59| 36373230,19
2033 -839 649,83| 33626 662,68
2034 -47 709,28 | 30656 754,71
2035 292 936,28 | 28013719,96
2036 -24 620,23 | 22 495 080,39
DGC 0,042
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 17 Analiza DGC — wariant WII
Zdyskontowane Efekt
Rok koszty catkowite ekonomiczny
(ZKC) (EE)
2012 -15 649 746,22
2013 -17 360 542,31
2014 901 726,48 | -15 447 304,85
2015 -75786,85| -15581 032,31
2016 -125 068,27 | 31895 335,31
2017 -118548,12| 36 405 624,72
2018 134 229,16 | 43658 562,74
2019 -587 296,77 | 43620 420,44
2020 -100 957,20 | 43906 551,81
2021 619 879,97 43637 076,26
2022 -52 098,67 | 43514 348,74
2023 -1444982,71| 43393110,33
2024 -81494,34| 42829 718,37
2025 92 274,06| 43017 737,97
2026 -64 072,87 | 42 377507,72
2027 -69 401,69 | 41 842 494,05
2028 426 128,31| 41520839,41
2029 -325 070,70 | 40 447 209,16
2030 -59103,43| 39116 391,02
2031 -56 022,21| 38433512,12
2032 63432,59| 36373230,19
2033 -839 649,83| 33626 662,68
2034 -47 709,28 | 30656 754,71
2035 292 936,28 | 28013 719,96
2036 -24 620,23 | 22 495 080,39
DGC 0,046

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W wyniku przeprowadzonej analizy efektywnosci kosztowej dla rozwazanych wariantéw
przy zastosowaniu metody dynamicznego kosztu jednostkowego osiggnieto nastepujace koszty
uzyskania jednostki pozgdanego efektu:

e  Wariant WI — DGC = 0,042 Z,

*  Wariant WIl — DGC = 0,046 zt.

Techniczny koszt uzyskania jednostki pozgdanego efektu jest zatem nieznacznie nizszy w
przypadku wariantu WI.

5.1.2. Podsumowanie

Przeprowadzona analiza pod katem mozliwosci realizacji projektu przy zastosowaniu
réznych rozwigzan nowej drogi wskazuje na wariant | jako optymalny z punktu widzenia aspektow
srodowiskowych, technicznych i ekonomiczno — spotecznych.

Z analizy opcji zerowej wynika, ze w zadnym wypadku nie mozna dopusci¢ do rezygnaciji
z inwestycji. Jej przeprowadzenie jest konieczne biorgc pod uwage utrudnienia w ruchu
komunikacyjnym i tranzytowym. Spogladajac na warianty od strony finansowych kosztow ich
realizacji wariant | wymaga poniesienia nieco mniejszych wydatkéw inwestycyjnych.
Przeprowadzona analiza DGC pokazala, ze koszt uzyskania jednostki pozadanego efektu
(korzysci ekonomicznej) jest minimalnie mniejszy w przypadku wariantu WI (0,042 zt) niz WII
(0,046z1). Odnoszac sie do funkcjonalnosci rozwigzan warto podkreslic, iz wariant przyjety do
realizacji dzieki swojemu zakresowi zagwarantuje petne osiggniecie zatozonych w projekcie celéw
i przyczyni sie do kompleksowego rozwigzania problemoéw komunikacyjnych w zasiegu swojego
oddziatywania.

5.2. Stan istniej acy

Przewidywany do przebudowy odcinek ul. Ciotkowskiego posiada przekréj drogowy na
calym odcinku oprocz skrzyzowania z ul. Mickiewicza, gdzie posiada przekréj uliczny. Szerokosé
jezdni wynosi od 6,2 m do 8,0 m. Na niektérych odcinkach wystepujg chodniki oddzielone od jezdni
Zielenia. Jezdnia nawierzchni wykonana jest z betonu asfaltowego bedacego w zlym stanie
technicznym, o zdeformowanym przekroju i profilu, z licznymi ubytkami oraz spekaniami. Spadki
podtuzne i tuki pionowe o nienormatywnych wartosciach. Istniejgce chodniki majg nawierzchnie
asfaltobetonowa, odcinkami z ptytek betonowych 35x35 cm, 50x50 cm oraz z kostki betonowe;j.
Nawierzchnia chodnikéw jest w ztym stanie technicznym. Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez
powierzchniowy sptyw wody do systemu rowow przydroznych i rzeki oraz po skarpie na przylegte
tereny. Istniejacy system rowdOw jest zanieczyszczony, zniszczony, w stanie zaniku oraz nie
spetniajacy swojej roli. Niewielka czes¢ odcinkéw rowdéw drogowych jest zarurowana (m.in. pod
Zjazdami).

Skrzyzowanie ulic: Ciolkowskiego — Wiosenna — Droga do Olmont jest skrzyzowaniem
czterowylotowym. Po stronie potnocno — zachodniej przy ul Wiosennej zlokalizowany jest stadion.
Na wlotach podporzgdkowanych — ul. Wiosennej i Drogi do Olmont jest znak A-7 ,ustgp
pierwszenstwa przejazdu”. Na wszystkich wlotach z wytgczeniem Drogi do Olmont wyznaczone sg
przejscia dla pieszych. Skrzyzowanie ulic: Ciotkowskiego — Kawaleryjska jest skrzyzowaniem o
ruchu okreznym typu rondo (Rondo 10 Pulku Utanow Litewskich). Po stronie p6tnocnej znajduje
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sie jednostka wojskowa, natomiast po potudniowej i potudniowo — zachodniej zlokalizowane sg
parkingi. Na ul. Ciotkowskiego z kierunku od ul. Wiosennej wydzielony jest pas ruchu do skretu w

prawo w ul. Kawaleryjska poza jezdnig ronda. Na wszystkich wlotach wyznaczone sg przejscia dla
pieszych.

W pasie projektowanej przebudowy wystepuje istniejace uzbrojenie:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa niskiego i $redniego cisnienia,
— sie¢ cieptownicza,
- kanalizacja sanitarna (grawitacyjna),
- kanalizacja deszczowa,
— os$wietlenie i sie¢ elektroenergetyczna,
- siec teletechniczna.

Stan istniejacy ulicy Ciotkowskiego przedstawiajg zdjecia 1 — 3.

Zdjecie 1 Ul. Ciotkowskiego — stan istniejacy
e A N

Zrédto: Urzad Miejski w Biatymstoku
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Ciotkowskiego — stan istniejacy

Zdjecie 2 Ul

-

A
TN

Zrodto: Urzad Miejski w Biatymstoku
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Przewidywany do przebudowy odcinek ul. Stawinskiego i Kawaleryjskiej na catym swym
przebiegu posiada przekréj uliczny. Ulica Stawinskiego posiada dwie jezdnie o szerokosci 6,2 m
oraz 6,5 m i obustronne chodniki. Ulica Kawaleryjska to ulica jednojezdniowa o szerokosci jezdni
10 m roéwniez z obustronnymi chodnikami. Stan techniczny nawierzchni: lekkie spekania podtuzne,
lekkie spekania poprzeczne, brak réwnosci podtuznej i poprzecznej. Na skrzyzowaniu w/w ulic
funkcjonuje acykliczna sygnalizacja swietlna. Istniejace chodniki majg nawierzchnie z plytek
betonowych 35x35 cm. Nawierzchnia chodnikdéw jest w dobrym stanie technicznym. Obiema
ulicami realizowana jest komunikacja zbiorowa, obstlugiwana poprzez przystanki z zatokami
autobusowymi.

Skrzyzowanie ulic: Kawaleryjska — Stawinskiego jest skrzyzowaniem tréjwlotowym,
skanalizowanym. W obrebie skrzyzowania znajduje sie wlot na stacje benzynowag. Wlot ul.
Stawinskiego to jezdnia czteropasowa podporzadkowana do ul. Kawaleryjskiej. Ul. Kawaleryjska
ma przekroj jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu.

W pasie projektowanej przebudowy wystepuje istniejace uzbrojenie:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa niskiego i sredniego cisnienia,
— sie¢ cieptownicza,
- kanalizacja sanitarna (grawitacyjna),
- kanalizacja deszczowa,
— os$wietlenie i sie¢ elektroenergetyczna,
- sieé teletechniczna.

5.3. Stan projektowany

5.3.1. Stan projektowany (ul. Ciotkowskiego)

Projektowane rozwigzania zakladajg nastepujace parametry i elementy drogi:

— predkos¢ projektowa Vp = 60 km/h,

— predkos¢ miarodajna Vm = 80 km/h,

— droga klasy GP, przekrgj uliczny,

— jezdnia— 2 x 7,0 m od poczatku opracowania,

— pas rozdziatu — szer. 5,0 m,

— chodnik szer. 2,0 m wzdtuz potudniowej strony ul. Ciotkowskiego od ul. Mickiewicza do
ronda,

— sciezka rowerowa szer. 2,0 m wzdiuz potudniowej strony ul. Ciotkowskiego od ul.
Mickiewicza do ronda,

— ciag pieszo — rowerowy szer. 3,0 m wzdtuz péinocnej strony ul. Ciotkowskiego od ul.
Mickiewicza do ronda,

— zakonczenie ul. Michatowskiego placem do zawracania — wyjazd tymczasowy na ul.
Ciotkowskiego ma funkcjonowa¢ do momentu jej potaczenia z drogg do Olmont,

— poszerzenie wlotu ul. Wiosennej na dwujezdniowy na odcinku ok. 140 m,

— poszerzenie wlotu drogi do Olmont na dwujezdniowy na odcinku ok. 70 m,
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— przedtuzenie ul. Stawinskiego do ul. Ciotkowskiego — 2 x 7,0 m, pas dzielacy szer. 4,0 m,
Sciezka rowerowa szer. 2,0 m po stronie pin., chodnik szer. 1,5 m po stronie pin.,

- skrzyzowanie trojwlotowe Stawinskiego — Ciotkowskiego z sygnalizacjg swietlna,

— skrzyzowanie trojwlotowe Stawinskiego — Kawaleryjska z sygnalizacjg swietlng,

- likwidacja potgczenia ul. Kawaleryjskiej z rondem na ul. Ciotkowskiego,

— zatoki autobusowe — 4 szt.,

— miejsce do zawracania autobuséw w rejonie drogi do Olmont,

— zatoki do wazenia pojazdéw ciezarowych z parkingiem TIR — 2 szt.,

— miejsca do postoju patroli Policji — 2 szt.

Prace zwigzane z przebudowg ciggoéw komunikacyjnych zaktadajg réwniez montaz
oswietlenia ulicznego, ekranéw dzwiekochtonnych i odbijajacych, a takze usytuowanie zbiornika
chlonno — odparowujacego i retencyjnego (zbiornik retencyjny w rejonie ul. Niedzwiedziej o
pojemnosci 2094 m® oraz zbiornik chtonno — odparowujacy w rejonie stadionu).

W celu zabezpieczenia ruchu na drogach zaprojektowano bariery ochronne SP-19 wzdtuz
wysokich nasypow. W celu zabezpieczenia pieszych zaprojektowano rowniez balustrady U-1la
oddzielajagce chodniki, $ciezki rowerowe od wysokich skarp nasypéw oraz w rejonach wiat
przystankowych dla oddzielenia ruchu pieszego od rowerowego.

Odwaodnienie drog zapewniono poprzez projektowang kanalizacje deszczowa. Przejete w
ten spos6b wody z jezdni ulic i chodnikébw zostang skierowane do zbiornika chtonno -
odparowujacego lub rzeki, po ich uprzednim oczyszczeniu w separatorach olejowych.
Odprowadzanie wod do kanalizacji bedzie mozliwe poprzez wiasciwe uksztattowanie spadkow
podiuznych i poprzecznych. Lokalizacja oraz przyjete rozwigzania techniczne projektowanej
kanalizacji wynikajg z niwelety jezdni oraz istniejgcego terenu, rozmieszczenia wpustéw
deszczowych, a takze mozliwosci odprowadzenia woéd opadowych do istniejgcych i
projektowanych odbiornikow.

Jezdnia prawa przebiega¢ bedzie w Sladzie istniejgcej ul. Ciotkowskiego, natomiast jezdnia
lewa wybudowana zostanie po stronie ptd. — wsch. Miejsca wigczenia do ruchu, gdzie nie ma
mozliwosci na inne potaczenie z uktadem drogowym, projektuje sie skomunikowanie na zasadzie
relacji prawoskretnych. Wszystkie przystanki zaprojektowano z wykorzystaniem zatok
autobusowych, dwa przystanki dajg mozliwos¢ postoju autobuséw, z czego jeden w rejonie drogi
do Olmont zintegrowany jest z petlg do zawracania.

Pomiedzy ulicami Wiosenna i Michatlowskiego zaprojektowano dwie zatoki do wazenia
pojazdow ciezarowych wraz z miejscem postojowym dla stuzb Inspekcji Transportu Drogowego.
Zaprojektowane rozwigzania wszystkich obiektéw na terenie inwestycji nie stanowig bariery
architektonicznej dla o0s6b niepelnosprawnych. Na wszystkich przejsciach dla pieszych
zastosowano obnizenia kraweznikOw oraz pasy kostek betonowych z wypustkami.

Rozwigzanie wysokosciowe dostosowano do rzednych istniejacych przy wigczeniu do
istniejgcych drég oraz do rzednych projektowanych. Niweleta trasy gldownej zaprojektowana
zostata przy zatozeniu optymalizacji rob6t ziemnych, uwzgledniajagc mozliwos¢ odwodnienia drogi
oraz skrajnie pionowe z drogami kotowymi.

Konstrukcje nawierzchni trasy gtéwnej przyjeto dla kategorii ruchu KR-5 i gruntu kategorii
G1 oraz G2. Minimalna grubos¢ warstw niewysadzeniowych ze wzgledu na przemarzanie wynosic
powinna 0,60 hz, czyli 72 cm dla gruntu G1 i G2. Dla jezdni ul. Kawaleryjskiej i drogi do Olmont
przyjeto obcigzenia KR-4.
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Konstrukcja jezdni gtéwnej:

— warstwa Scieralna z SMA -5cm
— warstwa wigzaca z BA -8cm
— warstwa podbudowy z BA lub MCE -14cm
— warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa naturalnego -25cm
— grunt stabilizowany cementem -15cm

W ramach robét rozbiérkowych wykonane zostang rozbiérki m.in.:
— nawierzchni bitumicznej,
— nawierzchni z kostki betonowej,
— nawierzchni z ptyt chodnikowych,
- kraweznikéw oraz obrzezy,
- przepustow,
- elementéw odwodnienia powierzchniowego,
— istniejgcych ogrodzen,
— obiektow kubaturowych.

5.3.2. Stan projektowany (ul. Stawi hskiego)

Projektowane rozwigzania zaktadajg nastepujgce parametry i elementy drogi:
— predkosc¢ projektowa Vp = 50 km/h,
— predkos¢ miarodajna Vm = 60 km/h,
— droga klasy G, przekrgj uliczny,
— jezdnia — 2 x 7,0 m od poczatku opracowania,
— pas rozdziatu — szer. 4,0 m,
— chodniki szer. 1,5 m i 2,0 m wzdtuz wszystkich wlotéw skrzyzowania,
— Cigg pieszo — rowerowy szer. 2,5 m po zachodniej stronie ul. Stawinskiego,
— $ciezka rowerowa szer. 2,0 m po stronie wschodniej ul. Stawinskiego,
— skrzyzowanie trojwlotowe Stawinskiego — Kawaleryjska z sygnalizacjg swietlng,
- likwidacja potaczenia ul. Kawaleryjskiej z rondem na ul. Ciotkowskiego,
— miejsca postoju patroli Policji — 1 szt.

Zaprojektowano przedtuzenie ul. Stawinskiego od skrzyzowania z ul. Kawaleryjskg do ul.
Ciotkowskiego. W zwigzku z tym przebudowie ulegnie skrzyzowanie z ul. Kawaleryjska. Wlot ul.
Kawaleryjskiej od strony ronda zostanie zamkniety i przeznaczony na parking dla samochodow
osobowych.

Odwaodnienie drog zapewniono poprzez projektowang kanalizacje deszczowa. Przejete w
ten spos6b wody z jezdni ulic i chodnikbw zostang skierowane do zbiornika chtonno —
odparowujacego lub rzeki, po ich uprzednim oczyszczeniu w separatorach olejowych.
Odprowadzanie wod do kanalizacji bedzie mozliwe poprzez whasciwe uksztalttowanie spadkow
podiuznych i poprzecznych. Lokalizacja oraz przyjete rozwigzania techniczne projektowanej
kanalizacji wynikajg z niwelety jezdni oraz istniejagcego terenu, rozmieszczenia wpustow
deszczowych, a takze mozliwosci odprowadzenia woéd opadowych do istniejgcych i
projektowanych odbiornikow. Na skrzyzowaniu z ul. Kawaleryjskga zaprojektowano nowoczesng
sygnalizacje akomodacyjng. W rejonach przejs¢ dla pieszych zaprojektowano kostki betonowe z
wypustkami w miejscu styku z jezdnia.
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Rozwigzanie wysokosciowe dostosowano do rzednych istniejacych przy wiaczeniu do
istniejgcych drég oraz do rzednych projektowanych. Niweleta trasy gltdownej zaprojektowana
zostata przy zatozeniu optymalizacji robét ziemnych, uwzgledniajac mozliwo$¢ odwodnienia drogi,
skrajnie pionowe z drogami kotowymi oraz skrajnie pionowe z liniami kolejowymi. Konstrukcje
nawierzchni trasy gtdwnej przyjeto dla kategorii ruchu KR-5 (ul. Stawinskiego) i KR-4 (ul.
Kawaleryjska) oraz dla gruntu kategorii G1. Minimalna grubosé warstw niewysadzeniowych ze
wzgledu na przemarzanie wynosi¢ powinna 0,60 hz oraz 0,55 hz, czyli 72 cm i 66 cm.

Konstrukcja jezdni gtdwnej:

— warstwa Scieralna z SMA -5cm
— warstwa wigzaca z BA -8cm
— warstwa podbudowy z BA lub MCE -14cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa naturalnego -25cm
— grunt stabilizowany cementem -15cm”

W ramach robo6t rozbiérkowych wykonane zostang rozbidrki m.in.:
— nawierzchni bitumicznej,
— nawierzchni z kostki betonowej,
— nawierzchni z ptyt chodnikowych,
— kraweznikdw oraz obrzezy,
- elementéw odwodnienia powierzchniowego,
— istniejacych ogrodzen,
— sygnalizacji $wietlnej.

Bioragc pod uwage przyjete rozwigzania techniczne i lokalizacyjne nalezy stwierdzi¢, ze
wybrany wariant inwestycyjny umozliwi osiggniecie zatozonych celéw koncentrujgcych sie na
poprawie warunkéw komunikacyjnych i transportowych w Biatymstoku.

Zaproponowane rozwigzania sa;:
- wykonalne pod wzgledem technicznym i technologicznym,
— zgodne z najlepszymi praktykami w dziedzinie projektowania infrastruktury transportowej,
— zgodne z obowigzujacymi normami prawnymi,
— optymalne pod wzgledem zaspokojenia popytu ze strony uzytkownikow (kierowcow),
— optymalne w stosunku jakosci do ceny,
— najbardziej odpowiednie sposrdd rozwazanych opcji,
- efektywne energetycznie.
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6. ANALIZA FINANSOWA

6.1. Zalozenia do analizy finansowej

Analiza finansowa niniejszego projektu zostata sporzadzona w celu:

Oceny finansowej rentownosci inwestycji i kapitatu wiasnego, a takze finansowej biezacej
wartosci netto poprzez ustalenie warto$ci wskaznikéw efektywnosci finansowej projektu.

Weryfikacji trwatosci finansowej projektu i beneficjenta — wykazanie, ze zapewnione srodki
finansowe beda wystarczajgce dla sfinansowania kosztéw projektu w okresie jego realizacji
oraz eksploatacji oraz wykazanie, ze beneficjent posiada srodki na sfinansowanie wkladu
wiasnego.

Ustalenia wtasciwego (maksymalnego) dofinansowania z funduszy UE.

Analiza finansowa zostata przeprowadzona w oparciu o metodologie zdyskontowanego

przeptywu srodkéw pienieznych (zwang metodologig DFC), zgodnie z nastepujagcymi zatozeniami
0gO6lnymi i makroekonomicznymi:

Wszystkie wielkosci finansowe przyjete w ramach analizy finansowej dotyczace projektu
ujmowane sg z punktu widzenia wiasciciela infrastruktury wytworzonej w ramach projektu.
Analiza finansowa uwzglednia wytacznie przeptyw Srodkéw pienieznych, tj. rzeczywistg
kwote pieniezng wyptacang, lub otrzymywang w ramach projektu.

Analiza zostata przygotowana w oparciu o dane historyczne oraz przewidywane trendy w
przysztosci. Uwzgledniono przeptywy w tym roku, w ktérym zostaly one dokonane lub
planowane jest ich dokonanie.

Ramy czasowe analizy — 25 lat (2012-2036), w tym okres realizacji projektu — 2012-2013;

Analiza finansowa sporzadzona jest w cenach stalych i uwzglednia zmiane wartosci
pienigdza w czasie. Przeptywy $rodkéw pienieznych, obliczone dla kolejnych lat okresu
odniesienia podlegajg dyskontowaniu przy zastosowaniu stopy procentowej na poziomie 5%
dla catego okresu odniesienia.

Analiza sporzgdzona w cenach statych uwzgledniajgca warto$¢ pienigdza w czasie — realna
stopa dyskonta 5%;

W celu uzyskania kosztow utrzymania infrastruktury drogowej dokonano obliczeh kosztéw
utrzymania biezacego, kosztéw remontéw czastkowych oraz kosztow remontéw okresowych,
stosujac Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
dla dr6g wojewodzkich, IBDIM 2008 r.

Analiza finansowa jest dokonana w cenach staltych (wedtug cen aktualnych), ktére nie
uwzgledniajg czynnika inflacji. Wszystkie dane pieniezne podane sg w zi.

W celu obliczenia NPV, IRR oraz pozostatych wskaznikéw zastosowano metode poréwnania
korzysci i kosztow na poziomie brutto tj. wliczajac podatek VAT, poniewaz beneficjent jest
jego ptatnikiem i nie ma mozliwosci otrzymania jego zwrotu.
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— W celu uzyskania kosztéw utrzymania infrastruktury drogowej dokonano obliczen kosztow
utrzymania biezacego, kosztéw remontéw czastkowych oraz kosztow remontéw okresowych,
stosujac Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
dla dr6g wojewodzkich, IBDIM 2008 r.

Szczegdbtowe kalkulacje zawiera zalgcznik Analiza finansowo-ekonomiczna w formacie Excel
stanowigca zatgcznik do niniejszego dokumentu. W ramach projektu sporzadzono plik kalkulacyjny
w postaci MS Excel, z aktywnymi formutami, przedstawiajacy wszelkie obliczenia finansowo-
ekonomiczne, ktérych wyniki zostaly zamieszczone w Studium. Opisywany model finansowy w MS
Excel skonstruowano w sposob, ktéry ma dostarczy¢ mozliwosci bezproblemowej oceny
przeptywéw srodkow pienieznych wykorzystywanych w analizie luki finansowej i analizie trwatosci
finansowej. Jest wynikiem wszystkich przyjetych zalozen i stanowi Zalgcznik nr 1 do niniejszego
Studium wykonalnosci.

6.2. Zestawienie przeptywow pieni eznych projektu, w tym planu
inwestycyjnego projektu

Ze wzgledu na fakt, ze istnieje mozliwos¢ wyodrebnienia wpltywow i wydatkdw w ramach
projektu od ogolnych strumieni wplywow i wydatkdw beneficjenta w kalkulacji przeptywow
pienieznych zastosowano metode standardowg, ktéra polega na wydzieleniu przeptywow
pienieznych projektu od ogolnych przeptywow beneficjenta. A zatem przygotowano projekcje
przeptywow dla samego projektu.

6.2.1. Nakilady inwestycyjne

Wartos¢ projektu brutto wynosi 37 980 000,00 zt dla wariantu WI. Naktady dotyczace
przygotowania projektu wynoszg 7 199,19 zt i obejmujg koszty przygotowania studium
wykonalnosci projektu. Naktady inwestycyjne dotyczace realizacji projektu wynoszg 37 970 955,81
zt. Poza tym wnioskodawca bedzie ponosit koszty promocji projektu w wysokosci 1 845,00 zt.

Wartos¢ projektu brutto w wariancie Il wynosi 41 777 095,58 zi. Naktady dotyczace
przygotowania projektu wynoszg 7 199,19 zt i obejmujg koszty przygotowania studium
wykonalnosci projektu. Naktady inwestycyjne dotyczace realizacji projektu wynoszg 41 768 051,39
zk. Poza tym wnioskodawca bedzie ponosit koszty promocji projektu w wysokosci 1 845,00 zt.

Z uwagi na fakt, ze wnioskodawca jest ptatnikiem podatku VAT i nie podlega on zwrotowi,
podatek VAT jest zaliczany do kosztow kwalifikowalnych projektu. Wydatki kwalifikowane zostaty
ujete zgodnie z wytycznymi dotyczacymi kwalifikowalnosci wydatkow dla Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013.

Zestawienie przedstawiajagce harmonogram finansowy naktadéw inwestycyjnych dla
wariantow WI i WII zostato zaprezentowane w ponizszych tabelach w zataczniku MS Excel do
niniejszego Studium Wykonalnosci. Harmonogram rzeczowo-finansowy zostal przedstawiony w
ujeciu kwartalnym, w ztotowkach, z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku.
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2012 2013 Warto $¢ zamdwienia
-p. Etap/zadanie I kw Il kw I kw IV kw | kw Il kw Il kw Viw. |, 02l _ koszty t acznie
walifikowalne | niekwalifikowalne
1.l Etap |: Przygotowanie projektu 7 199,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7 199,19 0,00 7 199,19
L1 Zadanie 1. Studium Wykonalno $ci, warto §¢
netto 5 853,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5 853,00 0,00 5 853,00
Podatek VAT 1 346,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1 346,19 0,00 1 346,19
Zadanie 1/Kontraktl: Studium Wykonalnosci,
wartos¢ netto 5 853,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5 853,00 0,00 5 853,00
Podatek VAT 1 346,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1 346,19 0,00 1 346,19
m Etap II:_ReaIizacja rob6t budowlano -
monta zowych 1066 318,78 | 3610987,40| 8309 393,61 4505 178,52 | 2542 466,40 | 9482 979,28 | 8453 631,82 0,00| 37970 955,80 0,00| 37970 955,80
Zadanie 1: Przebudowa odcinka ul. K.
I.I.1 | Ciotkowskiego w Biatymstoku, warto  §¢
netto 866 925,84 | 2935762,11| 6 755604,56 3662 746,77| 2067 045,85| 7709 739,25| 6872871,40 0,00| 30870695,78 0,00| 30870695,78
Podatek VAT 199 392,94 675 225,29 | 1553 789,05 842 431,75 475 420,55| 1773 240,03| 1580 760,42 0,00 7 100 260,02 0,00 7 100 260,02
Zadanie 1/Kontrakt 1: Wykonanie robot
budowlano - monta zowych, warto $¢ netto 866 925,84 | 2935762,11| 6 755604,56 3662 746,77| 2067 045,85| 7709 739,25| 6872871,40 0,00| 30870695,78 0,00| 30222019,22
Podatek VAT 199 392,94 675 225,29 | 1553 789,05 842 431,75 475 420,55| 1773 240,03| 1580 760,42 0,00 7 100 260,02 0,00 6 951 064,42
1. Roboty drogowe 0,00| 1295749,00| 4232163,56 2528 493,23| 1579 045,85| 6386292,42| 6149 201,40 0,00| 22170 945,46 0,00 22170 945,46
Podatek VAT 0,00 298 022,27 973 397,62 581 553,44 363 180,55| 1468847,26| 1414 316,32 0,00 5099 317,45 0,00 5099 317,45
2. Kanalizacja deszczowa 866 925,84 | 1220053,24| 1637 269,96 612 983,96 488 000,00 0,00 0,00 0,00 4 825 233,00 0,00 4 825 233,00
Podatek VAT 199 392,94 280 612,25 376 572,09 140 986,31 112 240,00 0,00 0,00 0,00 1109 803,59 0,00 1109 803,59
3. Roboty teletechniczne 0,00 202 803,35 453 535,49 304 723,17 0,00 0,00 0,00 0,00 961 062,01 0,00 961 062,01
Podatek VAT 0,00 46 644,77 104 313,16 70 086,33 0,00 0,00 0,00 0,00 221 044,26 0,00 221 044,26
4. Oswietlenie uliczne, sygnalizacje swietlne 0,00 0,00 0,00 116 000,00 0,00| 1152949,70 723 670,00 0,00 1992 619,70 0,00 1992 619,70
Podatek VAT 0,00 0,00 0,00 26 680,00 0,00 265 178,43 166 444,10 0,00 458 302,53 0,00 458 302,53
5. Energetyka, warto$¢ netto 0,00 0,00 51 514,35 50 147,57 0,00 170 497,13 0,00 0,00 272 159,05 0,00 272 159,05
Podatek VAT 0,00 0,00 11 848,30 11 533,94 0,00 39 214,34 0,00 0,00 62 596,58 0,00 62 596,58
6. Przebudowa sieci gazowych 0,00 217 156,52 381 121,20 50 398,84 0,00 0,00 0,00 0,00 648 676,56 0,00 648 676,56
Podatek VAT 0,00 49 946,00 87 657,88 11 591,73 0,00 0,00 0,00 0,00 149 195,61 0,00 149 195,61
I.IIl | Etap Ill: Zarz gdzanie projektem 0,00 922,50 0,00 0,00 0,00 0,00 922,50 0,00 1 845,00 0,00 1 845,00
I.IIl.L1 | Zadanie 1: Promocja, warto $¢€ netto 0,00 750,00 0,00 0,00 0,00 0,00 750,00 0,00 1 500,00 0,00 1 500,00
Podatek VAT 0,00 172,50 0,00 0,00 0,00 0,00 172,50 0,00 345,00 0,00 345,00
Zadanie 1/Kontrakt 1: Promocja - Tablice
informacyjne i pamigtkowe 0,00 750,00 0,00 0,00 0,00 0,00 750,00 0,00 1 500,00 0,00 1 500,00
Podatek VAT 0,00 172,50 0,00 0,00 0,00 0,00 172,50 0,00 345,00 0,00 345,00
SUMA | Koszty kwalifikowalne brutto 1073517,97| 3611909,90| 8309 393,61 4505 178,52 | 2542 466,40 | 9482 979,28 | 8 454 554,32 0,00 37979 999,99 0,00 37979999,99
Koszty kwalifikowalne netto 872 778,84 | 2936512,11| 6 755 604,56 3662 746,77| 2067 045,85| 7709 739,25| 6873621,40 0,00 30878048,78 0,00 30878048,78
VAT kwalifikowalny 200 739,13 675 397,79 | 1553 789,05 842 431,75 475 420,55| 1773240,03| 1580932,92 0,00 7101951,21 0,00 7 101 951,21
Catkowite w latach 17 500 000,00 20 480 000,00 37 980 000,00

Zrédio: Urzad Miejski w Biatymstoku
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2012 2013 Warto §¢ zamowienia
-p. Etap/zadanie I kw Il kw I kw IV kw | kw Il kw Il kw Viw. |, ey _ koszty t acznie
walifikowalne | niekwalifikowalne
1.l Etap I: Przygotowanie projektu 7 199,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7 199,19 0,00 7 199,19
L1 |Z2danie 1. Studium Wykoenalno - sci, warto s¢ 5 853,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5 853,00 0,00 5 853,00
Podatek VAT 1 346,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1 346,19 0,00 1 346,19
@3‘:@2‘3 nlé 'ftg””aktl: Studium Wykonalnosci, 5 853,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 5 853,00 0,00 5 853,00
Podatek VAT 1 346,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1 346,19 0,00 1 346,19
m Etap II:_ReaIizacja rob6t budowlano -
monta zowych 1172 950,66 3972086,13| 9140 332,99 4 955 696,38 2796 713,02 | 10431277,21| 9298 995,00 0,00| 41768 051,39 0,00| 41768 051,39
Zadanie 1: Przebudowa odcinka ul. K.
I.I.1 | Ciotkowskiego w Biatymstoku, warto  §¢
netto 953618,42| 3229338,32| 7431165,03 4029 021,45| 2273 750,42 8480 713,18 | 7560 158,54 0,00| 33957 765,36 0,00 33 957 765,36
Podatek VAT 219 332,24 742 747,81 1709 167,96 926 674,93 522 962,60 1950564,03| 1738836,46 0,00 7 810 286,03 0,00 7 810 286,03
Zadanie 1/Kontrakt 1: Wykonanie robot
budowlano - monta zowych, warto $¢ netto 953618,42| 3229338,32| 7431165,03 4029 021,45| 2273 750,42 8480 713,18 | 7560 158,54 0,00| 33957 765,36 0,00 33 244 221,15
Podatek VAT 219 332,24 742 747,81 1709 167,96 926 674,93 522 962,60 1950564,03| 1738836,46 0,00 7 810 286,03 0,00 7 646 170,86
1. Roboty drogowe 0,00| 1425323,90| 4655379,92 2781342,55| 1736 950,42 7 024 921,67 | 6764 121,54 0,00| 24 388 040,00 0,00 24 388 040,00
Podatek VAT 0,00 327 824,50 1070 737,38 639 708,79 | 399 498,60 1615731,98| 1555 747,95 0,00 5609 249,20 0,00 5 609 249,20
2. Kanalizacja deszczowa 953618,42| 1342058,56| 1800 996,96 674 282,36 536 800,00 0,00 0,00 0,00 5307 756,30 0,00 5307 756,30
Podatek VAT 219 332,24 308 673,47 414 229,30 155 084,94 123 464,00 0,00 0,00 0,00 1220 783,95 0,00 1220 783,95
3. Roboty teletechniczne 0,00 223 083,69 498 889,04 335 195,49 0,00 0,00 0,00 0,00 1057 168,22 0,00 1057 168,22
Podatek VAT 0,00 51 309,25 114 744,48 77 094,96 0,00 0,00 0,00 0,00 243 148,69 0,00 243 148,69
4. Oswietlenie uliczne, sygnalizacje Swietlne 0,00 0,00 0,00 127 600,00 0,00 1268 244,67 796 037,00 0,00 2191881,67 0,00 2191 881,67
Podatek VAT 0,00 0,00 0,00 29 348,00 0,00 291 696,27 183 088,51 0,00 504 132,78 0,00 504 132,78
5. Energetyka, warto$¢ netto 0,00 0,00 56 665,79 55 162,33 0,00 187 546,84 0,00 0,00 299 374,96 0,00 299 374,96
Podatek VAT 0,00 0,00 13 033,13 12 687,34 0,00 43 135,77 0,00 0,00 68 856,24 0,00 68 856,24
6. Przebudowa sieci gazowych 0,00 238 872,17 419 233,32 55 438,72 0,00 0,00 0,00 0,00 713 544,21 0,00 713 544,21
Podatek VAT 0,00 54 940,60 96 423,66 12 750,91 0,00 0,00 0,00 0,00 164 115,17 0,00 164 115,17
LIl | Etap lll: Zarz gdzanie projektem 0,00 922,50 0,00 0,00 0,00 0,00 922,50 0,00 1 845,00 0,00 1 845,00
I.III.LA | Zadanie 1: Promocja, warto $¢ netto 0,00 750,00 0,00 0,00 0,00 0,00 750,00 0,00 1 500,00 0,00 1 500,00
Podatek VAT 0,00 172,50 0,00 0,00 0,00 0,00 172,50 0,00 345,00 0,00 345,00
Zadanie 1/Kontrakt 1: Promocja - Tablice
informacyjne i pamigtkowe 0,00 750,00 0,00 0,00 0,00 0,00 750,00 0,00 1 500,00 0,00 1 500,00
Podatek VAT 0,00 172,50 0,00 0,00 0,00 0,00 172,50 0,00 345,00 0,00 345,00
SUMA | Koszty kwalifikowalne brutto 1180 149,85| 3973 008,63| 9 140 332,99 4955 696,38 | 2796 713,02 | 10431277,21| 9299 917,50 0,00| 41777 095,58 0,00| 41777 095,58
Koszty kwalifikowalne netto 959 471,42 3230088,32| 7431165,03 4029 021,45| 2273 750,42 8480 713,18 | 7560 908,54 0,00 33965118,36 0,00 33965 118,36
VAT kwalifikowalny 220 678,43 742 920,31| 1709 167,96 926 674,93 522 962,60 1950564,03| 1739 008,96 0,00 7811977,22 0,00 7811977,22
Catkowite w latach 19 249 187,85 22 527 907,73 41 777 095,58

Zrédio: Miasto Biatystok
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6.2.2. Nakilady odtworzeniowe

W celu uzyskania kosztéw utrzymania infrastruktury drogowej dokonano obliczen kosztéw
utrzymania biezacego, kosztéw remontdéw czastkowych oraz kosztow remontdéw okresowych,
stosujac Instrukcje oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla
drég wojewddzkich, IBDIM 2008 r. Ze wzgledu na specyfike projektu drogowego, nakilady
odtworzeniowe przyjeto na poziomie 0zi.

6.2.3. Prognoza przychodow operacyjnych

W ramach realizacji niniejszego projektu nie wystepujg przychody ze sprzedazy. Projekt
polega na przebudowie infrastruktury drogowej, bedzie udostepniony w sposéb nieodptatny, a
zatem nie bedzie generowat zadnych przychodoéw.

6.2.4. Prognoza kosztoéw operacyjnych

Koszty operacyjne ze wzgledu na specyfike projektu drogowego obejmujg koszty remontéw
okresowych, remontéw czastkowych oraz utrzymania biezacego inwestycji. Koszty te zostaty
uwzglednione w rachunku zyskéw i strat w kosztach ustug obcych.

Szacunkowe koszty eksploatacyjne (koszty operacyjne) skalkulowano w oparciu o wielkosci
kosztéw utrzymania infrastruktury drogowej. W celu uzyskania kosztow utrzymania infrastruktury
drogowej dokonano obliczen kosztéw utrzymania biezacego, kosztéw remontéw czgstkowych oraz
kosztow remontow okresowych. Koszty operacyjne zostaly obliczone zgodnie z metodologig
zawartg w ,Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla
drég wojewodzkich”, wydanej w lutym 2008r. przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw. Koszty
utrzymania i remontoéw obliczono odrebnie dla odcinkbw w zaleznosci od stanu technicznego
nawierzchni.

Naktady drogowe (koszty) (Ct) obejmuja: naklady inwestycyjne, koszty remontow
okresowych, koszty remontow czgstkowych i utrzymania biezacego. Obliczono je zgodnie z
nastepujagcym wzorem:

Ct=cb+(cm)+co+cr+cu

gdzie:

cb (cm) — koszty budowy lub przebudowy,
co — koszty remontu okresowego,
cr — koszty remontu czgstkowego,
cu — koszty utrzymania biezacego.

Przyjeto stan techniczny nawierzchni w stanie istniejgcym odpowiadajacy rzeczywistemu
stanowi nawierzchni. Stan techniczny dla wszystkich odcinkéw w wariantach inwestycyjnych
przyjeto jako stan ,po budowie” (klasa A). Szczego6towe dane znajdujg sie w tabelach ponizej oraz
w zatgczniku w pliku Excel.

Koszty utrzymania i remontéw dla planowanej inwestycji przedstawiono w tabeli 20 i 21. W
tabelach przedstawiono koszty utrzymania i remontéw nawierzchni oraz obiektow inzynierskich
(réznicujac koszty jednostkowe w zaleznosci od typu obiektu — stalowy, zelbetowy, sprezony).
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Szczegdblowe obliczenia znajdujg sie w arkuszu obliczeniowym Excel, stanowigcym zalgcznik do
niniejszego studium wykonalnosci.

Tabela 20 Koszty operacyjne i utrzymania — projektowana inwestycja — wariant |

Koszty Koszty netto
R R utrzymania eksploatacji i
okresowe czastkowe , ", : Podatek VAT
(co) (") na.vwer,zchnl i utrzymania
obiektéw (cu) ogotem
2012
2013

2014 309 875,30 309 875,30 71271,32
2015 309 875,30 309 875,30 71271,32
2016 309 875,30 309 875,30 71271,32
2017 309 875,30 309 875,30 71271,32
2018 309 875,30 309 875,30 71271,32
2019 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2020 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2021 309 875,30 309 875,30 71271,32
2022 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2023 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2024 309 875,30 309 875,30 71271,32
2025 309 875,30 309 875,30 71271,32
2026 309 875,30 309 875,30 71271,32
2027 309 875,30 309 875,30 71271,32
2028 309 875,30 309 875,30 71271,32
2029 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2030 309 875,30 309 875,30 71271,32
2031 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2032 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2033 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2034 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2035 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2036 309 875,30 309 875,30 71271,32

Zrédto: Opracowanie wlasne

Tabela 21 Koszty operacyjne i utrzymania — projektowana inwestycja — wariant Il

Koszty Koszty netto
R R utrzymania eksploatacji i
okresowe czastkowe , . : Podatek VAT
(CO) (cr) na.\Nler,zchnl | utrzymanla
obiektéw (cu) ogotem
2012
2013
2014 309 875,30 309 875,30 71271,32
2015 309 875,30 309 875,30 71271,32
2016 309 875,30 309 875,30 71271,32
2017 309 875,30 309 875,30 71271,32
2018 309 875,30 309 875,30 71271,32
2019 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2020 309 875,30 309 875,30 71271,32
2021 309 875,30 309 875,30 71271,32
2022 309 875,30 309 875,30 71271,32
2023 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2024 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2025 309 875,30 309 875,30 71271,32
2026 309 875,30 309 875,30 71271,32
2027 309 875,30 309 875,30 71271,32
2028 309 875,30 309 875,30 71271,32
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2029 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2030 309 875,30 309 875,30 71271,32
2031 309 875,30 309 875,30 71271,32
2032 309 875,30 309 875,30 71271,32
2033 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2034 309 875,30 309 875,30 71271,32
2035 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2036 309 875,30 309 875,30 71 271,32

Zrédto: Opracowanie wlasne

6.2.5. Warto $¢ rezydualna

Ze wzgledu na fakt, ze w ramach projektu powstanie infrastruktura drogowa, ktéra bedzie
wykorzystywana w tym samym celu po zakohczeniu okresu odniesienia i nie ma mozliwosci
potencjalnego osiagniecia korzysci finansowej w wyniku jej sprzedazy, przyjeto, ze wartosc
rezydualna wynosi 0.

6.2.6. Zapotrzebowanie na kapitat obrotowy

Whioskodawca, ze wzgledu na specyfike prowadzonej dziatalnosci, nie przewiduje zmian w
zakresie kapitatu obrotowego netto, dlatego tabela przeptywow nie uwzglednia ich kalkulaciji.

6.2.7. Ustalenie poziomu dofinansowania projektu z
finansowania projektu.

funduszy UE oraz zrédia

Poziom dofinansowania UE ustala sie przy zastosowaniu metody obliczania luki finansowe;j.
Ogolna zasada w stosowanej metodzie to nieprzekazywanie potencjalnemu beneficjentowi
nieuzasadnionych korzysci finansowych. Zasadniczo koncepcja wskaznika dofinansowania
wykorzystuje luke finansowa, ktéra stanowi odsetek pokrycia zdyskontowanych nakladéw
inwestycyjnych (w wariancie inwestycyjnym) przez zdyskontowane przychody netto (przychody
operacyjne pomniejszone o koszty operacyjne).

Luke finansowg obliczono zgodnie z Wytycznymi w zakresie wybranych zagadnien
zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochadd.
Algorytm przedstawiajacy sposéb obliczania luki w finansowaniu jest nastepujacy:

1) Okreslenie wskaznika luki w finansowaniu (R):
R = Max EE/DIC
Gdzie:
Max EE to maksymalny wydatek kwalifikowalny = DIC — DNR

DIC to suma zdyskontowanych naktadéw inwestycyjnych na realizacje projektu, bez rezerw
na nieprzewidziane wydatki

DNR to suma zdyskontowanych przychodow netto (dochoddw) powiekszonych o wartosc
rezydualng = suma zdyskontowanych przychodéw — suma zdyskontowanych kosztéw
operacyjnych + zdyskontowana warto$¢ rezydualna
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Tabela 22 Obliczenia wartosci dofinansowania UE — luka finansowa — wariant WI

Gléwne elementy i parametry

Warto $¢
dyskontowana
(zaktualizowana
warto $¢€ netto)

Warto $¢

niedyskontowana

1. | Okres odniesienia (lata) 2012-2036
Finansowa stopa dyskontowa 5%
2. | (%)[1]

taczny koszt inwestycji, wytaczajac nieprzewidziane
3. | wydatki (w zt, niedyskontowany)[2]

37 980 000,00

taczny koszt inwestycji (w zt, dyskontowany)
(DIC)

35305 717,15

Warto$¢ rezydualna (w zt, niedyskontowana)

Wartosé rezydualna (w zt, dyskontowana)

0,00

Przychody (w zt, dyskontowane)

0,00

© N |o |0 s

Koszty operacyjne (w zt, dyskontowane)

12 793 269,44

Kalkulacja luki w finansowaniu

Przychdd netto = przychody — koszty operacyjne +
wartosc¢ rezydualna (w zt, dyskontowany) =

(7) - (8) +(6)
9. |(DNR)

-8 752 807,84

taczny koszt inwestycji — przychod netto (w zi,
dyskontowane) = (4) — (9) (art. 55 ust. 2)

45 757 569,74

10. | (Max EE)
Stopa luki w finansowaniu (%) =(10) / (4) 0
11. | (R) 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne

W przypadku gdy planowany wariant realizacyjny projektu nie generuje przychoddéw netto,
tak jak w przypadku niniejszego projektu, luka finansowa wynosi 100%. Zgodnie z wytycznymi
nalezy woéwczas ustalic wskaznik dofinansowania zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Rady

(WE) nr 1083/2006.

W przypadku niniejszego projektu, ktory znajduje sie
ramach Regionalnego Programu Operacyjnego

Indywidualnych Projektéw Kluczowych w

na Indykatywnym Wykazie

Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007 — 2013, maksymalny poziom dofinansowanie z Unii
Europejskiej moze wynosié 22 788 tys. zt (co stanowi 60% kosztow kwalifikowalnych). Zrédta
finansowania projektu w poszczegoélnych latach jego realizacji przedstawia tabela 23.

Tabela 23 Zrédta finansowania projektu — wariant WI

Kwoty brutto w danym roku [z}]

Wyszczegolnienie

2012 2013 RAZEM

. Koszty catkowite 17 500 000,00| 20480000,00| 37980 000,00
Catkowite koszty ; -

projektu koszty niekwalifikowalne 0,00 0,00 0,00

] koszty kwalifikowalne 17 500 000,00| 20480000,00| 37980 000,00

Zrbdia finansowania Wktad wiasny 7 000 000,00 8 192 000,00 | 15192 000,00

kosztow
kwalifikowalnych EFRR (60%) 10 500 000,00| 12288 000,00 22788 000,00

Zrédto: opracowanie wlasne

Koszty kwalifikowane inwestycji pt.

"Przebudowa odcinka ul.

K. Ciotkowskiego w

Biatymstoku” zostang pokryte przy udziale Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz
wkitadu wlasnego zapewnionego przez Miasto Biatystok. Do momentu otrzymania dotacji z
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Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wnioskodawca bedzie finansowat wydatki ze
srodkéw wlasnych.

6.2.8. Rachunek zyskow i strat projektu

Dla projektu przygotowano rachunek zyskéw i strat zgodnie z wymogami Ustawy o
rachunkowosci. Rachunek zyskow i strat sporzadzony za okres realizacji projektu oraz pieciu lat
trwatosci zawiera tabela 24. Szczegdtowe obliczenia oraz rachunek dla catego okresu odniesienia
zawiera zatgcznik finansowy do studium wykonalnosci.

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko ~ wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 88




PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie

Tabela 24 Rachunek zyskéw i strat dla projektu — wariant WI
Realizacja inwestycji

UNIA EUROPEJSKA *
EUROPEJSKI FUNDUSZ *

ROZWOJU REGIONALNEGO

Okres eksploatacji inwestycji

Wyszczegolnienie Rok 2 Rok 3 Rok 4 Rok 5
2012 2013 2014 2015
I. | Przychody operacyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I.1. | Przychody ze sprzedazy ustug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I.2. | Pozostate przychody ze sprzedazy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Il. | Koszty operacyjne 0,00 0,00 2090 246,62 2 090 246,62 2 090 246,62 2090 246,62 2 090 246,62
I.L1. | Amortyzacja 0,00 0,00 1709 100,00 1709 100,00 1709 100,00 1709 100,00 1709 100,00
1.2. | Zuzycie materiatow i energii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11.3. | Ustugi obce 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 381 146,62 381 146,62 381 146,62
I.4. | Podatki i optaty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11.5. | Wynagrodzenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ubezpieczenia spoteczne i inne
I1.6. | Swiadczenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I1.7. | Pozostate koszty rodzajowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Wartos¢ sprzedanych towaréw i
I1.8. | materiatéw 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
lll. | Wynik na sprzeda zy 0,00 0,00 -2090246,62| -2090246,62| -2090246,62| -2090246,62| -2090 246,62
IV. | Pozostale przychody operacyjne 0,00 0,00 1 025 460,00 1025 460,00 1 025 460,00 1 025 460,00 1025 460,00
V. | Pozostate koszty operacyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
VI. | Wynik na dziatalno $ci operacyjnej 0,00 0,00 -1064786,62| -1064786,62| -1064786,62| -1064786,62| -1064 786,62
VII. | Przychody finansowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
VIIl. | Koszty finansowe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
IX. | Wynik na dziatalno $ci gospodarczej 0,00 0,00 -1064786,62| -1064786,62| -106478662| -1064786,62| -1064 786,62
X. | Wynik zdarzen nadzwyczajnych 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
XI. | Wynik brutto 0,00 0,00 -1064786,62| -1064786,62| -1064786,62| -1064786,62| -1064 786,62
XIll. | Podatek dochodowy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
_XIIl._| Wynik netto 0,00 0,00 -1064786,62| -1064786,62| -106478662| -1064786,62| -1064 786,62
Zrodto: Opracowanie wtasne
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6.2.9. Rachunek przeptywoéw finansowych projektu

Dla projektu przygotowano pro forma sprawozdanie finansowe z przeptywow pienieznych
zgodnie z wymogami Ustawy o rachunkowosci. Punktem wyjscia do sporzgdzenia sprawozdania z
przeptywéw pienieznych byta pozycja zysk/strata netto, ktérg wyliczono w oparciu o rachunek
zyskow i strat dla projektu. Projekcja sprawozdan finansowych znajduje sie w zatgczniku Excel do
studium wykonalnosci.

Ze wzgledu na fakt, ze istnieje mozliwos¢ wyodrebnienia wplywow i wydatkéw w ramach
projektu od ogoélnych strumieni wplywow i wydatkéw beneficjenta w kalkulacji przeptywéw
pienieznych zastosowano metode standardowa, ktéra polega na wydzieleniu przeptywow
pienieznych projektu od ogoélnych przeptywéw beneficjenta. A zatem przygotowano projekcje
przeptywéw dla samego projektu. Rachunek przeptywéw dla projektu zawiera tabela 25.

Ujemne przeptywy pieni ezne z projektu b eda pokryte przez srodki wiasne beneficjenta
przeznaczone na ten cel.
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Tabela 25 Rachunek przeptywow pienieznych dla projektu — wariant W1

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

Kategoria/Okres projekciji

Rok 2012

Rok 2013

Rok 2014

Rok 2015

Rok 2016

Rok 2017

Rok 2018

Przeptywy srodkéw pieni eznych z dziatalno $ci operacyjnej

| | Zysk/Strata netto 0 0| -1064787| -1064787 -1064 787 | -1064787| -1064 787
Il | Korekty razem 0 0 683 640 683 640 683 640 683 640 683 640
1 | Amortyzacja 0 0 1709 100 1709 100 1709100| 1709100 1709100
2 | Zyski/Straty z tyt. réznic kursowych 0 0 0 0 0 0 0
3 | Odsetki i udzialy w zyskach 0 0 0 0 0 0 0
4 | Zysk/Strata z dziatalnosci inwestycyjnej 0 0 0 0 0 0 0
5 |Zmiana stanu rezerw 0 0 0 0 0 0 0
6 | Zmiana stanu kapitatlu obrotowego 0 0 0 0 0 0 0
7 | Zmiana stanu rozliczen miedzyokresowych 0 0 0 0 0 0 0
8 |Inne korekty 0 0| -1025460| -1025460 -1025460| -1025460| -1025460
Il | Przeplywy pieni ezne z dziatalno $ci operacyjnej 0 0 -381 147 -381 147 -381 147 -381 147 -381 147
B | Przeptywy s$rodkéw pieni eznych z dziatalno $ci inwestycyjnej

I | Wplywy (wkiad wiasny + dotacja celowa) 7000000| 8192000 0 0 0 0 0
Il | Wydatki 17 500 000| 20 480 000 0 0 0 0 0
Ill | Przeplywy pieni ezne netto z dziatalno $ci inwestycyjnej -10 500 000 | -12 288 000 0 0 0 0 0
C | Przeplywy $rodkéw pieni eznych z dziatalno $ci finansowej

| | Wplywy 10500 000| 12 288 000 0 0 0 0 0

Wplywy netto z wydania udziatdw (emisji akcji) i innych
1 |instrumentdéw kapitatowych oraz doptat do kapitatu 0 0 0 0 0 0 0
2 | Kredyty i pozyczki 0 0 0 0 0 0 0
3 | Emisja dluznych papieréw warto$ciowych 0 0 0 0 0 0 0
4 | Inne wplywy finansowe (dotacja EFRR) 10500 000| 12 288 000 0 0 0 0 0
Il | Wydatki 0 0 0 0 0 0 0
1 | Splaty kredytéw i pozyczek 0 0 0 0 0 0 0
2 | Odsetki 0 0 0 0 0 0 0
3 | Inne wydatki finansowe 0 0 0 0 0 0 0
lll | Przeplywy pieni ezne netto z dziatalno $ci finansowej 10 500 000 | 12 288 000 0 0 0 0 0
D | Przeplywy pieni ezne netto razem 0 0 -381 147 -381 147 -381 147 -381 147 -381 147
E | Srodki pieni ezne na pocz atek okresu 0 0 0 -381 147 -762 293 | -1143440| -1524 586
F Srodki pieni ezne na koniec okresu 0 0 -381 147 -762 293 -1143440| -1524586| -1905 733
Zrodto: Opracowanie wtasne
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6.3. Ustalenie warto $ci wska znikéw efektywno $ci finansowej

projektu

W celu opisania efektywnosci finansowej przedsiewziecia analizie zostaly poddane

wskazniki charakteryzujgce jego efektywnos¢. Ustalenie wartosci wskaznikéw efektywnosci
projektu dokonano na podstawie przeptywOw pienieznych przy zastosowaniu metody analizy
przeptywéw przyrostowych. Wskazniki rentownosci zostaly obliczone na podstawie prognozy
przeptywoéw pienieznych odpowiadajgcej okresowi referencyjnemu, czyli dla lat 2012 - 2036,
uwzgledniajac nastepujace kategorie zdyskontowanych przeptywow pienieznych:

zdyskontowane naktady inwestycyjne projektu,
zdyskontowane przychody projektu,
zdyskontowane koszty operacyjne projektu,
zdyskontowana wartosc rezydualna projektu.

Wskazniki te obrazujg zdolnos¢ przychodéw netto (dochoddw) do pokrycia kosztéw

inwestycji. Finansowa biezgca wartos¢ netto inwestycji (FNPV/C) jest sumg zdyskontowanych
strumieni pienieznych netto generowanych przez projekt. Jako wskaznik - NPV stanowi réznice
pomiedzy zdyskontowanymi przeptywami pienieznymi a nakladami poczatkowymi i jest dany
wzorem:

_< CF
NPV =% i rt)‘
t=0

gdzie:

NPV - warto$¢ biezgca netto,

CF, - przeptywy gotéwkowe w okresie t,

r - stopa dyskonta,

t - kolejne okresy (najczesciej lata) eksploatacji inwestyciji.

Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (IRR, FIRR/C) jest stopg dyskontowa,

przy ktérej wartos¢ FNPV/C wynosi zero, tzn. biezgca wartosé przysztych przychoddéw jest rowna
biezacej wartosci kosztow projektu. Wewnetrzna stopa zwrotu obliczana jest ze wzoru:

NPV, [(r, —1,)

IRR=T, +
NPV, — NPV,
gdzie:
ry — stopa dyskontowa, dla ktérej NPV jest ,mato dodatnie”
r — stopa dyskontowa, dla ktérej NPV jest ,malo ujemne”

NPV; —warto$¢ biezgca netto dla rq,
NPV, — wartos¢ biezgca netto dla r».

Obliczenia wartosci wskaznikow dla wariantdbw przedstawiono w tabelach 26 - 27.

Szczegdblowe obliczenia znajdujg sie w aneksie obliczeniowym Excel, stanowigcym zalacznik do
niniejszego studium wykonalnosci.
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UNIA EUROPEJSKA GErAL
EUROPEJSKI FUNDUSZ x %
ROZWOJU REGIONALNEGO b

Naktady » Koszty Wspotczynnik Zdyskontowane Zdyskontowana warto $¢ | Zdyskontowane koszty Dofinanso-
Rok . ; Warto $¢ rezydualna : Przeptywy netto : . Przeptywy
inwestycyjne operacyjne dyskonta naktady rezydualna operacyjne wanie

2012 -17 500 000,00 0,00 0,00 -17 500 000,00 1,00 -17 500 000,00 0,00 0,00 10 500 000,00 -7 000 000,00
2013 -20 480 000,00 0,00 0,00 -20 480 000,00 0,95 -19 504 761,90 0,00 0,00 12 288 000,00 -8 192 000,00
2014 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,91 0,00 0,00 345 711,22 0,00 381 146,62
2015 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,86 0,00 0,00 329 248,78 0,00 381 146,62
2016 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,82 0,00 0,00 313 570,27 0,00 381 146,62
2017 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,78 0,00 0,00 298 638,35 0,00 381 146,62
2018 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,75 0,00 0,00 284 417,48 0,00 381 146,62
2019 0,00 0,00 1265 202,13 1265 202,13 0,71 0,00 0,00 899 155,53 0,00 1265 202,13
2020 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,68 0,00 0,00 257 975,03 0,00 381 146,62
2021 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,64 0,00 0,00 245 690,51 0,00 381 146,62
2022 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,61 0,00 0,00 233 990,96 0,00 381 146,62
2023 0,00 0,00 3393 483,92 3393 483,92 0,58 0,00 0,00 1984 099,77 0,00 3 393 483,92
2024 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,56 0,00 0,00 212 236,70 0,00 381 146,62
2025 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,53 0,00 0,00 202 130,19 0,00 381 146,62
2026 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,51 0,00 0,00 192 504,94 0,00 381 146,62
2027 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,48 0,00 0,00 183 338,04 0,00 381 146,62
2028 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,46 0,00 0,00 174 607,66 0,00 381 146,62
2029 0,00 0,00 1265 202,13 1265 202,13 0,44 0,00 0,00 552 003,50 0,00 1265 202,13
2030 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,42 0,00 0,00 158 374,29 0,00 381 146,62
2031 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,40 0,00 0,00 150 832,66 0,00 381 146,62
2032 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,38 0,00 0,00 143 650,15 0,00 381 146,62
2033 0,00 0,00 3393 483,92 3393 483,92 0,36 0,00 0,00 1218 065,14 0,00 3 393 483,92
2034 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,34 0,00 0,00 130 294,92 0,00 381 146,62
2035 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,33 0,00 0,00 124 090,40 1,00 381 147,62
2036 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,31 0,00 0,00 118 181,34 2,00 381 148,62

FNPV/C -28 251 954,07 -37 004 761,90 0,00 8 752 807,84 FNPV/K -6 049 095,98

IRR/C niepoliczalna IRR/K 0,65%

Zrédio: Opracowanie wlasne
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Tabela 27 Wskazniki efektywnosci finansowej — WII

PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie i .E .i ;

UNIA EUROPEJSKA GErAL
EUROPEJSKI FUNDUSZ x %
ROZWOJU REGIONALNEGO b

Naktady » Koszty Wspotczynnik Zdyskontowane Zdyskontowana warto $¢ | Zdyskontowane koszty Dofinanso-
Rok . ; Warto $¢ rezydualna : Przeptywy netto : . Przeptywy
inwestycyjne operacyjne dyskonta naktady rezydualna operacyjne wanie

2012 -19 249 187,85 0,00 0,00 -19 249 187,85 1,00 -19 249 187,85 0,00 0,00 11549512,71 -7 699 675,14
2013 -22 527 907,73 0,00 0,00 -22 527 907,73 0,95 -21 455 150,22 0,00 0,00 13516 744,64 -9 011 163,09
2014 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,91 0,00 0,00 345 711,22 0,00 381 146,62
2015 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,86 0,00 0,00 329 248,78 0,00 381 146,62
2016 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,82 0,00 0,00 313 570,27 0,00 381 146,62
2017 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,78 0,00 0,00 298 638,35 0,00 381 146,62
2018 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,75 0,00 0,00 284 417,48 0,00 381 146,62
2019 0,00 0,00 1265 202,13 1265 202,13 0,71 0,00 0,00 899 155,53 0,00 1265 202,13
2020 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,68 0,00 0,00 257 975,03 0,00 381 146,62
2021 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,64 0,00 0,00 245 690,51 0,00 381 146,62
2022 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,61 0,00 0,00 233 990,96 0,00 381 146,62
2023 0,00 0,00 3393 483,92 3393 483,92 0,58 0,00 0,00 1984 099,77 0,00 3393 483,92
2024 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,56 0,00 0,00 212 236,70 0,00 381 146,62
2025 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,53 0,00 0,00 202 130,19 0,00 381 146,62
2026 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,51 0,00 0,00 192 504,94 0,00 381 146,62
2027 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,48 0,00 0,00 183 338,04 0,00 381 146,62
2028 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,46 0,00 0,00 174 607,66 0,00 381 146,62
2029 0,00 0,00 1265 202,13 1265 202,13 0,44 0,00 0,00 552 003,50 0,00 1265 202,13
2030 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,42 0,00 0,00 158 374,29 0,00 381 146,62
2031 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,40 0,00 0,00 150 832,66 0,00 381 146,62
2032 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,38 0,00 0,00 143 650,15 0,00 381 146,62
2033 0,00 0,00 3 393 483,92 3 393 483,92 0,36 0,00 0,00 1218 065,14 0,00 3 393 483,92
2034 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,34 0,00 0,00 130 294,92 0,00 381 146,62
2035 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,33 0,00 0,00 124 090,40 1,00 381 147,62
2036 0,00 0,00 381 146,62 381 146,62 0,31 0,00 0,00 118 181,34 2,00 381 148,62

FNPV/C -31 951 530,23 -40 704 338,07 0,00 8 752 807,84 FNPV/K -7 528 926,45

IRR/C niepoliczalna IRR/K -0,07%

Zrédio: Opracowanie wiasne
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PROG RAM REGIONALNY % EUROPEJSKI FUNDUSZ 3 i
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6.3.1. Podsumowanie analizy finansowej

Zgodnie z obliczeniami finansowa zaktualizowana wartos¢ inwestycji (FNPV/C) przy
stopie dyskonta réwnej 5%, dla wszystkich analizowanych wariantow jest mniejsza od zera: dla
WI wynosi -28 251 954,07, zas dla WII: -31 951 530,23. Projekt zatem nie jest dochodowy oraz
nie istnieje ryzyko nadmiernego finansowania inwestycji, a dotacja nie przyniesie nadmiernych
korzysci beneficjentowi. Wskaznik FNPV/C wskazuje, ze dla realizacji projektu potrzebne bedzie
dofinansowanie. Biorgc pod uwage, ze przeptywy pieniezne we wszystkich okresach analizy,
zarowno w latach realizacji jak i eksploatacji projektu osiggaly wartosci ujemne, okreslenie
finansowej stopy zwrotu dla projektu, przy ktorej zaktualizowana wartos¢ inwestycji wynosi 0,00
zt, bez dotacji, byto niemozliwe (FRR/C jest mniejsza od przyjetej stopy dyskontowej). Nalezy
pamietac, ze proponowany projekt jest przedsiewzieciem publicznym i nie mozna oczekiwag, iz
bedzie on generowat komercyjng stope zwrotu. Otrzymane wartosci sg charakterystyczne dla
tego typu przedsiewziec, ktorych realizacja ma stuzy¢ calemu spoteczenstwu.

6.4. Finansowa trwato $¢€ projektu

Realizacja projektu wigze sie z koniecznoscig utrzymania jego efektow, w zwigzku
z powyzszym przedstawiono kalkulacje kosztéw utrzymania inwestycji. Bedg one ponoszone
przez caly cykl zycia projektu. Beneficjent oswiadcza, ze posiada $rodki niezbedne do utrzymania
odpowiedniego standardu inwestycji objetej projektem, w tym odpowiednie srodki prawne,
techniczne, finansowe i organizacyjne. Dla inwestycji w sektorze publicznym zapewnienie
trwatosci finansowej jest obowigzkiem Beneficjenta, zgodnie z art.18 ust. 1 pkt. 1, art. 19 ust. 1 i
ust. 2 pkt. 1 oraz art. 20 pkt. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2004 r. Nr 204, poz. 2086 z pézn. zm.). Zatem Beneficjent odpowiedzialny jest za ponoszenie
kosztéw operacyjnych projektu (koszty remontéw, utrzymania i zarzadzania) w czasie calego
zycia ekonomicznego projektu.

Koszty eksploataciji i utrzymania infrastruktury drogowej w okresie eksploatacji projektu
oraz zestawienie przeptywdw pienieznych w okresie eksploatacji projektu, w tym wielkos¢
Srodkéw beneficjenta na pokrycie ujemnych przeptywow z projektu przedstawiajg tabele 28 i 29.

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 95




Tabela 28 Koszty eksploatacji i utrzymania infrastruktury drogowej w okresie eksploatacji projektu

PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie i .E .i ;

UNIA EUROPEJSKA i
EUROPEJSKI FUNDUSZ %
ROZWOJU REGIONALNEGO * ok

Koszty eksploataciji i

OKRES EKSPLOATACJI INWESTYCJI

utrzymania infrastruktury
drogowej 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Utrzymanie biezgce (w tym 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381 381
w okresie zimowym) 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 0,00 | 146,62 | 146,62 | 146,62 0,00 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 0,00 | 146,62 | 146,62 | 146,62 0,00| 146,62 | 146,62 | 146,62
Remont czastkowy 1265 1265
(naprawa) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 202,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 202,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Remont okresowy (odnowa) 3393 3393
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 483,92 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 483,92 0,00 0,00 0,00
RAZEM 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381 3393 381 381 381
146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62| 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62| 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62| 483,92| 146,62 | 146,62 | 146,62
Zrodlo: Opracowanie wtasne
Tabela 29 Zestawienie przeptywow pienieznych w okresie eksploatacji projektu
. OKRES EKSPLOATACJI INWESTYCJI
Przeptywy pieni ezne
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Koszty eksploatacji i 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381
utrzymania 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62
Sptata kredytu 0,00/ 000/ 000/ 000/ 0,00 000 000/ 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
Inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OGOLEM (wydatki) 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381
146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62
Przychody 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Subsydia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Inne'(np. doptaty ukryte) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OGOLEM (wplywy) _ 0,00 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00 0,00
PRZEPLYWY PIENIEZNE -381 -381 -381 -381 -381| -1265 -381 -381 -381| -3393 -381 -381 -381 -381 -381| -1265 -381 -381 -381| -3393 -381 -381 -381
NETTO 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62
Wielko $¢ pokrycia
ujemnych przeptywow
projektu - $rodki 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381 381 381| 1265 381 381 381| 3393 381 381 381
Beneficjenta 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62| 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 202,13 | 146,62 | 146,62 | 146,62 | 483,92 | 146,62 | 146,62 | 146,62
Zrédio: Opracowanie wlasne
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko ~ wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok %UTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 96




- ] *
UNIA EUROPEJSKA Lk
PROGRAM REGIONALNY %} EUROPEISKI FUNDUSZ  [RRHES
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Podlaskie §& ] ROZWOJU REGIONALNEGO e

7. ANALIZA EKONOMICZNA

Analiza efektywnosci ekonomicznej inwestycji zostata wykonana w celu przedstawienia
analizowanych wariantéw projektu pod katem ich wkladu we wzrost ekonomicznego dobrobytu z
punktu widzenia spotecznosci jako catosci. Celem analizy jest ocena oczekiwanego wptywu
inwestycji w analizowanych wariantach na obszar spoteczno — gospodarczy, na ktéry oddziatywac
bedzie projekt w okresie realizacji oraz po jej zakonczeniu. Dla wykonania oceny ekonomicznej
dokonano wyceny wszystkich komponentéw projektu biorgc pod uwage ich mozliwg ekonomiczng
wartos¢. Dotyczy to w szczego6lnosci oszacowania tych warto$ci naktadow i wynikow projektu,
ktérych ceny rynkowe nie reprezentujg wartosci makroekonomicznej i spotecznej. Ponadto
oszacowano réwniez dodatkowe pozycje kosztéw i przychoddéw spoteczno - ekonomicznych
stanowigce tzw. efekty zewnetrzne. A zatem uwzgledniono zaréwno korzysci ptynace dla
obywateli, jak rowniez kwantyfikacje efektow spoteczno - ekonomicznych inwestycji.

Do oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewziecia przyjeto analize korzysci — koszty,
uwzgledniajacg korzysci uzytkownikow analizowanej inwestycji i koszty drogowe (budowy,
remontdw, utrzymania). Analiza oparta jest na prognozie ruchu przedstawionej w zatgczniku Excel
do niniejszego studium wykonalnosci (podsumowanie prognoz ruchu przedstawiono w tabelach
ponizej) i zostata sporzadzona zgodnie z Instrukcjg oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewodzkich. IBDIM, Warszawa, luty 2008. Do
celow analizy przeliczono odpowiednimi wskaznikami wzrost ruchu dla poszczegdlnych grup
pojazdow. Na podstawie prognozy ruchu i danych techniczno-ruchowych ustalono predkosc
podrozy w kolejnych latach analizy.

Analize ekonomiczng oparto na nastepujgcych zatozeniach:
- Przyjeto spoteczng stope dyskontowg ha poziomie 5,5%;

— Analize przeprowadzono dla 25-letniego okresu referencyjnego od momentu rozpoczecia
realizacji inwestycji, czyli w latach 2012 — 2036, w tym rzeczowa realizacja inwestycji to lata
2012- 2013, z oddaniem inwestycji do eksploatacji w roku 2013.

— tacznie korzysci projektu obliczono jako sume korzysci dla kazdego z elementow kosztéw
ekonomicznych. W celu wyliczenia korzysci ekonomicznych dla kazdej z kategorii kosztow
odjeto od ekonomicznych dla wariantu bezinwestycyjnego koszty wariantu inwestycyjnego.
Otrzymana roznica stanowi korzy$¢ ekonomiczng okreslonej kategorii (koszty eksploatacii,
czasu, uzytkownikow itp.). Suma wszystkich kategorii kosztéw ekonomicznych stanowi
taczne korzysci ekonomiczne dla danego roku;

— W calym okresie analizy przyjeto ceny state;
- Koszty podajemy bez podatku od towardw i ustug (VAT).

Do obliczenia wskaznikow oceny ekonomicznej NPV (ENPV - aktualnej warto$ci netto),
EIRR (wewnetrznej stopy zwrotu) oraz BCR (wskaznika korzysci - koszty) opracowano
nastepujgce zestawienia tabelaryczne:

* Nakiady drogowe,
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» Koszty uzytkownikéw drogi i Srodowiska:
— Koszty eksploatacji pojazdow,
— Koszty czasu w przewozach pasazerskich,
— Koszty czasu w przewozach towarowych,
- Koszty wypadkow drogowych,
— Koszty ucigzliwosci dla srodowiska,

* Arkusz zbiorczy kosztow uzytkownikéw i Srodowiska,
* Analize ekonomiczng naktadéw i korzysci,
* Wartosci i wskazniki ekonomiczne.

W formularzach w zatgczniku Excel podano dane dla wariantow WI i WO, oraz WII i WO.
Koszty drogowe netto oraz oszczednosci uzytkownikow i srodowiska obliczono dla wszystkich lat
eksploatacji projektu badanego okresu tj. od roku 2014, ktory jest pierwszym rokiem eksploatacii,
do roku 2036 (w latach realizacji 2012 — 2013 koszty w obu wariantach; inwestycyjnym i
bezinwestycyjnym sg identyczne wiec je pominieto). Opracowano arkusz zbiorczy kosztéw i
korzysci netto oraz obliczono zdyskontowane korzysci netto (zdyskontowany zysk netto) w kazdym
kolejnym roku.

Koszty i korzysci spoteczno — ekonomiczne projektéw infrastruktury drogowej obliczono na
podstawie czterech kategorii kosztow:
» Koszty eksploatacji pojazdéw,
e Koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej,
» Koszty wypadkéw drogowych i ofiar,
» Koszty zanieczyszczenia Srodowiska.

Tabele z obliczeniami zawarto w aneksie obliczeniowym. Przy przygotowaniu analizy
kosztow i korzysci uwzgledniono dwa warianty inwestycyjne: Wariant W1 i wariant WII.

7.1. Scenariusze analizy

Analiza ekonomiczna obejmuje ilosciowe i pieniezne ujecie kosztébw oraz obliczenie
korzysci ekonomicznych netto na podstawie tzw. metody przyrostowej. Zasadniczo korzysci
ekonomiczne stanowig réznice miedzy catkowitymi kosztami w wariancie bezinwestycyjnym (WO0) i
analogicznymi kosztami w jednym z wariantow inwestycyjnych. Analiza ta wymaga wyboru kilku
kluczowych wartosci jednostkowych kosztéw ekonomicznych.
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Podlaskie 1 &

Schemat 3. Ogolny schemat obliczen dla analizy ekonomicznej.

5DR - prognoza ruchu
Voar » predkose podnody
wedtug wanantdw: WO W

RUCH DROGOWY

KOSZTY DROGOWE | MOSTOWE
wedtug wariantow: WO W

KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA
wedtug wariantow: WO i Wl

DROGOWE | MOSTOWE - NC
wedtug wariantow: WO i Wl

KOSZTY KOSZITY KOSZITY KOSZITY
INWESTYCII UTRZYMANIA UZYTKOWNIKOW SRODOWISKA
remont okresowy eksploatacja pojazdow emisja spalin
- ilosc = koszty zmienne - iloac
= koszty = koszty state - koszty
reEMant cZgstkowy C7as pasaierow
- ilosc - liczba godzin
- koszty - koszty
utrrymanie hiezace czas kierowoow
- ilosc - liczba godzin
- koszty - koszty
wypadlki drogowe
- liczba
- koszty
KOSZITY NETTO DSE[IEDNDQ:I NETTO

UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA - NB
wedtug wariantow: WO i W

- proste - NV

- ekonomiczna wartosc biezaca netto - ENPY
- ekonomiczna wewnetrina stopa zwrotu - EIRR
= wskarnik efektywnosci ekonomiczne] - BCR =g

KORZYSC NETTO
{NC+ NB)

Zrédio: Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
dla dr6g wojewodzkich. IBDiM, Warszawa, luty 2008
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7.2. Koszty realizacji inwestycji

UNIA EUROPEJSKA e
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *

ROZWOJU REGIONALNEGO Bl

Harmonogram realizacji projektu zaklada ponoszenie kosztow w latach 2012-2013.

SzczegOlowy harmonogram zawiera sie punkt 6.2.1. Nakiady

inwestycyjne. Zgodnie z

przygotowanym budzetem projektu catkowite koszty inwestycji dla wszystkich wariantéw ksztattujg
sie w sposb6b przedstawiony w tabelach 30-31. Szczego6lowe rozbicie kosztéw znajduje sie w
rozdziale 6 oraz w zatgczniku Excel.

Tabela 30 Koszty realizacji inwestycji z podziatem na lata — wariant WI

Rok Netto VAT Brutto

2012 14 227 642,28 3272 357,72 17 500 000,00

2013 16 650 406,50 3829 593,50 20 480 000,00
RAZEM 30 878 048,78 7 101 951,22 37 980 000,00

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 31 Koszty realizacji inwestycji z podziatem na lata — wariant Wil

Rok Netto VAT Brutto

2012 15 649 746,22 3599 441,63 19 249 187,85

2013 18 315 372,14 4 212 535,59 22 527 907,73
RAZEM 33965 118,36 7811 977,22 41 777 095,58

Zrédto: Opracowanie wtasne

7.3. Koszty utrzymania infrastruktury drogowej

W celu uzyskania ekonomicznych kosztéw utrzymania infrastruktury drogowej dokonano
obliczeh kosztéw utrzymania biezacego, kosztow remontéw czastkowych oraz kosztéw remontow
okresowych. Koszty operacyjne zostaly obliczone zgodnie z metodologig zawartg w ,Instrukcji
oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewodzkich”,
wydanej w lutym 2008 przez Instytut Badawczy Drég i Mostow. Koszty utrzymania i remontow
obliczono odrebnie dla odcinkéw w zaleznosci od stanu technicznego nawierzchni.

Naktady drogowe (koszty) (Ct) obejmuja: naklady inwestycyjne, koszty remontéw
okresowych, koszty remontow czgstkowych i utrzymania biezgcego. Obliczono je zgodnie z
nastepujacym wzorem:

Ct=cb+(cm)+co+cr+Cu

Gdzie:

cb (cm) — koszty budowy lub przebudowy,
co — koszty remontu okresowego,

cr — koszty remontu czastkowego,

cu — koszty utrzymania biezacego.

Przyjeto stan techniczny nawierzchni w stanie istniejagcym odpowiadajacy rzeczywistemu
stanowi nawierzchni. Stan techniczny dla wszystkich odcinkébw w wariantach inwestycyjnych

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok

lAUTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 100




PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie

UNIA EUROPEJSKA G
EUROPEJSKI FUNDUSZ x %
ROZWOJU REGIONALNEGO Vol

przyjeto jako stan ,po budowie” (klasa A). Szczegotowe dane znajdujg sie w tabelach ponizej oraz

w zatgczniku w pliku Excel.

Tabela 32 Koszty operacyjne i utrzymania — projektowana droga w wariancie WI

Koszty
Remonty Remonty utrzymania Hokrany ey
Rok - - eksploataciji i Podatek VAT
okresowe czastkowe nawierzchni i . .
obiektow utrzymania ogotem

2014 309 875,30 309 875,30 71271,32
2015 309 875,30 309 875,30 71271,32
2016 309 875,30 309 875,30 71271,32
2017 309 875,30 309 875,30 71271,32
2018 309 875,30 309 875,30 71271,32
2019 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2020 309 875,30 309 875,30 71271,32
2021 309 875,30 309 875,30 71271,32
2022 309 875,30 309 875,30 71271,32
2023 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2024 309 875,30 309 875,30 71271,32
2025 309 875,30 309 875,30 71271,32
2026 309 875,30 309 875,30 71271,32
2027 309 875,30 309 875,30 71271,32
2028 309 875,30 309 875,30 71271,32
2029 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2030 309 875,30 309 875,30 71271,32
2031 309 875,30 309 875,30 71271,32
2032 309 875,30 309 875,30 71271,32
2033 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2034 309 875,30 309 875,30 71271,32
2035 309 875,30 309 875,30 71271,32

] 2036 309 875,30 309 875,30 71271,32

Zrodto: Opracowanie wlasne

Tabela 33 Koszty operacyjne i utrzymania — projektowana droga w wariancie WII

Remonty Remonty Koszty .utrzymgpia Koszty netfc.o.
Rok nawierzchni i eksploataciji i Podatek VAT
okresowe czastkowe S . 2
obiektéw utrzymania ogoétem
2014 309 875,30 309 875,30 71271,32
2015 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2016 309 875,30 309 875,30 71271,32
2017 309 875,30 309 875,30 71271,32
2018 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2019 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2020 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2021 309 875,30 309 875,30 71271,32
2022 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2023 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2024 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2025 309 875,30 309 875,30 71271,32
2026 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2027 309 875,30 309 875,30 71271,32
2028 309 875,30 309 875,30 71 271,32
2029 1028 619,62 1028 619,62 236 582,51
2030 309 875,30 309 875,30 71271,32
2031 309 875,30 309 875,30 71 271,32
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok lAUTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 101




- ] N
UNIA EUROPEJSKA %k
PROGRAM REGIONALNY % EUROPEJSKI FUNDUSZ  [RESES
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Podlaskie 1 & " ROZWOJU REGIONALNEGO it * g

2032 309 875,30 309 875,30 71271,32
2033 2 758 930,02 2 758 930,02 634 553,90
2034 309 875,30 309 875,30 71271,32
2035 309 875,30 309 875,30 71271,32
2036 309 875,30 309 875,30 71271,32

Zrédto: Opracowanie wlasne

7.4. Koszty eksploatacji pojazdow

Koszty uzytkownikéw drogi i Srodowiska (Bt) obejmujg koszty:

- eksploatacji pojazdéw samochodowych (be),
— czasu w przewozach pasazerskich (bc),

— czasu w przewozach towarowych (bz),

- wypadkow drogowych (bw),

— i emisji toksycznych sktadnikow spalin (bs).

w wariantach: bezinwestycyjnym i inwestycyjnym, zgodnie ze wzorem:

Bt =

»

be + bc + bz + bw + bs

Koszty eksploatacji pojazdoéw samochodowych (be).

Podstawg obliczania kosztéw eksploatacji pojazdow sa:

przebiegi pojazdéw wedtug pieciu kategorii pojazddw:

samochody osobowe [SO],

samochody dostawcze [SD],

samochody ciezarowe bez przyczep (solo) *SCb],
samochody ciezarowe z przyczepami [SCp],
autobusy [A],

predkosci podrozy pojazdéw samochodowych Vpdr zalezne od uksztattowania terenu, cech
drdg i natezenia ruchu, wyrazone w km/godz.,

wskazniki jednostkowych kosztéw eksploatacji kazdej kategorii pojazdow, przypisane
odpowiednim predkosciom podrézy Vpdr zalezne od uksztattowania terenu, wyrazone w
zl/poj.km.

Strumienie kosztow eksploatacji w okresie analizy dla kazdej kategorii pojazdow otrzymano
mnozac zgodnie z ponizszym wzorem roczne przebiegi pojazdow kazdej kategorii dla kazdego
kolejnego roku eksploatacji drogi w obu wariantach przez jednostkowe koszty eksploatacji:

5
K. :L-Zkfj-{vpdrj,r,.s;-355-55&),-
J=1
gdzie:
Ke - roczne koszty eksploatacji pojazdéw samochodowych w zi,
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ke,j(Vpdrj,T,S) - jednostkowe koszty eksploatacji grupy pojazdéw samochodowych j w
funkcji predkosci podrézy Vpdr |, uksztattowania terenu T i stanu
technicznego nawierzchni S w [zi/km],

SDR] - srednie dobowe natezenie ruchu grupy pojazdow j w poj/dobe,

L - dtugos¢ odcinka drogi w km.

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw samochodowych wyznaczono z tabel na
podstawie danych techniczno - ruchowych: rodzaj pojazdu: [SO], [SD], [SCb], [SCp], [Al
uksztaltowanie terenu, stan techniczny nawierzchni wedtug SOSN oraz, predkos¢ podrdzy pojazdu
samochodowego. Wyniki obliczen przedstawione zostaty w tabelach 34-35.

7.5. Koszty czasu

7.5.1. Koszty czasu w przewozach pasa zerskich

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczono mnozac w kazdym kolejnym roku analizy
roczne przebiegi samochodow osobowych i autobuséw na analizowanym odcinku drogi przez
jednostkowe koszty czasu przypadajgce na dany rodzaj pojazdu. Koszty czasu w przewozach
pasazerskich obliczono wedtug nastepujacego wzoru:

2

Kem=L E ~ " SDR,j)* 365
— V/ peir(i, j)
Jj=1
gdzie:
Kc - roczne koszty czasu w przewozach pasazerskich w [zi],
Kc - jednostkowy koszt czasu w przewozach pasazerskich samochodu osobowego i

autobusu w [zi/godz.],
Vpdr j - predko$¢ podrozy pojazdu j w [km/godz.],
SDR] - srednie dobowe natezenia ruchu grupy pojazdu j w *poj./dobe+,
L - dlugos¢ odcinka drogi w km.

Wyniki obliczen przedstawione zostaty w tabelach 34-35 oraz zatgczniku Excel.

7.5.2. Koszty czasu w przewozach towarowych

Sumaryczne koszty czasu we wszystkich wariantach obliczono mnozac w kazdym kolejnym
roku analizy roczne przebiegi samochodéw dostawczych, samochoddw ciezarowych bez przyczep
i samochodOw ciezarowych z przyczepami na analizowanym odcinku drogi przez jednostkowe
koszty czasu przypadajgce na dany rodzaj pojazdu. Koszty czasu w przewozach towarowych
obliczono wedtug wzoru:

3
K:kﬂl =L* Z
j=1 V pdrij)

ki
* SDR;; ;)™ 365
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gdzie:

Kck - roczne koszty czasu w przewozach towarowych w [zi],

kck - jednostkowy koszt czasu w przewozach towarowych pojazdéw ciezarowych
w [zl/godz],

Vpdr j - predkosé podrézy pojazdu j w [km/godz],

SDRj - $rednie dobowe natezenia ruchu grupy pojazdu j w poj/dobe,

L - dtlugosc¢ odcinka drogi w km.

Wyniki obliczen przedstawione zostaty w tabelach 34-35 oraz zalgczniku Excel.

7.6. Koszty wypadkéw

Koszty wypadkéw drogowych obliczono na podstawie zarejestrowanej i prognozowanej
liczby wypadkéw na analizowanym odcinku drogi obliczonych za pomocg odpowiednich
wskaznikéw przeliczeniowych, uwzgledniajacych rézne warunki drogowo - ruchowe, za pomocg

WZOru.
- e z 2l
W il 1000000

gdzie:

Kw - roczne koszty wypadkéw w zt,

Kw - jednostkowy koszt wypadku w [zt na wypadek],

wwa - wskaznik ryzyka wypadkow zaleznie od warunkéw drogowo-ruchowych a w [liczba
wypadkow/1 000 000 poj.km],

SDR] - $srednie dobowe natezenia ruchu grupy pojazdéw j w poj/dobe,

L - dlugosc¢ odcinka drogi w km.

Prognozy wypadkéw wykonano zaleznie od natezenia ruchu (w pojazdach rzeczywistych) i
rodzaju drogi w kazdym roku analizowanego okresu z wykorzystaniem wspotczynnikdw ryzyka
wypadkéw. Wyniki obliczen przedstawione zostaty w tabelach 34-35 oraz zatgczniku Excel.

7.7. Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin

Sumaryczne koszty emisji toksycznych skfadnikow spalin obliczono mnozac przebiegi
pojazdéw, przyjete w prognozowaniu ruchu i przebiegi pojazdéw w kazdym roku badanego okresu
analizy wedlug kategorii pojazdéw, w obu wariantach, przez odpowiedni koszt jednostkowy.
Powstaty w ten sposéb strumienie kosztow ucigzliwosci toksycznych spalin dla otoczenia drogi.
Koszty obliczono zgodnie ze wzorem:
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5
Ks =L Ksj(WVoar jT,S)-365-SDR;
j=1

gdzie:
Ks - roczne koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin w zi,

ks j(Vpdr j,T,S) - jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin przez pojazd
samochodowy j w funkcji predkosci podrézy Vpdr j, uksztattowania terenu T i stanu
technicznego nawierzchni S w [zi/km],

SDR] - $rednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw samochodowych j w poj/dobe,
L - dlugosc¢ odcinka drogi w [km].

Wyniki obliczen przedstawione zostaty w tabelach 34-35 oraz zatgczniku Excel.

7.8. Obliczenie korzy $ci uzytkownikow i korzy $ci prostych

Korzysci z realizacji inwestycji obliczone jako réznica kosztow miedzy wariantem
bezinwestycyjnym, a inwestycyjnym przedstawione zostaly w tabeli 34-35.
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Koszty u zytkownikdw i Srodowiska

Koszty czasu przewozow

Koszty czasu przewozow

Razem oszcz e-

Rok Koszty eksploataciji pasazerskich towarowych Koszty wypadkéw drogowych Koszt emisji spalin Razem dno Sci
WO Wil WO WII WO WII WO WII WO WII WO WII

2012 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2013 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2014 92 877 445,99 111 764 184,95 58 383 910,29 57 166 559,12 | 26 168 907,50 | 25 581 448,21 2 787 897,35 2845 170,75 754 310,04 808 344,62 | 180972 471,17 198 165 707,65 -17 193 236,48
2015 96 313 911,49 115 409 663,49 63 237 008,82 62 681 989,13 | 27522 620,85| 27 167 219,88 2923 722,62 2973 351,31 782 219,51 843 152,30 190 779 483,29 209 075 376,10 -18 295 892,81
2016 113 282 895,19 147 488 015,39 151 677 957,26 | 100681 997,84| 63836 723,84 | 41020292,45| 3494943,63 3837577,31| 1415531,57| 1167440,88| 333708 051,49 294 195 323,87 39512 727,62
2017 116 871 440,64 151 898 293,97 164 751 108,96 | 106 938 814,29 | 67 221 476,29 | 42 352 020,66| 3660 286,61 4012892,70| 1480755,06| 1202350,42| 353985 067,56 306 404 372,04 47 580 695,52
2018 120 476 114,57 156 373 153,87 181 500 246,31 | 113403919,14| 71689178,73| 43643288,76| 3827098,28 4202558,50| 1565837,52| 123725996 37905847541 318 860 180,22 60 198 295,18
2019 123 962 816,77 160 785 254,62 192 127 979,44 | 120487 158,83 | 73 742614,84| 45067521,78| 4010523,21 4382 107,60 1610610,87| 1278785,68| 395454 545,13 332 000 828,51 63 453 716,61
2020 127 449 518,96 165 197 355,37 203 184 825,55 | 127 453 065,66 | 75783 171,07| 46 325937,75 4189 760,03 4589 631,29| 1655384,22| 1313876,78| 412 262 659,83 344 879 866,85 67 382 792,99
2021 130 936 221,15 169 638 167,90 214 782 061,52 | 135375 285,31 | 77 844 905,21 | 47 826 181,85 4 385 272,73 4804 339,24 | 170015757 | 1352103,62| 429648 618,19 358 996 077,92 70 652 540,27
2022 134 422 923,35 174 308 653,66 226 811 414,44 | 143 220171,48| 79886 280,95| 49 177 955,04 4 587 621,89 5020 306,34 | 1744930,92| 1397 291,36| 447 453 171,54 373 124 377,88 74 328 793,66
2023 137 909 625,54 178 745 529,22 239 462 750,12 | 151 667 766,36 | 81 965 105,63 | 50617 812,40 4779 158,33 5244 123,46 | 1789704,27| 1432717,95| 465 906 343,89 387 707 949,39 78 198 394,50
2024 141 396 327,73 183 165 341,57 252 533 289,18 | 160994 148,09| 84011478,59| 52232660,91| 4994687,23 5481 784,07| 1834477,62| 1468144,53| 484 770 260,35 403 342 079,17 81428 181,18
2025 144 883 029,93 187 585 153,93 266 350 911,79 | 169 798 902,14 | 86 098 896,13 | 53529 770,63| 5214 213,80 5723113,89| 1879250,97| 1505506,07| 504426 302,61 418 142 446,65 86 283 855,96
2026 148 795 942,34 192 691 745,49 281592 837,61 | 180894 133,80| 88457 241,78 55434576,16| 5464484,44 5999 076,50 1930198,18| 1546490,14| 526 240 704,36 436 566 022,10 89 674 682,26
2027 152 708 854,76 197 928 121,00 297 599 237,15| 192 352 218,22 | 90861 292,08 57 290951,74| 5708674,88 6277 750,89 | 198114540| 1597 778,10 548 859 204,27 455 446 819,94 93412 384,34
2028 156 687 215,57 203 038 063,22 313913 310,95| 203 753 766,49 | 93 224 760,94 | 59 049 473,78 5973 264,66 6 564 349,76 | 2038 613,62| 1639 028,20| 571 837 165,74 474 044 681,44 97 792 484,30
2029 160 601 795,46 208 207 110,66 330846 734,01 | 216 942 002,81 | 95641453,40| 61 216 385,67 6 237 149,61 6 862 817,46 | 2089 726,98| 1685230,68| 595416 859,47 494 913 547,28 100 503 312,18
2030 164 516 375,35 213 554 668,02 347 995 255,38 | 230 725 679,40 | 97 990 502,99 | 63 426 817,46 6513 268,18 7162 281,18 | 2140840,33| 1744 496,68| 619 156 242,24 516 613 942,74 | 102 542 299,49
2031 168 430 955,25 218 899 357,59 365 933 720,98 | 243 935 879,61 | 100 442 829,05| 65 390 024,19 6794 411,41 7473 747,02 2191953,69| 1801337,90| 643793 870,37 537 500 346,30 106 293 524,06
2032 172 345 535,14 224 187 884,40 384 399 225,52 | 260 776 967,23 |102 901 148,95| 68 218 940,55| 7 068 368,68 7791616,68| 2243067,04| 1853671,63| 668 957 345,33 562 829 080,49 | 106 128 264,84
2033 176 316 889,42 229 677 326,70 402 946 009,66 | 279 585 739,09 | 105 285 686,09| 71 385219,16| 7 353795,57 8116 024,95| 2296234,46| 1923563,80| 694 198 615,20 590 687 873,70| 103 510 741,50
2034 180 232 489,13 235 045 908,92 422 476 363,75 | 300537 531,14 |107 791 848,26 74909033,34| 7652627,90 8440429,95| 2347384,98| 2008864,49| 720500 714,01 620 941 767,85 99 558 946,16
2035 184 148 088,83 240 304 325,29 441 847 191,51 | 321 057 019,26 | 110 155 669,16 | 78 325344,55| 7956 320,68 8 777654,06| 239853550 2062211,97| 746505 805,68 650 526 555,13 95 979 250,55
’2036 188 174 598,41 245 860 625,03 462 694 242,32 | 352 019 895,97 |112 770 557,78 | 83 914 354,88 8 271 699,90 9125589,97| 2450980,93| 2131123,03| 774 362 079,35 693 051 588,88 81 310 490,47

Zrodto: Opracowanie wiasne

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
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Tabela 35 Koszty uzytkownikow i Srodowiska WII

PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie i .E .i ;

UNIA EUROPEJSKA GErAL
EUROPEJSKI FUNDUSZ x %
ROZWOJU REGIONALNEGO b

Koszty u zytkownikéw i srodowiska
Rok Koszty eksploatacji Nosry) Czasu przewozow RO Eazell) (AR Eon ety ORI Koszt emisji spalin Razem Razem oszcz edno sci
pasazerskich towarowych drogowych
WO WII WO Wil WO WiII WO Wil WO Wil WO Wil
2012 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2013 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2014 | 92877 445,99|111 764 184,95 58 383 910,29 57 166 559,12 26 168 907,50 25581 448,21 | 2787897,35| 2845170,75| 754 310,04| 808 344,62|180972471,17|198 165 707,65 -17 193 236,48
2015| 96 313911,49|115 409 663,49 63 237 008,82 62 681 989,13 27 522 620,85 27167 219,88 2923722,62| 2973351,31| 782219,51| 843152,30|190 779 483,29 |209 075 376,10 -18 295 892,81
2016|113 282 895,19 | 147 488 015,39 151 677 957,26 100 681 997,84 63 836 723,84 41 020 292,45| 3494 943,63| 3837577,31|1415531,57 |1 167 440,88 | 333 708 051,49 | 294 195 323,87 39512 727,62
2017|116 871 440,64 | 151 898 293,97 164 751 108,96 106 938 814,29 67 221 476,29 42 352 020,66| 3660286,61| 4012892,70|1 480 755,06 |1 202 350,42 | 353 985 067,56 | 306 404 372,04 47 580 695,52
2018|120 476 114,57 | 156 373 153,87 181 500 246,31 113 403 919,14 71689 178,73 43 643 288,76 | 3827 098,28 | 4202 558,50|1 565 837,52 |1 237 259,96 | 379 058 475,41 | 318 860 180,22 60 198 295,18
2019 | 123 962 816,77 | 160 785 254,62 192 127 979,44 120 487 158,83 73 742 614,84 45 067 521,78 | 4010523,21| 4382 107,60|1610610,87 |1 278 785,68 | 395 454 545,13 | 332 000 828,51 63 453 716,61
2020 | 127 449 518,96 | 165 197 355,37 203 184 825,55 127 453 065,66 75783 171,07 46 325937,75| 4189 760,03| 4589 631,29|1 655 384,22 |1313876,78|412 262 659,83 | 344 879 866,85 67 382 792,99
2021|130 936 221,15| 169 638 167,90 214 782 061,52 135 375 285,31 77 844 905,21 47 826 181,85| 4385272,73| 4804 339,24|1700157,57|1352103,62|429 648 618,19 | 358 996 077,92 70 652 540,27
2022 | 134 422 923,35| 174 308 653,66 226 811 414,44 143 220171,48 79 886 280,95 49 177 955,04 | 4587 621,89| 5020306,34|1 744 930,92 |1 397 291,36 |447 453 171,54 |373 124 377,88 74 328 793,66
2023 | 137 909 625,54 | 178 745 529,22 239 462 750,12 151 667 766,36 81 965 105,63 50617 812,40| 4779158,33| 5244 123,46|1 789 704,27 |1 432 717,95 | 465 906 343,89 | 387 707 949,39 78 198 394,50
2024 | 141 396 327,73 | 183 165 341,57 252 533 289,18 160 994 148,09 84 011 478,59 52232 660,91 | 4994 687,23 | 5481784,07|1834477,62|1 468 144,53 |484 770 260,35 | 403 342 079,17 81428 181,18
2025 | 144 883 029,93 | 187 585 153,93 266 350 911,79 169 798 902,14 86 098 896,13 53529 770,63| 5214213,80| 5723113,89|1879 250,97 |1 505506,07 | 504 426 302,61 | 418 142 446,65 86 283 855,96
2026 | 148 795 942,34 192 691 745,49 281 592 837,61 180 894 133,80 88 457 241,78 55434 576,16 | 5464484,44| 5999 076,50|1 930 198,18 |1 546 490,14 | 526 240 704,36 | 436 566 022,10 89 674 682,26
2027 | 152 708 854,76 | 197 928 121,00 297 599 237,15 192 352 218,22 90 861 292,08 57290951,74| 5708674,88| 6277 750,89|1981145,40|1 597 778,10 | 548 859 204,27 | 455 446 819,94 93 412 384,34
2028 | 156 687 215,57 | 203 038 063,22 313913 310,95 203 753 766,49 93 224 760,94 59 049 473,78| 5973 264,66| 6564 349,76|2038613,62|1 639 028,20|571 837 165,74 | 474 044 681,44 97 792 484,30
2029 | 160 601 795,46 | 208 207 110,66 330 846 734,01 216 942 002,81 95 641 453,40 61216 385,67 6237149,61| 6862817,46|2089 726,98 |1 685 230,68 | 595 416 859,47 | 494 913 547,28 100 503 312,18
2030 | 164 516 375,35 | 213 554 668,02 347 995 255,38 230 725 679,40 97 990 502,99 63426 817,46| 6513268,18| 7162281,18|2 140840,33|1 744 496,68 | 619 156 242,24 |516 613 942,74 102 542 299,49
2031 | 168 430 955,25 218 899 357,59 365 933 720,98 243 935 879,61 100 442 829,05 65390024,19| 6794411,41| 7473747,02|2 191 953,691 801 337,90 |643 793 870,37 | 537 500 346,30 106 293 524,06
2032 | 172 345 535,14 | 224 187 884,40 384 399 225,52 260 776 967,23 102 901 148,95 68 218 940,65| 7068 368,68| 7791616,68|2243067,04|1853671,63|668 957 345,33 |562 829 080,49 106 128 264,84
2033|176 316 889,42 | 229 677 326,70 402 946 009,66 279 585 739,09 105 285 686,09 71385219,16| 735379557 | 8116 024,95|2 296 234,46 |1 923 563,80 | 694 198 615,20 | 590 687 873,70 103 510 741,50
2034 | 180 232 489,13 | 235 045 908,92 422 476 363,75 300 537 531,14 107 791 848,26 74909 033,34| 7652627,90| 8440429,95|2 347 384,98 |2 008 864,49 | 720 500 714,01 | 620 941 767,85 99 558 946,16
2035|184 148 088,83 | 240 304 325,29 441 847 191,51 321 057 019,26 110 155 669,16 78 325 344,55| 7956 320,68| 8777 654,06|2 398 535,50 |2 062 211,97 | 746 505 805,68 | 650 526 555,13 95 979 250,55
2036 | 188 174 598,41 | 245 860 625,03 462 694 242,32 352 019 895,97 112 770 557,78 83914 354,88| 8271699,90| 9125589,97|2450980,93|2131123,03|774 362 079,35| 693 051 588,88 81 310 490,47
Zrodto: Opracowanie wiasne
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok %UTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 107
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7.9. Obliczenie wska znikow efektywno $ci ekonomicznej

Tabela 36 Obliczenie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej — Wariant |

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Ll s
* *
* *

*
*op Kk

- L . Wspotczynnik zdyskontowane przept Wspétczynnik zdyskontowane przept
Rok NEEZAY NS . OSZ.CZ,anO Scl R S e dysk%nta)c,ila r= ¢ ekonomicgne P dysk%nta)clzlla r= ¢ ekonomicgne P
[NC] uzytkownikoéw netto [NB] [NV]
5,5% 45,21%
0| 2012 | -14 227 642,28 0,00| -14 227 642,28 1,00 -14 227 642,28 1,00 -14 227 642,28
1| 2013| -16 650 406,50 0,00| -16 650 406,50 0,95 -15 782 375,83 0,69 -11 466 069,10
2| 2014 1003 644,11 -17 193 236,48 | -16 189 592,37 0,90 -14 545 578,38 0,47 -7 677 420,75
3| 2015 -88 992,05 -18 295 892,81 | -18 384 884,86 0,85 -15 656 819,16 0,33 -6 003 853,09
4| 2016 -154 937,65 39512 727,62 39 357 789,97 0,81 31770 267,05 0,22 8 850 943,33
5] 2017 -154 937,65 47 580 695,52 47 425 757,87 0,77 36 287 076,60 0,15 7 344 510,40
6| 2018 185 080,91 60 198 295,18 60 383 376,09 0,73 43 792 791,89 0,11 6 439 552,31
7| 2019 -854 328,37 63453 716,61 62 599 388,24 0,69 43 033 123,67 0,07 4 597 249,64
8| 2020 -154 937,65 67 382 792,99 67 227 855,34 0,65 43 805 594,61 0,05 3 399 906,47
9| 2021 1003 644,11 70 652 540,27 71 656 184,38 0,62 44 256 956,23 0,03 2 495 520,29
10| 2022 -88 992,05 74 328 793,66 74 239 801,61 0,59 43 462 250,07 0,02 1780 467,06
11| 2023 -2 603 992,37 78 198 394,50 75 594 402,13 0,55 41948 127,62 0,02 1248 465,34
12| 2024 -154 937,65 81 428 181,18 81 273 243,53 0,53 42 748 224,03 0,01 924 323,85
13| 2025 185 080,91 86 283 855,96 86 468 936,87 0,50 43110 012,04 0,01 677 214,74
14| 2026 -135 584,05 89 674 682,26 89 539 098,21 0,47 42 313 434,85 0,01 482 912,80
15| 2027 -154 937,65 93412 384,34 93 257 446,69 0,45 41773 092,35 0,00 346 361,20
16| 2028 1003 644,11 97 792 484,30 98 796 128,41 0,42 41 946 967,72 0,00 252 682,61
17| 2029 -807 736,37 100 503 312,18 99 695 575,81 0,40 40 122 138,46 0,00 175 590,50
18| 2030 -154 937,65 102 542 299,49 | 102 387 361,84 0,38 39 057 287,59 0,00 124 182,73
19| 2031 -154 937,65 106 293 524,06 | 106 138 586,41 0,36 38 377 489,91 0,00 88 649,82
20| 2032 185 080,91 106 128 264,84 | 106 313 345,75 0,34 36 436 662,78 0,00 61 147,97
21| 2033 -2 584 638,77 103 510 741,50 | 100 926 102,73 0,32 32 787 012,85 0,00 39 974,91
22| 2034 -154 937,65 99 558 946,16 99 404 008,51 0,31 30 609 045,43 0,00 27 113,00
23| 2035 1003 644,11 95 979 250,55 96 982 894,66 0,29 28 306 656,24 0,00 18 216,23
24| 2036 -88 992,05 81 310 490,47 81 221 498,42 0,28 22 470 460,16 0,00 10 505,68
NPV 725 731 796,35 0,00
B/C 28,65 1,00
IRR 45,21%
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Development sp.z  o.0. STR. 108
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Tabela 37 Obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej — Wariant Il

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Ll s
* *
* *

*
*op Kk

- L . Wspotczynnik zdyskontowane przept Wspotczynnik zdyskontowane przept
Rok NEEZAY NS . OSZ.CZ,anO Scl R S e dysk%nta)c,ila r= ¢ ekonomicgne P dysk%nta)clzlla r= ¢ ekonomicgne P
[NC] uzytkownikoéw netto [NB] [NV]
5,5% 43,64%

0| 2012 | -15649 746,22 0,00 | -15649 746,22 1,00 -15 649 746,22 1,00 -15 649 746,22

1| 2013| -18 315 372,14 0,00| -18315372,14 0,95 -17 360 542,31 0,70 -12 750 685,76

2| 2014 1003 644,11 -17 193 236,48 | -16 189 592,37 0,90 -14 545 578,38 0,48 -7 846 419,16

3| 2015 -88 992,05 -18 295 892,81 | -18 384 884,86 0,85 -15 656 819,16 0,34 -6 203 178,82

4| 2016 -154 937,65 39512 727,62 39 357 789,97 0,81 31 770 267,05 0,23 9 244 892,93

5] 2017 -154 937,65 47 580 695,52 47 425 757,87 0,77 36 287 076,60 0,16 7 755 383,11

6| 2018 185 080,91 60 198 295,18 60 383 376,09 0,73 43792 791,89 0,11 6 874 231,66

7| 2019 -854 328,37 63 453 716,61 62 599 388,24 0,69 43 033 123,67 0,08 4 961 290,50

8| 2020 -154 937,65 67 382 792,99 67 227 855,34 0,65 43 805 594,61 0,06 3709 297,10

9| 2021 1003 644,11 70 652 540,27 71 656 184,38 0,62 44 256 956,23 0,04 2752 414,50
10| 2022 -88 992,05 74 328 793,66 74 239 801,61 0,59 43 462 250,07 0,03 1985 247,95
11| 2023 -2 603 992,37 78 198 394,50 75 594 402,13 0,55 41948 127,62 0,02 1 407 295,78
12| 2024 -154 937,65 81428 181,18 81 273 243,53 0,53 42 748 224,03 0,01 1053 321,96
13| 2025 185 080,91 86 283 855,96 86 468 936,87 0,50 43 110 012,04 0,01 780 173,98
14| 2026 -135 584,05 89 674 682,26 89 539 098,21 0,47 42 313 434,85 0,01 562 421,42
15| 2027 -154 937,65 93 412 384,34 93 257 446,69 0,45 41 773 092,35 0,00 407 803,03
16| 2028 1003 644,11 97 792 484,30 98 796 128,41 0,42 41 946 967,72 0,00 300 763,17
17| 2029 -807 736,37 100 503 312,18 99 695 575,81 0,40 40 122 138,46 0,00 211 289,74
18| 2030 -154 937,65 102 542 299,49 | 102 387 361,84 0,38 39 057 287,59 0,00 151 065,98
19| 2031 -154 937,65 106 293 524,06 | 106 138 586,41 0,36 38 377 489,91 0,00 109 021,31
20| 2032 185 080,91 106 128 264,84 | 106 313 345,75 0,34 36 436 662,78 0,00 76 022,77
21| 2033 -2 584 638,77 103 510 741,50 | 100 926 102,73 0,32 32 787 012,85 0,00 50 243,19
22| 2034 -154 937,65 99 558 946,16 99 404 008,51 0,31 30 609 045,43 0,00 34 450,49
23| 2035 1003 644,11 95 979 250,55 96 982 894,66 0,29 28 306 656,24 0,00 23 399,38
24| 2036 -88 992,05 81 310 490,47 81 221 498,42 0,28 22 470 460,16 0,00 13 642,63

NPV 722 731 525,92 0,00
B/C 26,19 1,00

) IRR 43,64%

Zrodto: Opracowanie wiasne
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
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UNIA EUROPEJSKA Lk
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Bl

Podsumowanie analizy ekonomicznej

Ksztattowanie sie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej dla wariantow WI i WII

przedstawiono w tabeli 38.

Tabela 38 Wskazniki efektywnosci ekonomicznej — Wariant | i Wariant |l

_ Symb Warto $¢ lub Wska_inik przy stopie
Opis ol dyskontowej r = 5,5%

Wariant | Wariant Il
Zdyskontowane koszty inwestycji netto NPC -31 526 674,18 -34 526 944,60
Zdyskontowane oszczednosci kosztéw eksploatacji
pojazdéw netto NPO -461 922 957,61 -461 922 957,61
Zdyskontowane oszczednosci kosztoéw czasu w
przewozach pasazerskich netto NPP 909 367 871,43 909 367 871,43
Zdyskontowane oszczednosci kosztéw czasu w
przewozach towarowych netto NPT 311571 104,65 311 571 104,65
Zdyskontowane oszczednosci kosztéw wypadkow netto NPA -5189 777,33 -5189 777,33
Zdyskontowane oszczednosci kosztow srodowiska netto | NPE 3432 229,39 3432 229,39
Zdyskontowane oszczednosci kosztéw netto NPB 757 258 470,53 757 258 470,53
Ekonomiczna warto $é biezaca netto ENPV | 725 731 796,35 722 731 525,92
Wskaznik korzy $ci - koszty BCR 28,65 26,19
Wewn etrzna stopa zwrotu ERR 45,21% 43,64%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z przeprowadzong analizg ekonomiczng inwestycji mozna stwierdzi¢, ze
inwestycja jest optacalna ze spoleczno — ekonomicznego punktu widzenia w przypadku obu
wariantow WI i WII. Wariant WI inwestycji jest wariantem korzystniejszym z punku widzenia
korzysci ekonomiczno-spotecznych. W wariancie | aktualna ekonomiczna wartos¢ netto (ENPV)
dla stopy dyskontowej r = 0,06 wynosi 725 731 796,35 zt. Wskaznik korzysci/koszty w wariancie |
wynosi 28,65. W celu wyznaczenia stopy dyskontowej, przy ktérej oszczednosci sg réwne kosztom
- wskaznik korzysci-koszty (BCR) wynosi 1, a NPV réwne jest 0, obliczono wewnetrzng stope
zwrotu (IRR). Wewnetrzna stopa zwrotu w wariancie Il wynosi 45,21%. W wariancie Il aktualna
ekonomiczna wartos¢ netto (ENPV) dla stopy dyskontowej r = 0,06 wynosi 722 731 525,92 zi.
Wskaznik korzysci/koszty w wariancie | wynosi 26,19. W celu wyznaczenia stopy dyskontowej,
przy ktoérej oszczednosci sg rowne kosztom - wskaznik korzysci-koszty (BCR) wynosi 1, a NPV
réwne jest 0, obliczono wewnetrzng stope zwrotu (IRR). Wewnetrzna stopa zwrotu w wariancie |l
wynosi 43,64%.

Na korzystng stope zwrotu z inwestycji w przewazajacej mierze wptynety oszczednosci
kosztow czasu. Zwigzane jest to m.in. ze zwigkszong przepustowoscig wariantu inwestycyjnego w
poréwnaniu do bezinwestycyjnego. Wyzsze predkosci na drodze decydujg o korzystnych
wartosciach natezenia, co bezposrednio wptywa na wartosé kosztow czasu.

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko

wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok
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8. ANALIZA WRAZLIWOSCI | POTENCJALNYCH RYZYK
PROJEKTU

8.1. Analiza wra zliwo sci

Analiza wrazliwosci zostata przeprowadzona na jednej ptaszczyznie: jako analiza
wrazliwosci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej i finansowej przedsiewziecia na zmiane
kluczowych parametrow ilosciowych. Celem przeprowadzonej analizy wrazliwosci i ryzyka jest
oszacowanie trwatosci finansowej inwestycji: wykazanie, ze projekt proponowany do
wspoétfinansowania przez UE (wybrany wariant inwestycyjny — WI) jest pozadany pod wzgledem
ekonomicznym i kwalifikuje sie, pod wzgledem finansowym do wsparcia UE, nawet w przypadku
ewentualnego przeszacowania, czy niedoszacowania niektorych danych wejsciowych i zatozen.
Ponadto celem jest zapewnienie, ze identyfikowane rodzaje ryzyka zwigzane z przygotowaniem
i realizacjg projektu sa mozliwe do zaakceptowania i nie ma ukrytego niebezpieczenstwa
niepowodzenia projektu. W tym celu zbadano wplyw zmiany pojedynczych zmiennych krytycznych
o okreslong procentowo warto$¢ na wartosci wskaznikow efektywnosci finansowej i ekonomicznej
projektu. Analize przeprowadzono zgodnie z Instrukcjg oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewddzkich, Instytut Badawczy Drég i Mostow,
Warszawa, luty 2008r. Przewidziano nastepujgce warianty ryzyka:

» wzrost kosztéw inwestycji 0 25%
* spadek natezenia ruchu o 15%
» wazrost kosztow inwestycji 0 25% i spadek natezenia ruchu o 15%.

Dla wybranych zmiennych krytycznych dokonano przeliczenia modelu dla czterech
wariantow makroekonomicznych (cztery wartosci stopy dyskontowej r). Wyniki obliczen znajdujg
sie w tabeli 39, a obliczenia w formacie MS Excel w wersji elektronicznej.
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Tabela 39 Wyniki analizy wrazliwosci — wariant |

Warto $¢ lub wska znik przy stopie dyskontowej r = 5,5%

Wzrost
_ Svmb Wzrost kosztéw
Opis y | : kosztéw Spa_dek_ inwest. 0 25%
(9] Wariant | . .. natezenia :
inwestycji o o i spadek
ruchu o 15% ..
25% natezenia

ruchu o 15%.

Zdyskontowane koszty
inwestycji netto NPC | -31526 674,18 | -39 029 178,71 | -31 526 674,18 | -39 029 178,71

Zdyskontowane oszczednosci
kosztow eksploataciji
pojazdow netto NPO |-461 922 957,61 |-461 922 957,61 |-392 634 513,97 |-392 634 513,97

Zdyskontowane oszczednosci
kosztow czasu w przewozach
pasazerskich netto NPP | 909 367 871,43 | 909 367 871,43 | 772 962 690,71 | 772 962 690,71

Zdyskontowane oszczedno$ci
kosztéw czasu w przewozach

towarowych netto NPT | 311571 104,65| 311 571 104,65 | 264 835 438,95 | 264 835 438,95
Zdyskontowane oszczedno$ci

kosztow wypadkow netto NPA -5189 777,33 -5189777,33| -4411310,73| -4411 310,73
Zdyskontowane oszczedno$ci

kosztow srodowiska netto NPE 3432 229,39 3432 229,39 2 917 394,98 2 917 394,98
Zdyskontowane oszczednosci

kosztow netto NPB | 757 258 470,53 | 757 258 470,53 | 643 669 699,95 | 643 669 699,95
Ekonomiczna warto $é

biezaca netto ENPV | 725 731 796,35 | 718 229 291,82 | 612 143 025,77 | 604 640 521,24
Wskaznik korzy $ci - koszty BCR 28,65 23,20 24,35 19,72
Wewn etrzna stopa zwrotu ERR 45,21% 41,56% 42.57% 38,97%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak wynika z wykonanych obliczen najwiekszy wplyw na pogorszenie sie wskaznikdéw
ekonomicznych i finansowych miato jednoczesne zwiekszenie kosztéw projektu oraz zmniejszenie
SRD o 15%. Jednakze w kazdym przypadku NPV jest wieksze od zera dla stop procentowych 4%,
6%, 8% oraz 12%, a zatem realizacja inwestyciji jest optacalna a jej realizacja nie jest zagrozona.
Gdyz nawet w przypadku zmiany podstawowych parametrow pozostaje ona optacalne pod katem
spotecznym. Jest to bardzo wazny aspekt przemawiajacy za realizacjg inwestycji w wybranym do
realizacji wariancie.

8.2. Analiza ryzyka

Ryzykiem jest kazde potencjalne wydarzenie, ktére moze spowodowaé opOznienie
projektu, zwiekszenie kosztéw lub w inny sposob wptynaé na niekorzys¢ projektu. W dzisiejszym
procesie zarzadzania projektami terminu tego uzywa sie do opisania dwoch kategorii problemow
zwigzanych z udang realizacjg projektu. Mozna wyodrebni¢ dwie kategorie probleméw:

®» Ryzyvko projektu (ryzyko portfolio) — czyli ryzyko wykonania projektu z powodzeniem.

Wynika ono z dotychczasowych doswiadczen z projektami podobnego typu, z rozmiaru
projektu i innych czynnikéw. Ta kategoria ryzyka jest powszechnie uznawanym etapem dyskusji na
temat wykonalnosci projektu. W celu oceny ryzyka projektu konieczne jest znalezienie odpowiedzi
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na nastepujgce pytania:

o Co stanie sie z organizacja, gdy projekt zostanie zrealizowany?

o Co moze sie stac, gdy projekt nie powiedzie sie?

0 Jakie sg przeszkody pomysinego ukohczenia projektu?

Oceny tego ryzyka mozna dokonywac¢ na wiele sposobdéw, wszystkie one jednak stuzg do oceny
tego, jakie jest prawdopodobienstwo, ze jezeli projekt zostanie zainicjowany to nastgpi jego
pomysine zakonczenie.

Zarzadzanie ryzykiem projektu tgczone jest z oceng szans powodzenia pojedynczego
projektu na podstawie szeregu czynnikw. Aby dokonac¢ analizy ryzyka nalezy przyjrze¢ sie wielu
réznym czynnikom oraz temu, w jaki sposéb moga one wptyna¢ na okreslony projekt. Oceniajacy
ryzyko musi zadecydowac, ktore czynniki oznaczajg ryzyko dla konkretnego przedsiewziecia.
Ro6znego rodzaju projekty oznaczajg odmienne zestawy czynnikdw.

Czynniki ryzyka zostaty podzielone na trzy grupy: obejmujgce czynniki wielkosci (rozmiaru)
projektu (wyzsze liczby w tym czynniku zwiekszajg ryzyko projektu), czynniki stabilnosci oraz
doswiadczenia.

Czynniki wielkosci — rozmiar projektu moze by¢ okreslony w jeden z trzech sposobéw: wg kosztow,
czasu trwania lub ilosci zaangazowanych zasobow. Koszt projektu moze wynosi¢ od kilku tysiecy
do nawet kilku miliardoéw zt, przy czym projekty drozsze sg zazwyczaj bardziej ryzykowne — tez z
tego wzgledu, ze np. nawet mate odchylenie kosztéw w wartosciach procentowych moze oznaczaé
przekroczenie kosztéw rzedu kilkunastu, czy nawet kilkudziesieciu milionéw zt. Dluzszy czas
trwania sprawia, ze projekt staje sie bardziej ryzykowny ze wzgledu na koncepcje planowania
dtugookresowego. Wykonanie wiarygodnych szacunkow kosztéw i czasu jest znacznie trudniejsze
w przypadku dtugich projektéw, podobnie jak zarzadzanie projektem w diuzszym okresie czasu.
Zaangazowanie wiekszej ilosci zasobow podnosi ryzyko projektu ze wzgledu na zwiekszenie liczby
kanatow komunikacyjnych. Prawdopodobienstwo wystgpienia nieporozumienia w pracy wzrasta
bardzo gwattownie. Wiecej zasobdw to takze zwiekszenie poziomow kwalifikacji pracownikéw, co z
kolei skutkuje wzmozonymi problemami w zwigzku z jakoscig wykonywanych produktéw i ustug.
Poza gtéwnymi czynnikami ryzyka wystepuje jeszcze wiele innych, wsrdd ktérych wymieni¢ nalezy
liczbe zaangazowanych dziatobw firmy, liczbe miejsc, w jakich realizuje sie projekt, liczbe
uczestnikow oraz liczbe obszaréw wzajemnego oddziatywania z innymi projektami. Wyzsze liczby
w kazdym z tych czynnikdéw zwiekszajg ryzyko projektu.

Czynniki_stabilnosci — odnoszg sie do oczekiwanej lub potencjalnej liczby zmian w zakresie
projektu i w wymaganiach. Obejmujg one jasng definicje wymagan projektu, wyraznie okreslonego,
oddanego i wplywowego sponsora, jasno zidentyfikowanego klienta i jego silne poparcie dla
projektu. Innymi czynnikami sa: nadrzednos¢ projektu w stosunku do innych realizowanych
projektéw, liczba zmian wymaganych przez projekt, stabilno$¢ lezacej u podstaw projektu
technologii. Jezeli zaden z powyzszych czynnikdw nie wystepuje, malejg przeszkody prowadzenia
projektu. Nizszy poziom projektu w hierarchii waznosci, projekty wymagajgce duzych zmian w
procedurach i polityce formy, jak rowniez projekty oparte na niestabilnej lub nieprzetestowanej
technologii zwiekszajg ryzyko.

Czynniki doswiadczenia — obejmujg analogiczng do realizowanego projektu praktyke cztonkow
zespotu, ich fachowos¢ we wszelkich technologiach, doswiadczenie w pracy ze soba, z klientem, z
potencjalnymi sprzedawcami i wykonawcami spoza przedsiebiorstwa. Nizsze poziomy
doswiadczenia zwiekszajg poziom ryzyka.
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Majac okreslone czynniki ryzyka sporzadzona zostata macierz oceny przedstawiona
wtabeli 40. W kolumnie 1 wypisano wszystkie czynniki ryzyka, w kolumnie 2 doktadnie
scharakteryzowano rodzaj ryzyka. W gérnym wierszu wymieniono ré6zne warianty jego realizacji.

Poszczegbélnym czynnikom ryzyka w macierzy przypisano odpowiednig wage. Aby
otrzyma¢ wynik (kolumna 9), pomnozono liczbe odpowiadajgcg wybranej opcji przez wage dla
danego czynnika. Nastepnie dodano wszystkie elementy i wpisano tgczng sume w odpowiednim
miejscu na dole kazdej z czesci, po czym zsumowano je w celu uzyskania tgcznego wyniku dla
catej tabeli. Nastepnie porownano wynik z kolumng oceny ryzyka, aby dowiedzie¢ sie, czy projekt
charakteryzuje sie niskim, Srednim czy wysokim poziomem ryzyka.

Tabela 40 Macierz oceny ryzyka

CZQéé | Opcje
v(\fl?lll?g 1(::' Opis czynnika 1 2 3 4 Waga | Wybor | Wynik
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Koszt Czynnik ,Koszt projektu w z” oznacza <24tys. 24- |100tys.-| >1min 3 4 12
projektu w zt | catkowitg wartos¢ inwestycji, ktéra w 100tys. | 1min

przypadku niniejszego projektu przekracza
kwote 1 min. Biorgc pod uwage wielkos¢
projektu do budzetu inwestora oraz wielkosé
projektow, ktére juz zrealizowat czynnikowi

przypisano wage 3.
Czas trwania | Czynnik ,Czas trwania” oznacza dtugosc <3 3-6 7-12 >12 2 4 8
trwania projektu od momentu przygotowania mies. mies. mies. mies.

dokumentaciji, do zakonczenia robét
budowlanych (odbiér robét), ktory w
przypadku projektu jest diuzszy niz 12
miesiecy. Dluzszy czas trwania projektu
sprawia, ze projekt staje sie bardziej
ryzykowny ze wzgledu na koncepcje
planowania dlugookresowego.

Zasoby Czynnik ryzyka zwigzany z zasobami opisuje 1 2-5 6—10 >10 3 4 12
liczbe zaangazowanych w projekt zasobow
takich, jak: ludzkie, sprzetowe, finansowe,
organizacyjne, materiatowe, czasowe, i inne.
Zasobami w szerszym sensie sg tez: energia,
siedziba, wiedza i doswiadczenie (know-how).
Zaangazowanie wiekszej ilosci zasobow
podnosi ryzyko projektu ze wzgledu na
zwiekszenie liczby kanatow komunikacyjnych.
Wiecej zasobdw to takze zwiekszenie
réznorodnosci poziomow kwalifikacji
pracownikéw, co moze skutkowaé
wzmozonymi problemami w zwigzku z
jakoscig wykonywanych prac.

Wydziaty Czynnik ,Wydziaty” opisuje ryzyko zwigzane z 1 23 4—5 >5 2 4 8
liczbg zaangazowanych w projekt komoérek
(departamentéw, biur) w ramach struktur
instytucjonalnych Miasta Biatystok. W
realizacje projektu zaangazowane zostang
osoby z zaangazowanych w realizacje
projektu komérek, posiadajgce odpowiednie
wyksztatcenie (techniczne, prawnicze,
ekonomiczne) oraz merytoryczne
przygotowanie z zakresu zarzadzania
projektami, przeprowadzania procedur
przetargowych, przygotowywania
dokumentac;ji technicznej i Srodowiskowej
oraz rozliczania inwestyc;ji.

Miejsca Czynnik ,Miejsca” oznacza liczbe miejsc, w 1 23 4—5 >5 2 1 2
jakich realizuje sie projekt - lokalizacji
inwestycji. Projekt obejmuje jedng lokalizacje
pod nowg inwestycje.
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Uczestnicy

Czynnik ,Uczestnicy” oznacza liczbe oséb
zaangazowanych w proces realizacji projektu,
tzn. osoby ze struktur Miasta Biatystok
odpowiedzialne za realizacje zadan projektu
w uzgodnionym czasie przy ustalonym
zakresie wykonania oraz podejmowanie
wszelki dziatan majacych zabezpieczy¢ tak
okreslona realizacje.

10—99

100—
999

>1000

Wzajemne
oddziatywan
ie projektu

Czynnik ,Wzajemne oddziatywanie projektu”
oznacza liczbe obszaréw wzajemnego
oddzialywania z innymi projektami. Realizacja
projektu jest powigzana z innymi projektami
drogowymi realizowanymi w regionie w
obszarze wspélnego celu, ktérym jest
stworzenie sprawnego systemu
komunikacyjnego w regionie, poprawa
bezpieczenstwa, oraz w konsekwencji
zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz
wzrost potencjatu turystycznego regionu.

2—4

>4

tacznie dla cz

esc |

52

Czesc ll

Opcje

Czynniki
stabilno sci

1

2

Waga

Wyboér | Wynik

Jasne
wymagania

Czynnik ,Jasne wymagania” ocenia, czy jasno
zdefiniowano wymagania projektu,
przeprowadzono doktadng analize wymagan
wynikajacych z przepiséw prawa polskiego i
unijnego, jak réwniez wymagan
funkcjonalnych — stad miara WYSOKIE.

Wysokie

Srednie

Niskie

Brak

Okre slony
sponsor

Czynnik ,,Okreslony sponsor” oznacza, ze
istnieje gwarancja sfinansowania projektu
przez okreslony podmiot/podmioty. Miara
WYSOKI wskazuje, ze sponsor projektu
zostat wyraznie okreslony.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak

Oddany
sponsor

Czynnik ,Oddany sponsor” ocenia
przywigzanie i konsekwencje w realizacji
celéw przez sponsora projektu. Miara
WYSOKI oznacza, ze sponsor projektu jest
oddany - tj. projekt uwzglednia jego interes, a
dofinansowanie projektu jest zgodne z jego
celami i zapewnia mu wysokie
prawdopodobienstwo sukcesu.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak

Wptywowy
sponsor

Czynnik ,Wplywowy sponsor” ocenia pozycje i
site podmiotu finansujacego inwestycje. Miara
WYSOKI oznacza, ze sponsor projektu jest
wplywowy.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak

Okre slony
klient

Czynnik ,Okreslony klient” ocenia, czy projekt
jest skierowany do jasno okreslonej i
zdefiniowanej grupy odbiorcéw. Miara
WYSOKI oznacza, ze klient zostat jasno
zdefiniowany.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak

Wsparcie
klienta

~Wsparcie klienta” ocenia stopien akceptacji
projektu przez klientéw. Miara WYSOKIE
oznacza silne poparcie dla projektu przez
klientow.

Wysokie

Srednie

Niskie

Brak

Waznos$é
projekt

Czynnik ,Waznos¢ projektu” oznacza poziom
projektu w hierarchii waznosci organizaciji.
WYSOKA waznos$¢ projektu wskazuje jego
nadrzednos$¢ w stosunku do innych
realizowanych w organizacji zadan.

Wysoka

Srednia

Niska

Brak

Tworzenie
zmian

Czynnik ,Tworzenie zmian” do oczekiwanej
lub potencjalnej liczby zmian w zakresie
projektu i w wymaganiach. Ocena WYSOKIE
oznacza, ze projekt moze wymagac¢ duzych

zmian w procedurach i polityce formy.

Brak

Niskie

Srednie

Wysoki
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Stabilna
technologia

Czynnik ,Stabilna technologia” okresla
trwatos$¢ technologii zaangazowanych w
realizacje projektu. Miara WYSOKA oznacza
stabilnos¢ lezacej u podstaw projektu
technologii — technologia jest przetestowana i
sprawdzona w praktyce.

Srednie

Niskie

Brak 3

tacznie dla cz

esci ll

41

Czesé lll

Opcje

Czynniki
doswiadcze
nia

4 Waga| Wybor

Wynik

Typ projektu

Czynnik , Typ projektu” ocenia doswiadczenie
w realizacji tego rodzaju projektéw. Miara
WYSKOKI oznacza, ze Miasto Bialystok z
powodzeniem zrealizowat projekty o
zblizonym zakresie ze wzgledu na wielkos¢,
czas trwania, czy zaangazowane zasoby.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak 4

Technologia

Czynnik ,Technologia” ocenia doswiadczenie
czlonkéw zespotu w zakresie stosowanych w
ramach projektu technologii. Stopien wysoki
oznacza duza praktyke cztonkéw zespotu we
wszelkich technologiach zwigzanych z
projektem.

Wysoka

Srednia

Niska

Brak 2

Przygotowa
nie zespotu

Czynnik ,Przygotowanie zespotu” ocenia
doswiadczenie zespotu realizujgcego projekt
w realizacji podobnych inwestycji. Stopien
WYSOKI oznacza duza praktyke cztonkow
zespotu, tym samym jego dobre
przygotowanie do realizacji tego typu
inwestycji.

Wysokie

Srednie

Niskie

Brak 2

Klient

Czynnik ,Klient” ocenia doswiadczenie w
pracy z klientem (w tym znajomos¢ ich
faktycznych potrzeb i wymogoéw). Miasto
Bialystok posiada szeroki zakres informacji
zdobyty podczas realizacji poprzednich
projektéw, zatem czynnik oceniono jako
WYSOKI.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak 3

Sprzedawcy

Czynnik ,Sprzedawcy” ocenia doswiadczenie
w zakresie wspoOtpracy z potencjalnymi
sprzedawcami. Ocena WYSOKI oznacza, ze
Miasto Biatystok posiada analogiczne do
realizowanego projektu doswiadczenie we
wspotpracy ze sprzedawcami.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak 2

Wykonawcy

Czynnik ,Wykonawcy” ocenia doswiadczenie
w zakresie wspotpracy z wykonawcami spoza
jego organizacji. Ocena WYSOKI oznacza, ze
Miasto Biatystok posiada analogiczne do
realizowanego projektu doswiadczenie we

wspotpracy z wykonawcami.

Wysoki

Sredni

Niskie

Brak 3

tacznie dla cz esci lll

16

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Nancy Mingus, Zarzadzanie projektami, s.167.

Tabela 41 Podsumowanie ryzyka projektu

Podsumowanie ryzyka, w tym:

109

Wielko §¢

52

Stabilno $¢é

41

Doswiadczenia 16

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ocena ryzyka:

59-117- niskie,
118-176 — Srednie,
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o 177-236 — wysokie.

Zgodnie z przedstawiong powyzej macierzg oceny ryzyka — ryzyko w projekcie
realizowanym przez Miasto Biatystok okreslone zostalo na poziomie niskim. Najwieksze ryzyko
zwigzane jest z wielkoscig projektu. Jednak Miasto Bialystok ma duze doswiadczenie w
zarzadzaniu tego typu projektami, dlatego tez suma wszystkich czynnikow ryzyka jest niewielka.
Dodatkowym aspektem wplywajacym na zmniejszenie poziomu ryzyka jest wysoka stabilnos¢ tego
projektu zwigzana miedzy innymi z “pewnym” sponsorem projektu, czyli Miastem Biatystok.
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9. ANALIZY SPECYFICZNE DLA DANEGO RODZAJU

PROJEKTU / SEKTORA

9.1. Analiza danych historycznych i stanu istniej

acego

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa podlaskiego, w miescie na prawach
powiatu Biatystok. Przez miasto Bialystok przebiega miedzynarodowa trasa europejska E67, ktora
na terenie Polski pokrywa sie z drogg krajowg nr 8. Trasa ta taczy kraje Europy Zachodniej ze
Skandynawig. W miescie krzyzuje sie ona z drogq krajowg nr 19. Z Biategostoku biegnie droga

krajowa nr 65, ktéra prowadzi

ruch do przejscia granicznego z Biatorusig (Bobrowniki-

Bierestowica).Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku dla drég objetych analizg

przedstawiono w tabeli 42 i na rysunku 1.

Tabela 42 Natezenie ruchu drogowego wedlug GPR 2010 w obszarze analizy.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Lekkie i 2 Autobusy
Numer . Samochody sam. ci gzarowe
drogi Odeinek SPR osobowe, BT e .
mikrobusy clgzarowe .
(dostawcze) | Przyczep | przyczepami
DK-19 |WASILKOW - BIALYSTOK | 16.377 12.988 1.255 520 1.232 300
DK-19 |BIALYSTOK- ZABLUDOW | 11.958 9.376 1.089 343 861 229
DOBRZYNIEWO -
DK-65 BIALYSTOK 12.776 10.600 1.231 355 349 175
BIALYSTOK SKRZYZ. Z
DK-65 DW 868 5.768 4.598 396 166 510 59
DW-678 | BIALYSTOK - TOLCZE 17.080 14.604 1.076 478 444 376
Zr6dio: GDDKIA
Rysunek 1 GPR 2010.
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W analizie przyjeto rozktad i wielkoS¢ natezenia ruchu na podstawie "Aneksu do analizy
ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 678 Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie w
miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego" opracowanej przez p. Renate Stankiewicz oraz p. Anne
Topolskg w 2009 roku. Dokument ten stanowi oddzielne opracowanie. Zestawienie danych
przedstawionych w w/w dokumencie przedstawia tabela 43 oraz kartogramy ruchu zilustrowane na
rysunkach 2-11.

Tabela 43 Natezenie ruchu drogowego wedtug "Aneksu do analizy ruchu drogowego na drodze
wojewodzkiej nr 678 Bialystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie w miescie Bialystok — ulica
Ciotkowskiego"

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Lekkie i @2 Autobusy
Numer q Samochody sam. ci ezarowe
drogi Odcinek SDR osobowe. sa_mf)chody — .
; cigezarowe .
mikrobusy
(dostawcze) | Przyczep | przyczepami
Rok 2008 r - pomiar ruchu | 14.355 11.215 1.416 948 514 170
DW-678 | Prognoza 2012 rok - WI 16.836 13.409 1.513 1.017 635 170
Prognoza 2022 rok - WI 23.786 19.561 1.761 1.194 1008 170
Prognoza 2032 rok - WI 30.564 25.581 1.969 1.344 1408 170

Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego”

Rysunek 2 Pomiar ruchu na skrzyzowaniu ul. Stawinskiego i ul. Kawaleryjska - godzina szczytu
popotudniowego, rok 2009, [poj./h].
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego”
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Rysunek 3 Skrzyzowanie DW-678 z DK-19 i DK-65 - symulacja ruchu na 2012 rok [poj./h]
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego”

Rysunek 4 Skrzyzowanie DW-678 z DK-19 i DK-65 - symulacja ruchu na 2025 rok [poj./h]
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w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego”
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Rysunek 5 Skrzyzowanie DW-678 z ul. Wiosenng i ul. Droga do Olmont - symulacja ruchu na 2012
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie

w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego”

Rysunek 6 Skrzyzowanie DW-678 z ul. Wiosenng i ul. Droga do Olmont - symulacja ruchu na 2025
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Rysunek 7 Skrzyzowanie ul. Stawinskiego i ul. Kawaleryjska - symulacja ruchu na 2012 rok [poj./h]
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie

w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego"

Rysunek 8 Skrzyzowanie ul. Stawinskiego i ul. Kawaleryjska - symulacja ruchu na 2025 rok [poj./h]
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Rysunek 9 Rondo im. 10 Putku Utanéw Litewskich - symulacja ruchu na 2012 rok [poj./h]
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 678 Bialystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego"

Rysunek 10 Rondo im. 10 Putku Utanéw Litewskich - symulacja ruchu na 2025 rok [poj./h]
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego”
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Rysunek 11 Skrzyzowanie ul. Wiadukt i ul. Paderewskiego - symulacja ruchu na 2025 rok [poj./h]
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Zrédto: "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678 Bialystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego"

9.2. Model sieci w roku bazowym

Objety analizg odcinek drogi wojewoédzkiej nr 678 biegnacy ulicg Ciotkowskiego od jej
skrzyzowania z ulicg Mickiewicza do Ronda im. 10 Putku Utanow Litewskich w stanie istniejgcym
jest drogg jednojezdniowg dwukierunkowa. Schemat istniejgcej sieci drogowej na terenie miasta
Biategostoku w roku bazowym 2011 przedstawiono na mapie 4.

Oddanie przebudowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 678 do eksploatacji planowane
jest na rok 2013. Natomiast na roku 2016 planuje sie oddanie do eksploatacji odcinka biegngacego
na przedtuzeniu ulicy Paderewskiego do ulicy Wiadukt. Z uwagi na powyzsze od roku 2016 w
analizach przyjeto bazowg sie¢ drogowg przy stanie projektowanym uwzgledniajgcym rozwoj sieci
spowodowany innymi planowanymi inwestycjami niz projektowana.

Schemat istniejacej sieci drogowej dla wariantu bezinwestycyjnego przy stanie
projektowanym uwzgledniajagcym rozwoj sieci spowodowany innymi planowanymi inwestycjami niz
projektowana w roku 2016 przedstawiono na mapie 5.
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Mapa 4 Schemat sieci istniejgcej - rok 2011.
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Mapa 5 Schemat sieci przyjetej, jako sie¢ bazowa dla opracowywanej analizy ruchu - dla wariantu bezinwestycyjnego przy stanie projektowanym uwzgledniajgcym rozwdj sieci spowodowany innymi
planowanymi inwestycjami niz projektowana - rok 2016.
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9.3. Model sieci dla horyzontéw prognozy

W stanie projektowanym przebudowywany odcinek drogi wojewodzkiej 678 bedzie
posiadat odpowiednio parametry:

- klasa drogi GP,

- predkosé projektowa 60 km/h,

- predko$¢ miarodajna 80 km/h

- liczba jezdni 2 (2x2)

- szerokosc jezdni 7,0m

- ilo¢ paséw ruchu 2 pasy ruchu,
- szerokosc¢ pasa ruchu 3,5m,

- pas rozdziatu 50m

Przebudowa ulicy Ciotkowskiego bedzie obejmowata min. takie prace jak:

- przebudowa ul. K. Ciotkowskiego od Ronda im. 10 Pulku Utandéw Litewskich do ul. A.
Mickiewicza,

- budowa przedtuzenia ul. W. Stawinskiego od ul. Kawaleryjskiej do ul. K. Ciotkowskiego,

- budowa kanatu deszczowego w ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od Ronda im. 10 Pulku
Utanow Litewskich do rzeki Biatej oraz budowa kanatu deszczowego w ul. Wiosennej,

- budowa kanalu deszczowego w przedtuzeniu ul. W. Stawinskiego.

Schemat sieci projektowanej do roku 2015 ilustruje Mapa 6. Schemat sieci w wariancie
inwestycyjnym od roku 2016, uwzgledniajacej rozbudowe ulicy Paderewskiego zilustrowano na
mapie 7.
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Mapa 6 Schemat sieci projektowanej - wariant inwestycyjny - rok 2014, 2015.
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Mapa 7 Schemat sieci projektowanej - wariant inwestycyjny - rok 2016.
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9.4. Zalozenia do prognozy ruchu

Analizowana sie ¢ drogowa

Na potrzeby przeprowadzenia analizy ruchu sie¢ drogowg podzielono na odcinki
zestawione w tabeli 44, zilustrowane na mapie 8.

Tabela 44 Zestawienie odcinkdéw analizowanej sieci drogowej

Odcinek Droga Lokalizacja odcinka
w1 DW-678 wiadukt kolejowy - proj. wigczenie ul. Paderewskiego
w2 ul. Wiadukt ul. Paderewskiego - Rondo 10 Putku Utanéw Litewskich
w3 Rondo im. 10 Pulku Utanéw Litewskich - ul. Stawinskiego
w4 ul. Stawinskiego - ul. Wiosenna
DW-678 . —
W5 . . ul. Wiosenna - ul. Mickiewicza
ul. Ciotkowskiego
W6 ul. Mickiewicza - ul. Kolodziejska
w7 ul. Kotodziejska - ul. Nowowarszawska
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska ul. Ciotkowskiego - ul. Mitosza
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska ul. Ciotkowskiego - ul. Dojnowska
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego ul. Nowowarszawska - ul. Baranowicka
M1 ul. Stawinskiego ul. Ciotkowskiego - ul. Kawaleryjska
M2 ul. Kawaleryjska ul. Ciotkowskiego - ul. Stawinskiego
M3 ul. Paderewskiego ul. Ciotkowskiego - ul. Kazimierza Putaskiego

Zrédto: Opracowanie wltasne

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko
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Mapa 8 Podziat sieci droovye' na odcinki.
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Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchu w oparciu o wyniki GPR z 2010 roku oraz
opracowania "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 678 Bialystok —
Sokoty — Wysokie Mazowieckie w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego" opracowanej przez p.
Renate Stankiewicz oraz p. Anne Topolskg w 2009 roku, otrzymano natezenia ruchu na
poszczegodlnych odcinkach analizowanej sieci drogowej w roku bazowym 2011 zgodnie z tabelg 45
oraz mapg 9. Z uwagi na zmiane ukladu drogowego spowodowang oddaniem do eksploatacji
przedtuzonego do ulicy Wiadukt odcinka ulicy Paderewskiego zaplanowanym na rok 2016, przyjety
do analiz rozktad ruchu w 2016 roku obrazuje tabela 46.

Tabela 45 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym, rok 2011.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
W1 DW-678 28.916 | 22.410| 2.516| 1.648| 1.561 781
W2 ul. Wiadukt 28.916| 22.410| 2.516| 1.648| 1.561 781
W3 10.490| 7.574| 1.101 860 734 220
w4 DW-678 10.490| 7.574| 1.101 860 734 220
W5 ul. Ciolkowskiego 10.467| 7.651| 1.183 775 628 230
W6 11.967| 8.868| 1.412 826 670 191
W7 12.380| 9.112| 1.250 928 817 272
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 24507 | 19.360| 1.961 735| 1.961 490
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 21.921| 17.296| 1.995 636| 1.578 417
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 24.176| 18.736| 2.103| 1.378| 1.305 653
M2 ul. Kawaleryjska 32.159| 25.052| 2.734| 1.833| 1.801 740

Zrédto: Opracowanie wltasne

Tabela 46 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym, rok 2016.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
W1 DW-678 13.513| 10.473| 1.176 770 730 365
W2 ul. Wiadukt 20.900| 16.356| 1.836| 1.203| 1.140 365
W3 20.203 | 14.587| 2.121| 1.657| 1.414 424
w4 DW-678 20.203 | 14.587| 2.121| 1.657| 1.414 424
W5 ul. Ciolkowskiego 19.207| 14.040| 2.170| 1.421| 1.152 423
W6 16.507 | 12.232| 1.948| 1.139 924 264
W7 14.412| 10.607| 1.456| 1.081 951 317
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 21.747| 17.180| 1.740 652| 1.740 435
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 21.040| 16.600| 1.915 610| 1.515 400
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 22.393| 17.355| 1.948| 1.276| 1.209 605
M2 ul. Kawaleryjska 3.467| 2.701 295 198 194 80
M3 ul. Paderewskiego 29.198 | 22.629| 2.540| 1.664| 1.577 788

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Mapa 9 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2011.
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9.5. Wskazniki wzrostu ruchu
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Wskazniki wzrostu ruchu na drogach objetych analizg dla lat 2014-2035 przyjeto zgodnie z
opracowaniem "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 678 Biatystok —

Sokoty — Wysokie Mazowieckie w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego".

9.6. Wyniki prognozy ruchu

9.6.1. Wariant bezinwestycyjny

Prognoze ruchu dla wariantu WO dla 2014, 2019, 2024, 2029 i 2034 roku przedstawiono w
tabelach 47-51, a dla roku 2014, 2024 i 2034 réwniez na mapach 11 - 13.

Tabela 47 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2014.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]
Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
w1 DW-678 32.163| 24.927| 2.798| 1.833| 1.737 868
w2 ul. Wiadukt 32.163| 24.927| 2.798| 1.833| 1.737 868
W3 11.668| 8.424| 1.225 957 817 245
w4 DW-678 11.668| 8.424| 1.225 957 817 245
W5 ul. Ciotkowskiego 11.642| 8.510| 1.316 862 699 256
W6 13.311| 9.863| 1.571 918 745 213
w7 13.770] 10.135| 1.391| 1.033 909 303
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 27.259| 21.534| 2.181 818| 2.181 545
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 24.383| 19.238| 2.219 707 | 1.756 463
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 26.891| 20.840| 2.339| 1.533| 1.452 726
M2 ul. Kawaleryjska 35.771| 27.865| 3.040| 2.039| 2.003 823

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 48 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2019.

Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
W1 DW-678 14.726| 11.412| 1.281 839 795 398
W2 ul. Wiadukt 23.866 | 18.693| 2.098| 1.375| 1.302 398
W3 22.015| 15.895| 2.312| 1.805| 1.541 462
W4 DW-678 22.015| 15.895| 2.312| 1.805| 1.541 462
W5 ul. Ciotkowskiego 20.930| 15.300| 2.365| 1.549| 1.256 460
W6 17.988| 13.329| 2.123| 1.241| 1.007 288
W7 15.704| 11.558| 1.586| 1.178| 1.036 345
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 23.698| 18.722| 1.896 711| 1.896 474
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 22.927| 18.090| 2.086 665| 1.651 436
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 24402 | 18.912| 2.123| 1.391| 1.318 659
M2 ul. Kawaleryjska 3.778| 2.943 321 215 212 87
M3 ul. Paderewskiego 31.883| 24.710| 2.774| 1.817| 1.722 861

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 49 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2024.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]
Odcinek Droga SDR So Sq Chp Czp A
w1 DW-678 16.746 | 12.978| 1.457 955 904 452
W2 ul. Wiadukt 28.810| 22.587| 2.536| 1.661| 1.574 452
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok AUTOR: Fojud Developmentsp.z  0.0. | STR. 135
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W3 25.036 | 18.076| 2.629| 2.053| 1.753 526
W4 DW-678 25.036 | 18.076| 2.629| 2.053| 1.753 526
W5 ul. Ciotkowskiego 23.802| 17.399| 2.690| 1.761| 1.428 524
W6 20.456 | 15.158| 2.414| 1.411| 1.146 327
W7 17.859| 13.144| 1.804| 1.339| 1.179 393
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 26.950| 21.290| 2.156 808| 2.156 539
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 26.073| 20.571| 2.373 756 | 1.877 495
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 27.750| 21.507 | 2.414| 1.582| 1.499 749
M2 ul. Kawaleryjska 4.296| 3.347 365 245 241 99
M3 ul. Paderewskiego 36.358| 28.178| 3.163| 2.072| 1.963 982

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 50 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2029.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sq Chp Czp A
w1 DW-678 19.017| 14.739| 1.655| 1.084| 1.027 513
W2 ul. Wiadukt 32.314| 25.329| 2.843| 1.863| 1.765 513
W3 28.432| 20.528 | 2.985| 2.331| 1.990 597
W4 DW-678 28.432| 20.528 | 2.985| 2.331| 1.990 597
W5 ul. Ciotkowskiego 27.030| 19.759| 3.054| 2.000| 1.622 595
W6 ' 23.231| 17.214| 2.741| 1.603| 1.301 372
W7 20.282 | 14.927| 2.048| 1.521| 1.339 446
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 30.605| 24.178| 2.448 918| 2.448 612
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 29.610| 23.362| 2.694 859| 2.132 563
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 31.515| 24.424| 2.742| 1.796| 1.702 851
M2 ul. Kawaleryjska 4.879| 3.801 415 278 273 112

_ M3 ul. Paderewskiego 41.364| 32.057| 3.599| 2.358| 2.234| 1.117

Zrodto: Opracowanie wtasne

Tabela 51 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2034.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sq Chp Czp A
w1 DW-678 21.352| 16.548| 1.858| 1.217 1153 576
W2 ul. Wiadukt 35.457| 27.782| 3.119| 2.043| 1.936 576
W3 31.922| 23.048| 3.352| 2.618| 2.235 670
W4 DW-678 31.922| 23.048| 3.352| 2.618| 2.235 670
W5 ul. Ciotkowskiego 30.348| 22.185| 3.429| 2.246| 1.821 668
W6 ' 26.083| 19.327| 3.078| 1.800| 1.461 417
W7 22.771| 16.760| 2.300| 1.708| 1.503 501
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 34.362| 27.146| 2.749| 1.031| 2.749 687
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 33.244| 26.230| 3.025 964 | 2.394 632
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 35.383| 27.422| 3.078| 2.017| 1.911 955
M2 ul. Kawaleryjska 5.478| 4.267 466 312 307 126

M3 ul. Paderewskiego 46.502 | 36.039| 4.046| 2.651| 2.511| 1.256

Zrodto: Opracowanie wtasne

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Developmentsp.z  o.0. STR. 136
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Mapa 11 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2014.
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Mapa 12 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2024.
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Mapa 13 Natezenie ruchu w wariancie bezinwestycyjnym WO, rok 2034.
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Do obliczen prognozy ruchu dla wariantu inwestycyjnego przyjeto prognozowany ruch dla
roku 2014 (pierwszy rok eksploatacji) na przebudowywanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 678
oraz poszczego6lnych drogach w obszarze analizy.

Prognoze ruchu dla wariantu WI dla 2014, 2019, 2024, 2029 i 2034 roku przedstawiono w
tabelach 52-56, a dla roku 2014, 2024 i 2034 réwniez na mapach 14 - 16.

Tabela 52 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym W1, rok 2014.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
w1 DW-678 33.146| 25.688| 2.884| 1.889| 1.790 895
W2 ul. Wiadukt 33.146| 25.688| 2.884| 1.889| 1.790 895
W3 36.915| 26.653| 3.876| 3.027| 2.584 775
W4 DW-678 12.719| 9.323| 1.348| 1.005 763 280
W5 ul. Ciolkowskiego 12.039| 8.800| 1.360 891 722 265
W6 ' 15.068 | 11.165| 1.778| 1.040 844 241
W7 18.097 | 13.320| 1.828| 1.357| 1.194 398
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 38.182| 28.560| 3.780| 1.833| 2.635| 1.375
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 25.676| 18.563| 2.799| 1.386| 2.259 668
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 25.223| 18.715| 2.850| 1.690| 1.211 757
M1 ul. Stawinskiego 31.033| 24.174| 2.638| 1.769| 1.738 714

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 53 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym W1, rok 2019.

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]

Odcinek Droga SDR So Sq Chp Czp A
w1 DW-678 18.193| 14.099| 1.583| 1.037 982 491
W2 ul. Wiadukt 37.984| 29.438| 3.305| 2.165| 2.051| 1.026
W3 38.016| 27.447| 3.992| 3.117| 2.661 798
W4 DW-678 34.839| 25.537| 3.693| 2.752| 2.090 766
W5 ul. Ciotkowskiego 26.092 | 19.073| 2.948| 1.931| 1.566 574
W6 ' 23.595| 17.484| 2.784| 1.628| 1.321 378
W7 20.747| 15.270| 2.095| 1.556| 1.369 456
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 37.125| 27.770| 3.675| 1.782| 2.562| 1.337
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 29.258| 21.153| 3.189| 1.580| 2.575 761
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 30.009| 22.267| 3.391| 2.011| 1.440 900
M1 ul. Stawinskiego 3.789| 2.952 322 216 212 87

_ M3 ul. Paderewskiego 40.925| 31.717| 3.560| 2.333| 2.210| 1.105

Zrodto: Opracowanie wtasne

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Developmentsp.z  o.0. STR. 140




PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie 1 &

Tabela 54 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym WI, rok 2024.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*op Kk

. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]
Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
w1 DW-678 20.689| 16.034| 1.800| 1.179| 1.117 559
W2 ul. Wiadukt 43.196 | 33.477| 3.758| 2.462| 2.333| 1.166
W3 43.232| 31.213| 4.539| 3.545| 3.026 908
W4 DW-678 39.619| 29.041| 4.200| 3.130| 2.377 872
W5 ul. Ciolkowskiego 29.672| 21.690| 3.353| 2.196| 1.780 653
W6 26.833| 19.883| 3.166| 1.851| 1.503 429
W7 23.594 | 17.365| 2.383| 1.770| 1.557 519
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 42.219| 31.580| 4.180| 2.027| 2.913| 1.520
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 33.272| 24.056| 3.627| 1.797| 2.928 865
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 34.127| 25.322| 3.856| 2.286| 1.638| 1.024
M1 ul. Stawinskiego 4.309| 3.357 366 246 241 99
M3 ul. Paderewskiego 46.540| 36.068| 4.049| 2.653| 2.513| 1.257
Zrodto: Opracowanie wtasne
Tabela 55 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym W1, rok 2029.
. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]
Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
w1 DW-678 23.495| 18.209| 2.044| 1.339| 1.269 634
W2 ul. Wiadukt 49.055| 38.018| 4.268| 2.796| 2.649| 1.324
W3 49.096 | 35.447| 5.155| 4.026| 3.437| 1.031
W4 DW-678 44,993 | 32.980| 4.769| 3.554| 2.700 990
W5 ul. Ciotkowskiego 33.697| 24.632| 3.808| 2.494| 2.022 741
W6 30.472| 22.580| 3.596| 2.103| 1.706 488
W7 26.794| 19.720| 2.706| 2.010| 1.768 589
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 47.946 | 35.864| 4.747| 2.301| 3.308| 1.726
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 37.785| 27.319| 4.119| 2.040| 3.325 982
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 38.756 | 28.757| 4.379| 2.597| 1.860| 1.163
M1 ul. Stawinskiego 4.894| 3.812 416 279 274 113
M3 ul. Paderewskiego 52.853| 40.961| 4.598| 3.013| 2.854| 1.427
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 56 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym W1, rok 2034.
. Struktura rodzajowa ruchu [poj./dob  e]
Odcinek Droga SDR So Sd Chp Czp A
w1 DW-678 26.379| 20.444| 2.295| 1.504| 1.424 712
W2 ul. Wiadukt 55.077| 42.684| 4.792| 3.139| 2.974| 1.487
W3 55.123| 39.799| 5.788| 4.520| 3.859| 1.158
W4 DW-678 50.516| 37.028| 5.355| 3.991| 3.031| 1.111
W5 ul. Ciotkowskiego 37.833| 27.656| 4.275| 2.800| 2.270 832
W6 34.213| 25.352| 4.037| 2.361| 1.916 547
W7 30.083| 22.141| 3.038| 2.256| 1.985 662
K1 DK-19 ul. Nowowarszawska 53.832| 40.266| 5.329| 2.584| 3.714| 1.938
K2 DK-19 ul. Nowowarszawska 42.424| 30.672| 4.624| 2.291| 3.733| 1.103
K3 DK-65 ul. Ciotkowskiego 43513 | 32.287| 4.917| 2.915| 2.089| 1.305
M1 ul. Stawinskiego 5.494| 4.280 467 313 308 126
M3 ul. Paderewskiego 59.341| 45.989| 5.163| 3.382| 3.204| 1.602
Zrédto: Opracowanie wtasne
TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko  wskiego w Biatymstoku
ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 141
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Mapa 14 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym WI, rok 2014.
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Mapa 15 Nathenle ruchu w wariancie inwestycyjnym WI, rok 2024,
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Mapa 16 Natezenie ruchu w wariancie inwestycyjnym WI, rok 2034.
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9.7. Analiza przepustowo $ci projektowanej inwestycji

Analiza przepustowosci na przebudowywanym uktadzie komunikacyjnym zostata
przedstawiona w opracowaniu "Aneks do analizy ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 678
Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie w miescie Biatystok — ulica Ciotkowskiego".

9.8. Oszacowanie danych do dalszych analiz

Na potrzeby projektu sporzadzono prognoze ruchu do roku 2035 dla uwarunkowan
opisywanej inwestycji. Przedmiotowe analizy przeprowadzono dla nastepujacych wariantéw i
horyzontéw czasowych:

* wariant bezinwestycyjny - W0, horyzont czasowy dla lat 2014, 2019, 2024, 2029, 2034.

e wariant inwestycyjny projektowanej przebudowy drogi wojewddzkiej nr 678 w ciggu ul.
Ciotkowskiego i ul. Wiadukt w miescie Bialystok, horyzont czasowy dla lat 2014, 2019, 2024,
2029, 2034.

* prognozy ruchu zostaly opracowane w podziale na nastepujace kategorie pojazdow:

— samochody osobowe,

- samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe,

— samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami,
— autobusy.

Wyniki przedstawiono oddzielnie dla wszystkich kategorii pojazdéw wystepujacych w
prognozie: samochodoéw osobowych, dostawczych, ciezarowych, ciezarowych z naczepami i
przyczepami, autobuséw oraz dla réznych przedziatdw SDR w podziale na rodzaje odcinkow.

9.9. Podsumowanie prognoz ruchu

Natezenie ruchu na analizowanym odcinku prognozuje sie na poziomie 12 039 - 36 915
SDR w roku 2014 do 37 833 — 55 123 SDR w roku 2034. Szczegdtowe zestawienie natezenia
ruchu dla odcinkow przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 678 w poszczegodlnych latach
prognozy ruchu przedstawiajg Tabela 57.
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Tabela 57 Natezenie ruchu na przebudowywanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 678.

Rok il

W3, W4, W5,
2014 36.915 12.719 12.039
2019 38.016 34.839 26.092
2024 43.232 39.619 29.672
2029 49.096 44,993 33.697
2034 55.123 50.516 37.833

Zrédto: Opracowanie wtasne

Srednia warto $¢é wska znika SDR dla catego analizowanego odcinka

Przebudowywany odcinek drogi w analizach podzielono na kilka pododcinkéw o réznym
poziomie natezenia. Na podstawie otrzymanych danych obliczono srednig wartos¢ wskaznika SDR
dla catego odcinka.

Obliczenia wykonano wedtug wzoru:

_ SDR1 x L1 +SDR2x L2+ --+SDRnx Ln
N L1+ L2+ ..+Ln

gdzie:
SDR - srednia wartos¢ SDR dla catego odcinka drogi;
SDR1, SDR2, ... , SDRn — wartos¢ SDR na kolejnych odcinkach;

L1, L2, ..., Ln - dlugosci kolejnych odcinkow drogi.

Srednig warto$¢ wskaznika SDR na przebudowywanym odcinku ulicy Ciotkowskiego w
wariancie inwestycyjnym W1 prognozuje sie na poziomie od 16 081 SDR w roku 2014 do 41 867
SDR w roku 2034. Srednig warto$é wskaznika SDR dla przebudowywanego odcinka w
poszczegodlnych latach analizy przedstawia tabela 58.

Tabela 58 Natezenie ruchu na przebudowywanym odcinku ulicy Ciotkowskiego w wariancie
inwestycyjnym WI.

Rok Sredni wskaznik SDR
2014 16.081
2019 28.874
2024 32.836
2029 37.290
2034 41.867

Zrédto: Opracowanie wtasne
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10. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Z uwagi na charakter inwestycji zwigzany z przebudowg ulic w Biatymstoku
przeprowadzone zostalo postepowanie srodowiskowe majace na celu sprawdzenie poziomu
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia zostat natozony opinig sanitarng
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku z dnia 27 stycznia 2010 r.
znak: 25/NZ/2010. W ramach tego postepowania ustalono, iz przebudowa ulic w Biatymstoku i ich
pbézniejsza eksploatacja nie bedzie miata negatywnego wptywu na Srodowisko. Prowadzone
postepowanie zostato zakonczone wydaniem przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku w dniu 28.10.2010r. Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (znak RDOS-20-
WOO0S-11-66131-2/10/pl), w ktérej okreslono zasady postepowania przy realizacji projektu w celu
ochrony przyrody znajdujacej sie w bezposrednim potozeniu przebudowywanej infrastruktury
drogowej.

10.1. Etap realizacji inwestycji

Na podstawie analiz stwierdzono, ze hatas wystepujacy w trakcie realizacji inwestycji
bedzie miat charakter okresowy i ucigzliwosci z nim zwigzane ustang wraz z zakohczeniem prac.
Nalezy tu rowniez zaznaczy¢, ze prace budowlane bedg prowadzone wytacznie w porze dziennej,
w oparciu o opracowany harmonogram, a emitowany hatas bedzie miat charakter przejsciowy.

Podczas budowy nie przewiduje sie powstawania sciekdw, ktére moglyby zanieczyscic
wody powierzchniowe Ilub podziemne. Plac budowy powinien byé wyposazony w toalety
przenosne. Przyjete w projekcie budowlanym rozwigzania oraz prawidlowo prowadzona
gospodarka odpadami wyeliminujg mozliwos¢ zanieczyszczenia srodowiska gruntowo - wodnego.
W trakcie prac budowlanych nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na wtasciwg eksploatacje sprzetu
budowlanego i niepodejmowanie prac remontowych, takich jak wymiana oleju itp. W przypadku
rozlania sie substancji niebezpiecznych, konieczna jest szybka reakcja, w celu ograniczenia
migracji zanieczyszczen do gruntu i wod gruntowych. W czasie realizacji przedsiewziecia
przestrzegane powinny by¢ nastepujace zalecenia:

— zakaz pozostawiania jakichkolwiek odpadéw i materiatdbw budowlanych w wykopach, w
szczegOlnosci odpadow niebezpiecznych,
— stosowanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym.

Miejsca skltadowania materiatdw powinny by¢ za kazdym razem czasowo zabezpieczane i
systematycznie sprzatane. Nadmierne pylenie podczas prowadzenia prac ziemnych, zwlaszcza w
okresie bezdeszczowym, powinno sie eliminowa¢ poprzez zraszanie (deszczowanie) drog
dojazdowych i technologicznych. Aby zapobiec wtérnemu pyleniu i zanieczyszczeniu istniejacych
drég gruntem wywiezionym na koftach pojazdéw obstugujacych budowe, jezdnia powinna byc¢
sprzatana z zalegajgcego blota.
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Emisja zanieczyszczen do powietrza podczas catego etapu budowy bedzie miata charakter
emisji niezorganizowanej, o nieduzym zasiegu oraz bedzie wystepowa¢ okresowo z roznym
natezeniem, w sposéb przemijajacy. Okreslenie jej wielkosci jest trudne do oszacowania. Emisja
tych zanieczyszczeh zakohczy sie z chwilg zakonczenia realizacji inwestyciji.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz zakres wykonywanych prac inwestycyjnych (prace
drogowo — budowlane) nie bedzie miat trwatego negatywnego wptywu na stan srodowiska jako
calosci, jak rowniez na poszczegdlne jego komponenty (wody powierzchniowe, podziemne, glebe i
powietrze atmosferyczne). Ucigzliwosci zwigzane z realizacjg planowanej inwestycji bedg
wystepowa¢ okresowo z roznym natezeniem, w sposOb przemijajacy. Prawidtowo prowadzona
gospodarka odpadami w obrebie inwestycji, wiasciwa eksploatacja wykorzystywanego sprzetu, a
takze dotrzymywanie opracowanego harmonogramu prac budowlanych i poprawna organizacja
budowy, pozwolg ograniczy¢ do minimum ucigzliwosci zwigzane z realizacjg inwestyciji.

10.2. Etap eksploatacji inwestycji

W okresie eksploatacji inwestycji wystepowa¢ bedg odpady generowane w wyniku prac
zwigzanych z utrzymaniem drdg (czyszczenie nawierzchni drogi, remonty), a takze zapewnieniem
prawidiowego funkcjonowania kanalizacji deszczowej (czyszczenie studzienek kanalizacyjnych,
osadnikéw, separatorow). Obowigzek zagospodarowania odpadéw powstajgcych podczas
remontéw drogi (odpady z grupy 08 i 17) spoczywac bedzie na wykonawcy robot. Za gospodarke
pozostatymi rodzajami odpaddéw odpowiedzialne beda specjalistyczne firmy zewnetrzne: firmy
wykonujgce czyszczenie osadnikéw i studzienek, firmy prowadzace czyszczenie drogi, straz
pozarna itd. Okreslenie ilosci odpaddw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne powstajgcych
w czasie eksploatacji drogi jest trudne do oszacowania, gdyz ich zrédtem sg najczesciej zdarzenia
losowe — np. wypadki drogowe. Podmioty odpowiedzialne za gospodarke odpadami zobowigzane
beda do ich selektywnego magazynowania, z uwzglednieniem zasad postepowania z odpadami
nadajgcymi sie do powtdrnego wykorzystania.

Prowadzenie odpowiedniej gospodarki odpadami w obszarze przebudowanych ulic w
Biatymstoku z zachowaniem obowigzujacych w tym zakresie wymogéw prawnych wyeliminuje
mozliwos¢ negatywnego ich oddziatywania na srodowisko.

Powstanie przedmiotowego uktadu drogowego wigze sie rowniez z odprowadzaniem
$ciekéw z powierzchni powstatych drog. Scieki deszczowe odprowadzane beda wybudowang
kanalizacja deszczowa. Scieki opadowe podlegaé bedg podczyszczaniu i spetniaé bedg
wymagania odnosnie nieprzekraczania 100 mg/l zawiesiny ogoélnej oraz 15 mg/l weglowodoréw
ropopochodnych. Skuteczne oczyszczanie sciekow uzaleznione bedzie od utrzymywania dobrego
stanu technicznego urzadzen podczyszczajgcych, co zagwarantuje skutecznos¢ zabiegow
oczyszczajacych.

Powstata infrastruktura stanowi¢ bedzie jednoczesnie zrédio emisji niezorganizowanej
zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego. Procesami powodujacymi emisje zanieczyszczen
do atmosfery z ulic Bialegostoku beda procesy spalania paliw w silnikach poruszajgcych sie
pojazdow. Dla inwestycji drogowych reprezentatywne i obrazujgce stan faktyczny wplywu
inwestycji drogowej na stan powietrza atmosferycznego sa stezenia sSrednioroczne.
Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen nie wykazaly przekroczen
wartosci stezen sredniorocznych dla zadnego z zanieczyszczen. Przeprowadzona na podstawie
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przyjetych zatlozen analiza oddziatywania na stan powietrza atmosferycznego zrédet emisji
wykazata, ze dla wszystkich, rozpatrywanych zanieczyszczen spetnione sa wymagania okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87). Pozwala to stwierdzi¢, iz poruszajgce
sie po ulicach pojazdy nie bedg miaty negatywnego wptyw na srodowisko naturalne.

Klimat akustyczny w rejonie przebudowanych ulic ksztattowany bedzie gtownie przez ruch
samochodow.

Po przeprowadzeniu teoretycznych obliczen z uwzglednieniem wystepujacego i
prognozowanego natezenia pojazdow z wynika, ze moga wystgpi¢ potencjalnie przekroczenia
wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku. W miejscach najbardziej narazonych na nadmierny
hatas emisja hatasu bedzie redukowana poprzez usytuowanie ekranéw dzwiekochtonnych.

Nalezy réwniez zaznaczyé, ze w stosunku do stanu istniejgcego przeprowadzenie
inwestycji spowoduje zmniejszenie emisji hatasu poprzez uspokojenie i uptynnienie ruchu, a takze
wykonanie nowej nawierzchni.

Zgodnie z wydang Decyzjg srodowiskowg po zakonczeniu realizacji projektu i oddaniu drog
do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ analize porealizacyjng poziomu hatasu. Analize nalezy
sporzadzi¢ po uptywie roku od dnia oddania przedsiewziecia do uzytku i najp6ézniej w terminie 18
miesiecy od dnia oddania inwestycji do uzytku przedtozy¢ ja Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku.

W ramach analizy nalezy:

— wykonaé¢ pomiary poziomu hatasu wedtug metod okreslonych w przepisach szczegdéinych
ze specjalnym uwzglednieniem obszaréw zabudowy mieszkaniowej,

— przeprowadzi¢ badania ilosci i jakosci wod opadowych i roztopowych, okreslajgc w nich:
zawiesine ogolng i weglowodory ropopochodne oraz natezenie przeptywu; przedmiotowe
pomiary nalezy przeprowadzi¢ bezposrednio przed wylotem oczyszczonych wad
opadowych z odbiornika.

10.3. Obszary Natura 2000

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami NATURA 2000. Najblizej
inwestycji potozone sg nastepujace obszary:

— Puszcza Knyszynska PLB 200003 — 6,5 km na wschéd od terenu planowanej inwestycji,
- Bagienna Dolina Narwi PLB 200001 — 8,5 km na zachdd od terenu planowanej inwestycji,

— Specjalny Obszar Ochrony Narwianskie Bagno — 9,5 km na zachod od terenu planowanej
inwestyciji.

Analiza raportu o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko wskazuje,
ze przy spetnieniu warunkow zawartych w uzyskanej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zamierzona do realizacji inwestycja nie bedzie powodowa¢ ponadnormatywnych ucigzliwosci dla
Srodowiska.
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11. PROGNOZY RUCHU

Tabela 59 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W1

11.1.

Wariant WO

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA e
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *

ROZWOJU REGIONALNEGO e

. . Pomocnicze Predko s¢
Prognoza ruchu, sredniodobowy ruch A Lo
. natezenie ruchu podro zy V

Rok SDR (poj./dob €) (poj./godz.) (km/h)

SO SD SCb SCp A RAZEM N N2 SO,SD | SC,A
2014 24927 | 2798 1833 1737 868 32163 | 1739 1739 57,30 57,30
2015 25849 | 2902 1901 1801 901 33353 | 1803 1803 57,00 57,00
2016 10473 | 1176 770 730 365 13513| 730 730 57,90 57,90
2017 10786 | 1211 793 752 376 13917| 752 752 57,90 57,90
2018 11099 | 1246 816 773 387 14321| 774 774 57,90 57,90
2019 11412 | 1281 839 795 398 14726 | 796 796 57,90 57,90
2020 11725| 1316 862 817 408 15130| 818 818 57,90 57,90
2021 12039 | 1351 885 839 419 15534 | 840 840 57,90 57,90
2022 12352 | 1387 908 861 430 15938| 862 862 57,90 57,90
2023 12665 | 1422 931 882 441 16342| 883 883 57,90 57,90
2024 12978 | 1457 955 904 452 16746| 905 905 57,90 57,90
2025 13291 | 1492 978 926 463 17150| 927 927 57,90 57,90
2026 13653 | 1533 1004 951 476 17617| 952 952 57,90 57,90
2027 14015| 1573 1031 977 488 18084 | 978 978 57,90 57,90
2028 14377 | 1614 1057 1002 501 18551| 1003 1003 57,90 57,90
2029 14739 | 1655 1084 1027 513 19017| 1028 1028 57,90 57,90
2030 15100| 1695 1111 1052 526 19484 | 1053 1053 57,90 57,90
2031 15462 | 1736 1137 1077 539 19951 | 1078 1078 57,90 57,90
2032 15824 | 1776 1164 1103 551 20418 | 1104 1104 57,90 57,90
2033 16186 | 1817 1190 1128 564 20885 | 1129 1129 57,90 57,90
2034 16548 | 1858 1217 1153 576 21352| 1154 1154 57,90 57,90
2035 16909 | 1898 1244 1178 589 21819| 1179 1179 57,90 57,90
2036 17279 | 1940 1271 1204 602 22296 | 1205 1205 57,90 57,90
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Tabela 60 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W2

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgze%?glfuthu Ffrt_gdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podr6 zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A |RAZEM N, N, SO,SD | SC, A
2014 24927 2798 1833 1737| 868| 32163| 1739 1739 57,30 57,30
2015 25849 2902 1901 1801| 901| 33353| 1803 1803 57,00 57,00
2016 16356 1836 1203 1140| 365| 20900| 1121 1121 57,90 57,90
2017 17135 1924 1260| 1194| 376| 21889| 1174 1174 57,90 57,90
2018 17914 2011 1318 1248 | 387| 22878| 1227 1227 57,90 57,90
2019 18693 2098 1375 1302| 398| 23866| 1280 1280 57,90 57,90
2020 19472 2186 1432 1357| 408| 24855| 1332 1332 57,90 57,90
2021 20251 2273 1489 1411 419| 25844| 1385 1385 57,90 57,90
2022 21030 2361 1547 1465| 430| 26833| 1438 1438 57,90 57,90
2023 21809 2448 1604| 1520| 441| 27821| 1491 1491 57,90 57,90
2024 22587 2536 1661 1574| 452| 28810| 1544 1544 57,70 57,70
2025 23366 2623 1719 1628 | 463| 29799| 1596 1596 57,70 57,70
2026 23857 2678 1755 1662| 476| 30428| 1630 1630 57,50 57,50
2027 24348 2733 1791 1696| 488| 31056| 1664 1664 57,50 57,50
2028 24838 2788 1827 1731| 501| 31685| 1698 1698 57,50 57,50
2029 25329 2843 1863 1765| 513| 32314| 1732 1732 57,30 57,30
2030 25820 2898 1899 1799| 526| 32942| 1765 1765 57,30 57,30
2031 26310 2954 1935 1833| 539| 33571| 1799 1799 57,30 57,30
2032 26801 3009 1971 1867| 551| 34200| 1833 1833 57,00 57,00
2033 27292 3064 | 2007 1902| 564 | 34828| 1867 1867 57,00 57,00
2034 27782 3119| 2043 1936| 576| 35457| 1901 1901 56,50 56,50
2035 28273 3174| 2079 1970| 589| 36086| 1934 1934 56,50 56,50
2036 28891 3243| 2125| 2013| 602| 36875| 1977 1977 56,50 56,50

Tabela 61 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W3
Prognoza ruchu, sredniodobowy ruch Pomogmcze Predko $¢
Rok SDR (poj./dob e) natezenie ruchu | 6 50\ (km/h)
(poj./godz.)

SO SD SCh SCp A RAZEM N, N, SO,SD | SC,A
2014 8424 1225 957 817| 245 11668| 650 650 37,00 37,00
2015 8736 1270 992 847| 254 12100| 674 674 36,30 36,30
2016 14587 2121 1657 1414 | 424 20203 | 1126 1126 10,00 10,00
2017 15023 2185 1706 1456 | 437 20807 | 1159 1159 10,00 10,00
2018 15459 2248 1756 1499| 450 21411 1193 1193 10,00 10,00
2019 15895 2312 1805 1541| 462 22015| 1227 1227 10,00 10,00
2020 16331 2375 1855 1583| 475 22619| 1260 1260 10,00 10,00
2021 16767 2438 1904 1626| 488 23224 | 1294 1294 10,00 10,00
2022 17204 2502 1954 1668| 500 23828 | 1328 1328 10,00 10,00
2023 17640 2565 2003 1710| 513 24432 | 1361 1361 10,00 10,00
2024 18076 2629 2053 1753| 526 25036 1395 1395 10,00 10,00
2025 18512 2692 2102 1795| 538 25640 | 1429 1429 10,00 10,00
2026 19016 2765 2160 1844| 553 26338 | 1467 1467 10,00 10,00
2027 19520 2839 2217 1893| 568 27036 | 1506 1506 10,00 10,00
2028 20024 2912 2274 1941| 582 27734 | 1545 1545 10,00 10,00
2029 20528 2985 2331 1990| 597 28432 | 1584 1584 10,00 10,00
2030 21032 3059 2389| 2039| 612 29130| 1623 1623 10,00 10,00
2031 21536 3132 2446| 2088| 626 29828 | 1662 1662 10,00 10,00
2032 22040 3205 2503| 2137| 641 30526| 1701 1701 10,00 10,00
2033 22544 3279 2560| 2186| 656 31224 | 1740 1740 10,00 10,00
2034 23048 3352 2618| 2235| 670 31922 | 1779 1779 10,00 10,00
2035 23552 3425 2675| 2283| 685 32620| 1818 1818 10,00 10,00
2036 24067 3500 2733| 2333| 700 33333| 1857 1857 10,00 10,00
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Tabela 62 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W4

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA

EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgze%?glfuthu Ffrt?dko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podroé zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A RAZEM N, N, SO,SD | SC,A
2014 8424 1225 957 817| 245 11668 | 650 650 37,00 37,00
2015 8736 1270 992 847| 254 12100| 674 674 36,30 36,30
2016 14587 2121 1657 1414 424 20203 | 1126 1126 10,00 10,00
2017 15023 2185 1706 1456| 437 20807 | 1159 1159 10,00 10,00
2018 15459 2248 1756 1499| 450 21411| 1193 1193 10,00 10,00
2019 15895 2312 1805 1541 | 462 22015| 1227 1227 10,00 10,00
2020 16331 2375 1855 1583| 475 22619 | 1260 1260 10,00 10,00
2021 16767 2438 1904 1626| 488 23224 | 1294 1294 10,00 10,00
2022 17204 2502 1954 1668 | 500 23828 | 1328 1328 10,00 10,00
2023 17640 2565 2003 1710| 513 24432 | 1361 1361 10,00 10,00
2024 18076 2629 2053 1753| 526 25036 | 1395 1395 10,00 10,00
2025 18512 2692 2102 1795| 538 25640| 1429 1429 10,00 10,00
2026 19016 2765 2160 1844 | 553 26338 | 1467 1467 10,00 10,00
2027 19520 2839 2217 1893| 568 27036 | 1506 1506 10,00 10,00
2028 20024 2912 2274 1941| 582 27734 | 1545 1545 10,00 10,00
2029 20528 2985 2331 1990| 597 28432| 1584 1584 10,00 10,00
2030 21032 3059 2389| 2039| 612 29130| 1623 1623 10,00 10,00
2031 21536 3132 2446| 2088| 626 29828 | 1662 1662 10,00 10,00
2032 22040 3205 2503 | 2137 641 30526 | 1701 1701 10,00 10,00
2033 22544 3279 2560| 2186| 656 31224 | 1740 1740 10,00 10,00
2034 23048 3352 2618| 2235| 670 31922 | 1779 1779 10,00 10,00
2035 23552 3425 2675| 2283| 685 32620| 1818 1818 10,00 10,00
2036 24067 3500| 2733| 2333 700 33333| 1857 1857 10,00 10,00

Tabela 63 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W5
Prognoza ruchu, s$redniodobowy ruch Pornoc;mcze Predko ¢
Rok SDR (poj./dob e) natezenie ruchu | 6 50\ (km/h)
(poj./godz.)

SO SD SCh SCp A RAZEM N, N> SO,SD| SC,A
2014 8510 1316 862 699| 256 11642| 639 639 37,70 37,70
2015 8825 1364 893 724 | 266 12073| 663 663 36,30 36,30
2016 14040 2170 1421 1152| 423 19207 | 1055 1055 10,00 10,00
2017 14460 2235 1464 1187| 435 19781| 1086 1086 10,00 10,00
2018 14880 2300 1506 1221| 448 20356| 1118 1118 10,00 10,00
2019 15300 2365 1549 1256| 460 20930| 1149 1149 10,00 10,00
2020 15720 2430 1591 1290| 473 21504 | 1181 1181 10,00 10,00
2021 16139 2495 1634 1325| 486 22079 | 1212 1212 10,00 10,00
2022 16559 2560 1676 1359| 498 22653 | 1244 1244 10,00 10,00
2023 16979 2625 1719 1394| 511 23227 | 1275 1275 10,00 10,00
2024 17399 2690 1761 1428 | 524 23802 | 1307 1307 10,00 10,00
2025 17819 2754 1804 1463| 536 24376| 1338 1338 10,00 10,00
2026 18304 2829 1853 1502| 551 25040| 1375 1375 10,00 10,00
2027 18789 2904 1902 1542| 565 25703 | 1411 1411 10,00 10,00
2028 19274 2979 1951 1582| 580 26367 | 1448 1448 10,00 10,00
2029 19759 3054 2000 1622| 595 27030| 1484 1484 10,00 10,00
2030 20244 3129 2049 1662| 609 27694 | 1521 1521 10,00 10,00
2031 20729 3204 2098 1701| 624 28357 | 1557 1557 10,00 10,00
2032 21214 3279 2148 1741| 638 29021 | 1594 1594 10,00 10,00
2033 21699 3354 2197 1781| 653 29685| 1630 1630 10,00 10,00
2034 22185 3429 2246 1821| 668 30348 | 1666 1666 10,00 10,00
2035 22670 3504 2295 1861| 682 31012 | 1703 1703 10,00 10,00
2036 23165 3581 2345 1901| 697 31690| 1740 1740 10,00 10,00
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PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgze%?glfjfhu Ffrt_gdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podr6 zy V (km/h)

SO SD SCh SCp A RAZEM N, N, SO,SD | SC,A
2014 9863 1571 918 745| 213 13311 721 721 33,30 33,30
2015 10228 1629 952 773| 221 13804 | 748 748 32,00 32,00
2016 12232 1948 1139 924| 264 16507 | 895 895 16,80 16,80
2017 12598 2006 1173 952| 272 17001 | 921 921 13,40 13,40
2018 12964 2064 1207 980| 280 17495| 948 948 10,00 10,00
2019 13329 2123 1241 1007 | 288 17988 | 975 975 10,00 10,00
2020 13695 2181 1275 1035| 296 18482 | 1002 1002 10,00 10,00
2021 14061 2239 1309 1063 | 304 18976 | 1028 1028 10,00 10,00
2022 14427 2297 1343 1090| 312 19469 | 1055 1055 10,00 10,00
2023 14792 2356 1377 1118| 319 19963 | 1082 1082 10,00 10,00
2024 15158 2414 1411 1146 | 327 20456 | 1109 1109 10,00 10,00
2025 15524 2472 1446 1173| 335 20950 | 1135 1135 10,00 10,00
2026 15947 2539 1485 1205| 344 21520| 1166 1166 10,00 10,00
2027 16369 2607 1524 1237| 353 22091 | 1197 1197 10,00 10,00
2028 16792 2674 1564 1269| 363 22661 | 1228 1228 10,00 10,00
2029 17214 2741 1603 1301| 372 23231 | 1259 1259 10,00 10,00
2030 17637 2809 1642 1333| 381 23802 | 1290 1290 10,00 10,00
2031 18060 2876 1682 1365| 390 24372 | 1321 1321 10,00 10,00
2032 18482 2943 1721 1397 | 399 24942 | 1352 1352 10,00 10,00
2033 18905 3010 1760 1429 | 408 25513 | 1383 1383 10,00 10,00
2034 19327 3078 1800 1461 | 417 26083 | 1414 1414 10,00 10,00
2035 19750 3145 1839 1493 | 426 26653 | 1445 1445 10,00 10,00
2036 20182 3214 1879 1525| 436 27236 | 1476 1476 10,00 10,00

Tabela 65 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W7
Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nalzl')g;ne?ﬁglﬁjthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A RAZEM N 4 N, SO,SD | SC,A
2014 10135 1391 1033 909| 303 13770| 761 761 57,90 57,90
2015 10510 1442 1071 942| 314 14279 | 789 789 57,90 57,90
2016 10607 1456 1081 951| 317 14412 | 796 796 57,90 57,90
2017 10924 1499 1113 980| 327 14842 | 820 820 57,90 57,90
2018 11241 1543 1146 1008 | 336 15273 | 844 844 57,90 57,90
2019 11558 1586 1178 1036| 345 15704 | 868 868 57,90 57,90
2020 11876 1630 1210 1065| 355 16135| 891 891 57,90 57,90
2021 12193 1673 1242 1093| 364 16566 | 915 915 57,90 57,90
2022 12510 1717 1275 1122 | 374 16997 | 939 939 57,90 57,90
2023 12827 1760 1307 1150 383 17428 | 963 963 57,90 57,90
2024 13144 1804 1339 1179| 393 17859 | 987 987 57,90 57,90
2025 13461 1847 1372 1207 | 402 18290 | 1010 1010 57,90 57,90
2026 13828 1898 1409 1240| 413 18788 | 1038 1038 57,90 57,90
2027 14194 1948 1446 1273 | 424 19286 | 1065 1065 57,90 57,90
2028 14561 1998 1484 1306| 435 19784 | 1093 1093 57,90 57,90
2029 14927 2048 1521 1339| 446 20282 | 1120 1120 57,90 57,90
2030 15294 2099 1558 1371| 457 20780 | 1148 1148 57,90 57,90
2031 15660 2149 1596 1404 | 468 21277 | 1175 1175 57,90 57,90
2032 16027 2199 1633 1437 | 479 21775| 1203 1203 57,90 57,90
2033 16393 2250 1670 1470 490 22273 | 1230 1230 57,90 57,90
2034 16760 2300 1708 1503| 501 22771 | 1258 1258 57,90 57,90
2035 17126 2350 1745 1536| 512 23269 | 1285 1285 57,90 57,90
2036 17500 2402 1783 1569 | 523 23778 | 1314 1314 57,90 57,90
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Podlaskie 1 &

Tabela 66 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku K1

UNIA EUROPEJSKA

EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafg?ecr)]ci:glrcuthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A RAZEM N 3 N, SO,SD| SC,A
2014 21534 2181 818| 2181| 545 27259 | 1463 1463 57,90 57,90
2015 22331 2261 848 | 2261| 565 28267 | 1517 1517 57,70 57,70
2016 17180 1740 652 1740| 435 21747 1167 1167 57,90 57,90
2017 17694 1792 672 1792 448 22398 | 1202 1202 57,90 57,90
2018 18208 1844 691 1844 | 461 23048 | 1237 1237 57,90 57,90
2019 18722 1896 711 1896 | 474 23698 | 1272 1272 57,90 57,90
2020 19235 1948 730 1948 | 487 24348 | 1307 1307 57,90 57,90
2021 19749 2000 750 2000| 500 24999 | 1342 1342 57,90 57,90
2022 20263 2052 769| 2052| 513 25649 | 1377 1377 57,90 57,90
2023 20777 2104 789| 2104| 526 26299 | 1412 1412 57,90 57,90
2024 21290 2156 808| 2156| 539 26950 | 1447 1447 57,90 57,90
2025 21804 2208 828 | 2208| 552 27600| 1481 1481 57,90 57,90
2026 22398 2268 851| 2268| 567 28351 | 1522 1522 57,70 57,70
2027 22991 2328 873| 2328| 582 29103 | 1562 1562 57,70 57,70
2028 23585 2388 896| 2388| 597 29854 | 1602 1602 57,50 57,50
2029 24178 2448 918| 2448| 612 30605| 1643 1643 57,50 57,50
2030 24772 2509 941| 2509| 627 31357 | 1683 1683 57,50 57,50
2031 25365 2569 963| 2569| 642 32108 | 1723 1723 57,30 57,30
2032 25959 2629 986| 2629| 657 32859 | 1764 1764 57,30 57,30
2033 26553 2689 1008| 2689| 672 33611| 1804 1804 57,00 57,00
2034 27146 2749 1031| 2749| 687 34362 | 1844 1844 57,00 57,00
2035 27740 2809 1053| 2809| 702 35113| 1885 1885 57,00 57,00
2036 28346 2871 1076| 2871| 718 35881 | 1926 1926 56,50 56,50

Tabela 67 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku K2
Prognoza ruchu, s$redniodobowy ruch Pomogmcze Predko ¢
Rok SDR (poj./dob e) natezenie ruchu |y 050/ (ki)
(poj./godz.)

SO SD SChb SCp A RAZEM N, N> SO,SD| SC,A
2014 19238 2219 707 1756 | 463 24383 | 1297 1297 57,90 57,90
2015 19950 2301 733 1821 480 25285| 1345 1345 57,90 57,90
2016 16600 1915 610 1515| 400 21040| 1119 1119 57,90 57,90
2017 17097 1972 628 1560 | 412 21669| 1153 1153 57,90 57,90
2018 17593 2029 647 1605| 424 22298 | 1186 1186 57,90 57,90
2019 18090 2086 665 1651| 436 22927 | 1220 1220 57,90 57,90
2020 18586 2144 683 1696 | 448 23556 | 1253 1253 57,90 57,90
2021 19082 2201 701 1741 460 24185| 1287 1287 57,90 57,90
2022 19579 2258 720 1787 471 24815| 1320 1320 57,90 57,90
2023 20075 2315 738 1832| 483 25444 | 1354 1354 57,90 57,90
2024 20571 2373 756 1877 495 26073| 1387 1387 57,90 57,90
2025 21068 2430 774 1923| 507 26702 | 1421 1421 57,90 57,90
2026 21641 2496 795 1975| 521 27429 | 1459 1459 57,90 57,90
2027 22215 2562 817| 2027| 535 28156 | 1498 1498 57,90 57,90
2028 22788 2628 838| 2080| 549 28883 | 1537 1537 57,70 57,70
2029 23362 2694 859| 2132| 563 29610| 1575 1575 57,70 57,70
2030 23936 2761 880| 2184| 576 30337 | 1614 1614 57,50 57,50
2031 24509 2827 901| 2237| 590 31063| 1653 1653 57,50 57,50
2032 25083 2893 922 2289| 604 31790| 1691 1691 57,50 57,50
2033 25656 2959 943| 2341| 618 32517 | 1730 1730 57,30 57,30
2034 26230 3025 964 | 2394| 632 33244 | 1769 1769 57,30 57,30
2035 26803 3091 985| 2446| 645 33971 | 1807 1807 57,00 57,00
2036 27389 3159 1007| 2499| 660 34714 | 1847 1847 57,00 57,00
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Tabela 68 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku K3

PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafggne?ﬁglfuthu Ffrt?dko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podroé zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A RAZEM N, N, SO,SD | SC,A
2014 20840 2339 1533 1452 726 26891 | 1454 1454 57,90 57,90
2015 21611 2426 1589 1506| 753 27886 | 1507 1507 57,70 57,70
2016 17355 1948 1276 1209| 605 22393| 1210 1210 57,90 57,90
2017 17874 2006 1315 1245| 623 23063 | 1247 1247 57,90 57,90
2018 18393 2065 1353 1282 641 23733 | 1283 1283 57,90 57,90
2019 18912 2123 1391 1318| 659 24402| 1319 1319 57,90 57,90
2020 19431 2181 1429 1354| 677 25072| 1355 1355 57,90 57,90
2021 19950 2240 1467 1390| 695 25742 | 1391 1391 57,90 57,90
2022 20469 2298 1505 1426 713 26411| 1428 1428 57,90 57,90
2023 20988 2356 1544 1462 731 27081 | 1464 1464 57,90 57,90
2024 21507 2414 1582 1499| 749 27750| 1500 1500 57,90 57,90
2025 22026 2473 1620 1535| 767 28420| 1536 1536 57,70 57,70
2026 22625 2540 1664 1576| 788 29194 | 1578 1578 57,70 57,70
2027 23225 2607 1708 1618| 809 29967 | 1620 1620 57,50 57,50
2028 23824 2674 1752 1660| 830 30741 | 1662 1662 57,50 57,50
2029 24424 2742 1796 1702| 851 31515| 1704 1704 57,30 57,30
2030 25023 2809 1840 1744 872 32288 | 1745 1745 57,30 57,30
2031 25623 2876 1885 1785| 893 33062 | 1787 1787 57,30 57,30
2032 26223 2944 1929 1827 914 33836 | 1829 1829 57,00 57,00
2033 26822 3011 1973 1869| 934 34609 | 1871 1871 57,00 57,00
2034 27422 3078 2017 1911 955 35383 | 1913 1913 56,50 56,50
2035 28021 3146 2061 1952 976 36157 | 1954 1954 56,50 56,50
2036 28634 3214| 2106 1995| 998 36947 | 1997 1997 56,50 56,50

Tabela 69 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku M2
Prognoza ruchu, s$redniodobowy ruch Pornoc.:mcze Predko $¢
Rok SDR (poj./dob e) natezenie ruchu | 6 50\ (km/h)
(poj./godz.)

SO SD SChb SCp A RAZEM Ny N, SO,SD| SC,A
2014 27865 3040| 2039 2003| 823| 35771| 1930 1930 10,00 10,00
2015 28896 3153| 2114| 2077| 853| 37094| 2002 2002 10,00 10,00
2016 2701 295 198 194 80 3467 | 187 187 42,50 42,50
2017 2782 304 204 200 82 3571| 193 193 42,50 42,50
2018 2862 312 209 206 85 3674| 198 198 42,50 42,50
2019 2943 321 215 212 87 3778| 204 204 42,50 42,50
2020 3024 330 221 217 89 3882| 209 209 42,50 42,50
2021 3105 339 227 223 92 3985| 215 215 42,50 42,50
2022 3185 348 233 229 94 4089 | 221 221 42,40 42,40
2023 3266 356 239 235 96 4193| 226 226 42,40 42,40
2024 3347 365 245 241 99 4296 | 232 232 42,40 42,40
2025 3428 374 251 246| 101 4400| 237 237 42,40 42,40
2026 3521 384 258 253| 104 4520| 244 244 42,40 42,40
2027 3614 394 264 260| 107 4640| 250 250 42,40 42,40
2028 3708 405 271 267 | 109 4759 | 257 257 42,40 42,40
2029 3801 415 278 273| 112 4879 | 263 263 42,30 42,30
2030 3894 425 285 280| 115 4999| 270 270 42,30 42,30
2031 3987 435 292 287| 118 5119| 276 276 42,30 42,30
2032 4081 445 299 293| 120 5238 | 283 283 42,30 42,30
2033 4174 455 305 300 123 5358 | 289 289 42,30 42,30
2034 4267 466 312 307 126 5478 | 296 296 42,30 42,30
2035 4361 476 319 313] 129 5598 | 302 302 42,20 42,20
2036 4456 486 326 320| 132 5720| 309 309 42,20 42,20
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Tabela 70 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku M3

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgze%?glfjfhu Ffrt_gdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podr6 zy V (km/h)

SO SD SCb SCp A RAZEM N, N, SO,SD | SC, A
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 22629 2540 1664 1577 788 29198 | 1578 1578 57,70 57,70
2017 23322 2618 1715 1625 813 30093 | 1627 1627 57,50 57,50
2018 24016 2696 1766 1673 837 30988 | 1675 1675 57,50 57,50
2019 24710 2774 1817 1722 861 31883 | 1723 1723 57,30 57,30
2020 25403 2852 1868 1770| 885 32778 | 1772 1772 57,30 57,30
2021 26097 2930 1919 1818 909 33673| 1820 1820 57,00 57,00
2022 26790 3007 1970 1867 | 933 34568 | 1869 1869 57,00 57,00
2023 27484 3085 2021 1915 958 35463 | 1917 1917 56,50 56,50
2024 28178 3163 2072 1963| 982 36358 | 1965 1965 56,50 56,50
2025 28871 3241 2123 2012 | 1006 37253| 2014 2014 56,00 56,00
2026 29668 3330 2182 2067 | 1034 38281| 2069 2069 56,00 56,00
2027 30464 3420 2241 2123| 1061 39309 | 2125 2125 55,30 55,30
2028 31261 3509 2299 2178 | 1089 40336 2180 2180 55,30 55,30
2029 32057 3599 2358 2234 | 1117 41364 | 2236 2236 54,60 54,60
2030 32853 3688 2416 2289 | 1145 42392 | 2291 2291 54,60 54,60
2031 33650 3777 2475 2345| 1172 43419 | 2347 2347 53,70 53,70
2032 34446 3867 2533 2400 | 1200 44447 | 2403 2403 52,80 52,80
2033 35243 3956 2592 2456 | 1228 45475 | 2458 2458 52,80 52,80
2034 36039 4046 2651 2511 | 1256 46502 | 2514 2514 51,70 51,70
2035 36836 4135 2709 2567 | 1283 47530 | 2569 2569 51,70 51,70
2036 37641 4226 2768 2623 | 1311 48569 | 2625 2625 50,50 50,50
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11.2.

Wariant WI i WII

Podlaskie 1 &

Tabela 71 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W1

UNIA EUROPEJSKA e
EUROPEJSKI FUNDUSZ x %
ROZWOJU REGIONALNEGO Vo

Prognoza ruchu, ér_edniodobowy ruch nalig?e(;l(i:glfuzcehu P/rgdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podrd zy V (km/h)

SO SD SCh SCp A RAZEM Ny N2 SO,SD | SC,A
2014 25688 | 2884 1889 1790 895| 33146| 1792 1792 57,30 57,30
2015 26640| 2991 1959 1856 928 | 34374| 1858 1858 57,00 57,00
2016 12939 | 1452 952 902 451 | 16695 902 902 57,90 57,90
2017 13326 | 1496 980 928 464 | 17194 929 929 57,90 57,90
2018 13712 | 1539 1009 955 478| 17693 956 956 57,90 57,90
2019 14099 | 1583 1037 982 491| 18193 983 983 57,90 57,90
2020 14486 | 1626 1065 1009 505| 18692| 1010 1010 57,90 57,90
2021 14873 | 1670 1094 1036 518| 19191| 1037 1037 57,90 57,90
2022 15260 | 1713 1122 1063 532| 19690| 1064 1064 57,90 57,90
2023 15647 | 1756 1151 1090 545| 20190| 1091 1091 57,90 57,90
2024 16034 | 1800 1179 1117 559| 20689| 1118 1118 57,90 57,90
2025 16421 | 1843 1208 1144 572| 21188| 1145 1145 57,90 57,90
2026 16868 | 1894 1241 1175 588 | 21765| 1176 1176 57,90 57,90
2027 17315| 1944 1273 1206 603 | 22342| 1208 1208 57,90 57,90
2028 17762 | 1994 1306 1238 619| 22918| 1239 1239 57,90 57,90
2029 18209 | 2044 1339 1269 634 | 23495| 1270 1270 57,90 57,90
2030 18656 | 2094 1372 1300 650| 24072| 1301 1301 57,90 57,90
2031 19103 | 2144 1405 1331 666 | 24649| 1332 1332 57,90 57,90
2032 19550 | 2195 1438 1362 681| 25226| 1364 1364 57,90 57,90
2033 19997 | 2245 1471 1393 697 | 25802| 1395 1395 57,90 57,90
2034 20444 | 2295 1504 1424 712| 26379| 1426 1426 57,90 57,90
2035 20891 | 2345 1536 1456 728 | 26956 | 1457 1457 57,90 57,90
2036 21348 | 2396 1570 1487 744 | 27545| 1489 1489 57,90 57,90
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Podlaskie 1 &

Tabela 72 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W2

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafgge%(i:glrcljthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob €) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A RAZEM N N, SO,SD | SC, A
2014 25688 2884 | 1889| 1790| 895| 33146 1792 1792 57,30 57,30
2015 26640 2991 1959 1856 928 | 34374| 1858 1858 57,00 57,00
2016 27014 3033| 1987| 1882| 941| 34857| 1884 1884 57,00 57,00
2017 27822 3123 2046 1939 969 | 35899 | 1941 1941 56,50 56,50
2018 28630 3214| 2106| 1995| 997| 36942| 1997 1997 56,50 56,50
2019 29438 3305 2165 2051 | 1026| 37984| 2053 2053 56,00 56,00
2020 30245 3395| 2225| 2107| 1054| 39026| 2110 2110 55,30 55,30
2021 31053 3486 2284 2164 | 1082| 40069 | 2166 2166 55,30 55,30
2022 31861 3577| 2343| 2220| 1110| 41111| 2222 2222 54,60 54,60
2023 32669 3667 2403 2276 1138| 42153| 2279 2279 54,60 54,60
2024 33477 3758| 2462| 2333| 1166| 43196| 2335 2335 53,70 53,70
2025 34284 3849 2522 2389 | 1194 | 44238 | 2391 2391 53,70 53,70
2026 35218 3953 2590 2454 | 1227 | 45442 | 2456 2456 52,80 52,80
2027 36151 4058 2659 2519 | 1259| 46647| 2521 2521 51,70 51,70
2028 37084 4163 2727 2584 | 1292 | 47851| 2587 2587 51,70 51,70
2029 38018 4268| 2796| 2649| 1324| 49055| 2652 2652 50,50 50,50
2030 38951 4373 2865 2714 | 1357 | 50259| 2717 2717 49,00 49,00
2031 39884 4477 2933| 2779| 1390| 51464| 2782 2782 49,00 49,00
2032 40818 4582 3002 2844 | 1422 | 52668 | 2847 2847 47,20 47,20
2033 41751 4687 3071 2909 | 1455| 53872| 2912 2912 45,00 45,00
2034 42684 4792 3139 2974 | 1487 | 55077 | 2977 2977 45,00 45,00
2035 43618 4896| 3208| 3039| 1520| 56281| 3042 3042 42,20 42,20
2036 44571 5003 3278 3106 | 1553| 57511| 3109 3109 38,60 38,60

Tabela 73 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W3
Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafg?ecr)](i:glrcuthu Ffrt?dko $¢

Rok SDR (poj./dob ¢) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD | scb | scp | A R‘,}AZE Ny N, |so.sb| sc A
2014 26653 3876 3027 2584 775 36915| 2057 2057 56,00 56,00
2015 27471 3995| 3120| 2663| 799| 38048| 2120 2120 55,30 55,30
2016 25188 3663 2861 2442 733 | 34886| 1944 1944 56,50 56,50
2017 25941 3773| 2946| 2515| 755| 35929| 2002 2002 56,00 56,00
2018 26694 3882 3032 2588 776 | 36973| 2060 2060 56,00 56,00
2019 27447 3992| 3117| 2661| 798| 38016| 2118 2118 55,30 55,30
2020 28201 4101| 3203| 2734 820| 39059| 2176 2176 55,30 55,30
2021 28954 4211 3288 2807 842 | 40102| 2234 2234 54,60 54,60
2022 29707 4320| 3374 2880| 864| 41145| 2293 2293 54,60 54,60
2023 30460 4430 3459 2953 886 | 42189| 2351 2351 53,70 53,70
2024 31213 4539| 3545| 3026| 908| 43232| 2409 2409 52,80 52,80
2025 31967 4649 3631 3099 930 | 44275| 2467 2467 52,80 52,80
2026 32837 4775 3729 3184 955| 45480| 2534 2534 51,70 51,70
2027 33707 4902 3828 3268 980 | 46686| 2601 2601 50,50 50,50
2028 34577 5029 | 3927| 3352| 1006| 47891| 2668 2668 50,50 50,50
2029 35447 5155 4026 3437 | 1031| 49096 | 2736 2736 49,00 49,00
2030 36318 5282| 4125| 3521| 1056| 50301| 2803 2803 47,20 47,20
2031 37188 5408 4224 3605| 1082 | 51507 | 2870 2870 47,20 47,20
2032 38058 5535| 4322| 3690| 1107| 52712| 2937 2937 45,00 45,00
2033 38928 5661 | 4421| 3774| 1132| 53917 | 3004 3004 42,20 42,20
2034 39799 5788 4520 3859 | 1158| 55123 | 3071 3071 42,20 42,20
2035 40669 5914 | 4619| 3943| 1183| 56328| 3138 3138 38,60 38,60
2036 41558 6044 4720 4029 | 1209| 57560| 3207 3207 34,00 34,00
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Tabela 74 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W4

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafgge%?glrcljthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob €) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A RAI\‘AZE N1 N, SO,SD | SC,A
2014 9323 1348 | 1005 763| 280| 12719| 701 701 57,90 57,90
2015 9609 1390 1036 787 288| 13109 723 723 57,90 57,90
2016 23435 3389| 2526| 1918| 703| 31971| 1763 1763 57,30 57,30
2017 24135 3490 2601 1976 724 | 32927| 1816 1816 57,00 57,00
2018 24836 3592| 2677| 2033| 745| 33883| 1869 1869 57,00 57,00
2019 25537 3693 2752 2090 766 | 34839| 1921 1921 56,50 56,50
2020 26238 3794 | 2828| 2148| 787| 35795| 1974 1974 56,50 56,50
2021 26938 3896 2903 2205 809 | 36751| 2027 2027 56,00 56,00
2022 27639 3997| 2979| 2262| 830| 37707| 2079 2079 56,00 56,00
2023 28340 4098 3054 2320 851| 38663| 2132 2132 55,30 55,30
2024 29041 4200 3130 2377 872| 39619| 2185 2185 55,30 55,30
2025 29741 4301| 3205| 2435| 893| 40575| 2238 2238 54,60 54,60
2026 30551 4418 3293 2501 917 | 41680| 2299 2299 54,60 54,60
2027 31361 4535| 3380| 2567| 941| 42784| 2359 2359 53,70 53,70
2028 32170 4652 3467 2633 966 | 43889 | 2420 2420 52,80 52,80
2029 32980 4769| 3554| 2700 990| 44993| 2481 2481 52,80 52,80
2030 33790 4886 3642 2766 | 1014 | 46098 | 2542 2542 51,70 51,70
2031 34599 5003| 3729| 2832| 1038| 47202| 2603 2603 50,50 50,50
2032 35409 5121 3816 2898 | 1063 | 48307 | 2664 2664 50,50 50,50
2033 36219 5238| 3904| 2965| 1087 | 49412| 2725 2725 49,00 49,00
2034 37028 5355 3991 3031 | 1111| 50516| 2786 2786 49,00 49,00
2035 37838 5472| 4078| 3097| 1136| 51621| 2847 2847 47,20 47,20
2036 38665 5591| 4167| 3165| 1160| 52749| 2909 2909 45,00 45,00

Tabela 75 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W5
Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgge%?glrcljthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

o) sb | scb | scp | A R‘,}AZE N, N, |so sp| sc A
2014 8800 1360 891 722 265| 12039 661 661 57,90 57,90
2015 9070 1402 918 744| 273| 12408| 681 681 57,90 57,90
2016 17503 2706 1772 1437 527 | 23944| 1315 1315 57,90 57,90
2017 18027 2787 1825 1480 543| 24660| 1354 1354 57,90 57,90
2018 18550 2867 | 1878| 1523| 558| 25376| 1393 1393 57,90 57,90
2019 19073 2948 1931 1566 574 | 26092| 1433 1433 57,90 57,90
2020 19597 3029 1984 1608 590| 26808| 1472 1472 57,90 57,90
2021 20120 3110 2037 1651 606 | 27524| 1511 1511 57,70 57,70
2022 20643 3191 2090 1694 621 | 28240| 1551 1551 57,70 57,70
2023 21167 3272 2143 1737 637 | 28956| 1590 1590 57,70 57,70
2024 21690 3353| 2196| 1780| 653| 29672| 1629 1629 57,50 57,50
2025 22214 3434 2249 1823 669 | 30388| 1669 1669 57,50 57,50
2026 22818 3527 2310 1873 687 | 31215| 1714 1714 57,30 57,30
2027 23423 3621 2371 1923 705| 32042| 1759 1759 57,30 57,30
2028 24028 3714| 2432 1972 723| 32870| 1805 1805 57,00 57,00
2029 24632 3808 2494 2022 741| 33697| 1850 1850 57,00 57,00
2030 25237 3901 2555 2071 760 | 34524 | 1896 1896 57,00 57,00
2031 25842 3995| 2616| 2121| 778| 35351 | 1941 1941 56,50 56,50
2032 26447 4088 2677 2171 796 | 36179| 1987 1987 56,50 56,50
2033 27051 4182 2738| 2220| 814| 37006| 2032 2032 56,00 56,00
2034 27656 4275 2800 2270 832 | 37833| 2077 2077 56,00 56,00
2035 28261 4369| 2861| 2320| 851| 38660| 2123 2123 55,30 55,30
2036 28879 4464 2923 2370 869 | 39506| 2169 2169 55,30 55,30
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Tabela 76 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W6

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafg?ecr)](i:glrcuthu Ffrt?dko $¢

Rok SDR (poj./dob €) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SCh SCp A RAN%E N1 N, SO,SD | SC,A
2014 11165 1778 1040 844 241 | 15068 817 817 27,00 27,00
2015 11508 1833 1072 870 248 | 15530 842 842 22,50 22,50
2016 16045 2555 1494 1213 346 | 21653| 1174 1174 10,00 10,00
2017 16524 2631 1539 1249 357 | 22300| 1209 1209 10,00 10,00
2018 17004 2708| 1583| 1285| 367 22948| 1244 1244 10,00 10,00
2019 17484 2784 1628 1321 378 | 23595| 1279 1279 10,00 10,00
2020 17964 2861| 1673| 1358| 388| 24243| 1314 1314 10,00 10,00
2021 18444 2937 1717 1394 398 | 24890| 1349 1349 10,00 10,00
2022 18923 3013| 1762| 1430| 409| 25538| 1384 1384 10,00 10,00
2023 19403 3090 1807 1466 419| 26185| 1419 1419 10,00 10,00
2024 19883 3166 1851 1503 429 | 26833| 1454 1454 10,00 10,00
2025 20363 3243| 1896| 1539| 440| 27480| 1489 1489 10,00 10,00
2026 20917 3331 1948 1581 452 | 28228| 1530 1530 10,00 10,00
2027 21471 3419 1999 1623 464 | 28976 | 1570 1570 10,00 10,00
2028 22026 3507 2051 1665 476 | 29724| 1611 1611 10,00 10,00
2029 22580 3596| 2103| 1706| 488| 30472| 1652 1652 10,00 10,00
2030 23134 3684 2154 1748 500 | 31220| 1692 1692 10,00 10,00
2031 23689 3772 2206| 1790| 511 31968| 1733 1733 10,00 10,00
2032 24243 3861 2257 1832 523 | 32717| 1773 1773 10,00 10,00
2033 24797 3949| 2309| 1874| 535| 33465| 1814 1814 10,00 10,00
2034 25352 4037 2361 1916 547 | 34213| 1854 1854 10,00 10,00
2035 25906 4125| 2412| 1958| 559| 34961 | 1895 1895 10,00 10,00
2036 26472 4216| 2465| 2001| 572| 35725| 1936 1936 10,00 10,00

Tabela 77 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku W7
Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafg?ecr)](i:glrcuthu Ffrt_gdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podrd zy V (km/h)

SO sb | scb | scp | A R‘,}AZE Ny N, |SO,SD| sC, A
2014 13320 1828 1357 1194 398| 18097 | 1000 1000 57,90 57,90
2015 13728 1884 | 1399| 1231| 410| 18653| 1030 1030 57,90 57,90
2016 14013 1923 1428 1257 419| 19039 | 1052 1052 57,90 57,90
2017 14432 1980 1471 1294 431 | 19608| 1083 1083 57,90 57,90
2018 14851 2038 1513 1332 444 | 20178 | 1115 1115 57,90 57,90
2019 15270 2095 1556 1369 456 | 20747 | 1146 1146 57,90 57,90
2020 15689 2153 1599 1407 469 | 21316| 1178 1178 57,90 57,90
2021 16108 2210 1641 1444 481| 21886| 1209 1209 57,90 57,90
2022 16527 2268 | 1684 | 1482| 494| 22455| 1240 1240 57,90 57,90
2023 16946 2325 1727 1520 507 | 23024| 1272 1272 57,90 57,90
2024 17365 2383| 1770| 1557| 519| 23594 | 1303 1303 57,90 57,90
2025 17784 2440 1812 1595 532 | 24163| 1335 1335 57,90 57,90
2026 18268 2507| 1862| 1638| 546| 24821 1371 1371 57,90 57,90
2027 18752 2573 1911 1682 561 | 25479| 1407 1407 57,90 57,90
2028 19236 2640 1960 1725 575| 26136| 1444 1444 57,90 57,90
2029 19720 2706 2010 1768 589 | 26794| 1480 1480 57,90 57,90
2030 20205 2773 2059 1812 604 | 27452| 1517 1517 57,70 57,70
2031 20689 2839| 2108| 1855| 618| 28110| 1553 1553 57,70 57,70
2032 21173 2906 2158 1899 633 | 28767| 1589 1589 57,70 57,70
2033 21657 2972 2207| 1942| 647| 29425| 1626 1626 57,50 57,50
2034 22141 3038 2256 1985 662 | 30083| 1662 1662 57,50 57,50
2035 22625 3105| 2306| 2029| 676| 30741| 1698 1698 57,50 57,50
2036 23120 3173 2356 2073 691 | 31413| 1735 1735 57,30 57,30
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Tabela 78 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku K1

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafg?ecr)](i:glrcuthu Ffrt?dko $¢

Rok SDR (poj./dob €) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A R'?\‘AZE N1 N, SO,SD | SC,A
2014 28560 3780| 1833| 2635| 1375| 38182| 2091 2091 56,00 56,00
2015 29436 3896 1889 2715| 1417| 39353 | 2155 2155 55,30 55,30
2016 25484 3373| 1635| 2351| 1226| 34069| 1866 1866 57,00 57,00
2017 26246 3474 1684 2421 | 1263 | 35088 | 1922 1922 56,50 56,50
2018 27008 3575| 1733| 2491| 1300| 36107| 1977 1977 56,50 56,50
2019 27770 3675 1782 2562 | 1337| 37125| 2033 2033 56,00 56,00
2020 28532 3776| 1831| 2632| 1373| 38144 | 2089 2089 56,00 56,00
2021 29294 3877 1880 2702 | 1410| 39163 | 2145 2145 55,30 55,30
2022 30056 3978| 1929| 2773| 1447 | 40182| 2201 2201 54,60 54,60
2023 30818 4079 1978 2843 | 1483 | 41200| 2256 2256 54,60 54,60
2024 31580 4180 2027 2913 | 1520 | 42219 | 2312 2312 53,70 53,70
2025 32342 4281 | 2075| 2983| 1557| 43238| 2368 2368 53,70 53,70
2026 33222 4397 2132 3065| 1599 | 44415| 2433 2433 52,80 52,80
2027 34103 4514 2188 3146 | 1641| 45592| 2497 2497 52,80 52,80
2028 34983 4630 2245 3227 | 1684 | 46769 | 2561 2561 51,70 51,70
2029 35864 4747| 2301 3308| 1726| 47946| 2626 2626 50,50 50,50
2030 36744 4863 2358 3390 | 1768 | 49123 | 2690 2690 50,50 50,50
2031 37625 4980 2414 3471| 1811| 50300| 2755 2755 49,00 49,00
2032 38505 5096 2471 3552 | 1853 | 51477 | 2819 2819 47,20 47,20
2033 39386 5213| 2527| 3633| 1896| 52654 | 2884 2884 47,20 47,20
2034 40266 5329 2584 3714 | 1938 | 53832 | 2948 2948 45,00 45,00
2035 41146 5446| 2640| 3796| 1980| 55009| 3013 3013 42,20 42,20
2036 42046 5565| 2698| 3879| 2024 | 56211| 3079 3079 42,20 42,20

Tabela 79 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku K2
Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgge%(i:glrcljthu Ffrt_gdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

o) sb | scb | scp | A R‘,}AZE N, N, |so,sp| sc, A
2014 18563 2799 1386 2259 668 | 25676| 1424 1424 57,90 57,90
2015 19133 2885| 1429| 2329| 688| 26463| 1468 1468 57,90 57,90
2016 19412 2927 1450 2363 698 | 26849| 1490 1490 57,90 57,90
2017 19992 3014 1493 2433 719| 27652 | 1534 1534 57,70 57,70
2018 20573 3102 1537 2504 740| 28455| 1579 1579 57,70 57,70
2019 21153 3189 1580 2575 761 | 29258| 1623 1623 57,50 57,50
2020 21734 3277| 1623| 2645| 782| 30061 | 1668 1668 57,50 57,50
2021 22314 3364 1667 2716 802 | 30864 | 1712 1712 57,30 57,30
2022 22895 3452 1710 2787 823 | 31666 | 1757 1757 57,30 57,30
2023 23475 3539 1753 2857 844 | 32469 | 1801 1801 57,00 57,00
2024 24056 3627 | 1797| 2928| 865| 33272| 1846 1846 57,00 57,00
2025 24636 3714 1840 2999 886 | 34075| 1890 1890 57,00 57,00
2026 25307 3815| 1890| 3080| 910| 35003| 1942 1942 56,50 56,50
2027 25978 3916 1940 3162 934 | 35930| 1993 1993 56,50 56,50
2028 26648 4018| 1990| 3243| 958| 36858| 2045 2045 56,00 56,00
2029 27319 4119 2040 3325 982 | 37785| 2096 2096 56,00 56,00
2030 27990 4220 2091 3407 | 1007 | 38713| 2148 2148 55,30 55,30
2031 28660 4321| 2141| 3488| 1031| 39641| 2199 2199 55,30 55,30
2032 29331 4422 2191 3570 | 1055| 40568| 2251 2251 54,60 54,60
2033 30002 4523 | 2241 3652| 1079| 41496| 2302 2302 53,70 53,70
2034 30672 4624 2291 3733 | 1103 | 42424| 2354 2354 53,70 53,70
2035 31343 4725 2341 3815| 1127| 43351| 2405 2405 52,80 52,80
2036 32028 4829 2392 3898 | 1152 44299| 2458 2458 52,80 52,80
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Tabela 80 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku K3

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, érgdniodobowy ruch nafgge%(i:glrcljthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SCb SCp A RAN%E N; N> SO,SD | SC,A
2014 18715 2850| 1690| 1211| 757| 25223| 1372 1372 57,90 57,90
2015 19290 2938| 1742| 1248| 780| 25997| 1414 1414 57,90 57,90
2016 20434 3112| 1845| 1322| 826| 27539| 1498 1498 57,90 57,90
2017 21045 3205| 1900| 1361| 851| 28362| 1543 1543 57,70 57,70
2018 21656 3298| 1955| 1401| 876| 29186| 1587 1587 57,70 57,70
2019 22267 3391| 2011| 1440| 900| 30009| 1632 1632 57,50 57,50
2020 22878 3484| 2066| 1480| 925| 30833| 1677 1677 57,50 57,50
2021 23489 3577| 2121| 1519| 950| 31656| 1722 1722 57,30 57,30
2022 24100 3670| 2176| 1559| 974| 32480| 1766 1766 57,30 57,30
2023 24711 3763| 2231| 1599| 999| 33303| 1811 1811 57,00 57,00
2024 25322 3856| 2286| 1638| 1024 | 34127| 1856 1856 57,00 57,00
2025 25933 3949| 2342| 1678| 1049| 34950| 1901 1901 56,50 56,50
2026 26639 4057 | 2405| 1723| 1077| 35901| 1953 1953 56,50 56,50
2027 27345 4164 2469| 1769| 1106| 36853| 2004 2004 56,00 56,00
2028 28051 4272| 2533| 1815| 1134| 37804| 2056 2056 56,00 56,00
2029 28757 4379| 2597| 1860| 1163| 38756| 2108 2108 55,30 55,30
2030 29463 4487 | 2660 1906| 1191| 39707| 2160 2160 55,30 55,30
2031 30169 4594 | 2724| 1952| 1220| 40659| 2211 2211 54,60 54,60
2032 30875 4702| 2788| 1997| 1248| 41610| 2263 2263 54,60 54,60
2033 31581 4809 | 2852 2043| 1277| 42561| 2315 2315 53,70 53,70
2034 32287 4917| 2915| 2089| 1305| 43513| 2367 2367 53,70 53,70
2035 32993 5024 | 2979| 2134 | 1334 | 44464 | 2418 2418 52,80 52,80
2036 33714 5134| 3044| 2181| 1363| 45437| 2471 2471 52,80 52,80

Tabela 81 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku M2
Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafggne?]?glfuthu Ffrt?dko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SChb SCp A |RAZEM Ny N> SO,SD | SC,A
2014 24174 2638| 1769| 1738| 714| 31033| 1675 1675 57,50 57,50
2015 24916 2719| 1823| 1791| 736| 31985| 1726 1726 57,30 57,30
2016 2709 296 198 195 80 3477| 188 188 57,90 57,90
2017 2790 304 204 201 82 3581| 193 193 57,90 57,90
2018 2871 313 210 206 85 3685| 199 199 57,90 57,90
2019 2952 322 216 212 87 3789 | 204 204 57,90 57,90
2020 3033 331 222 218 90 3893| 210 210 57,90 57,90
2021 3114 340 228 224 92 3997| 216 216 57,90 57,90
2022 3195 349 234 230 94 4101 221 221 57,90 57,90
2023 3276 357 240 235 97 4205| 227 227 57,90 57,90
2024 3357 366 246 241 99 4309| 233 233 57,90 57,90
2025 3438 375 252 247| 101 4413| 238 238 57,90 57,90
2026 3531 385 258 254 104 4533| 245 245 57,90 57,90
2027 3625 396 265 261| 107 4653| 251 251 57,90 57,90
2028 3718 406 272 267| 110 4773 258 258 57,90 57,90
2029 3812 416 279 274 113 4894 | 264 264 57,90 57,90
2030 3906 426 286 281| 115 5014| 271 271 57,90 57,90
2031 3999 436 293 287| 118 5134| 277 277 57,90 57,90
2032 4093 447 299 294| 121 5254 | 284 284 57,90 57,90
2033 4186 457 306 301 124 5374 290 290 57,90 57,90
2034 4280 467 313 308| 126 5494 | 296 296 57,90 57,90
2035 4374 477 320 314 129 5614| 303 303 57,90 57,90
2036 4469 488 327 321| 132 5737| 310 310 57,90 57,90

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko ~ wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok

}AUTOR: Fojud Development sp. z 0.0.

STR. 162




PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Tabela 82 Prognozy ruchu i predkosci podrozy na odcinku M3

Podlaskie 1 &

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X
* *
* *

*
*p Kk

Prognoza ruchu, s’rgdniodobowy ruch nafgge%(i:glrcljthu Rrgdko $¢

Rok SDR (poj./dob e) (poj./godz.) podré zy V (km/h)

SO SD SCb SCp A |RAZEM N, N, SO,SD| SC,A
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 29106 3267| 2141| 2028| 1014| 37556| 2030 2030 56,00 56,00
2017 29976 3365| 2205| 2089| 1044| 38679| 2091 2091 56,00 56,00
2018 30846 3463| 2269| 2149| 1075| 39802| 2151 2151 55,30 55,30
2019 31717 3560| 2333| 2210| 1105| 40925| 2212 2212 54,60 54,60
2020 32587 3658| 2397 2271| 1135| 42048| 2273 2273 54,60 54,60
2021 33457 3756| 2461| 2331| 1166| 43171| 2334 2334 53,70 53,70
2022 34328 3854 | 2525| 2392| 1196| 44294| 2394 2394 53,70 53,70
2023 35198 3951| 2589| 2453| 1226| 45417| 2455 2455 52,80 52,80
2024 36068 4049| 2653| 2513| 1257| 46540| 2516 2516 51,70 51,70
2025 36939 4147| 2717| 2574 1287| 47663| 2576 2576 51,70 51,70
2026 37944 4260| 2791| 2644| 1322| 48961 | 2647 2647 50,50 50,50
2027 38950 4372| 2865| 2714| 1357| 50258 | 2717 2717 49,00 49,00
2028 39956 4485| 2939| 2784| 1392| 51556 | 2787 2787 49,00 49,00
2029 40961 4598 | 3013| 2854 1427| 52853| 2857 2857 47,20 47,20
2030 41967 4711| 3087| 2924| 1462| 54151 2927 2927 45,00 45,00
2031 42972 4824 | 3161| 2994| 1497| 55448 | 2997 2997 45,00 45,00
2032 43978 4937| 3235| 3064| 1532| 56746| 3067 3067 42,20 42,20
2033 44983 5050| 3308| 3134| 1567| 58043| 3138 3138 38,60 38,60
2034 45989 5163| 3382| 3204| 1602| 59341| 3208 3208 34,00 34,00
2035 46995 5276| 3456| 3274| 1637| 60638| 3278 3278 34,00 34,00
2036 48022 5391| 3532| 3346| 1673| 61964| 3349 3349 28,10 28,10
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1) Analiza finansowo-ekonomiczna (pliki w formacie Excel).
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uwzglednieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem WE 1341/2008
2. pedlega/ nie podlega* zasadom pomocy publicznej

(podpis i pieczatka)

* Niewtasciwe skresli¢

TYTUL OPRACOWANIA: Przebudowa odcinka ul. K. Ciotko ~ wskiego w Biatymstoku

ZAMAWIAJ ACY: Miasto Biatystok }AUTOR: Fojud Development sp. z 0.0. STR. 165




