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STRESZCZENIE STUDIUM WYKONALNOSCI

Projekt pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” realizowany bedzie
w wojewodztwie podlaskim w MieScie Biatystok.

Pomiedzy Miastem Biatystok a Instytucjq Posredniczaca — Polskg Agencjg Rozwoju
Przedsiebiorczosci w dniu 28 maja 2008 r. zawarta zostata umowa dotyczaca przygotowania projektu
indywidualnego w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej 2007 — 2013 Priorytet IV
- Infrastruktura transportowa”, Dziatanie VI.1 — ,Infrastruktura drogowa”.

Wykonalnos¢ techniczno-technologiczna

Rozbudowa ul. Gen. F. Kleeberga obejmie swoim zakresem budowe i przebudowe: jezdni,
obiektow inzynierskich oraz infrastruktury technicznej.

W zakresie branzy drogowej wykonane zostana;:

= dwie jezdnie gtéwne 2 x 7m z lokalnymi poszerzeniami w rejonie weztdw i skrzyzowan —
konieczna jest dobudowa drugiej jezdni i modernizacja istniejace;j.

= pas dzielgcy szer. ok. 4m z kostki brukowej,

= cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m, odcinkowo do skrzyzowania z Szosg Etckg,

= chodniki obustronne przy weztach drogowych i na catej dtugosci od Szosy Etckiej

= drogi serwisowe przy skrzyzowaniu z Szosg Efcka,

= nowa infrastruktura techniczna i przebudowa juz istniejacej, kolidujacej z inwestycja.
W zakresie obiektdw inzynierskich przeprowadzona zostanie:

= budowa skrzyzowan (weztéw) dwupoziomowych:

o ul. Gen. F. Kleeberga z Szosa Etckg i z ul. Narodowych Sit Zbrojnych zaprojektowany
jako dwupoziomowy z dwoma oddzielnymi estakadami 2x2 pasy ruchu
(pod projektowang estakada rondo)

o na kierunku gtéwnym ulicy Gen. F. Kleeberga z ul. Przedzalniang i ul. Hugo KoMataja
zaprojektowany jako skrzyzowanie dwupoziomowe z dwoma oddzielnymi estakadami
kazda po dwa pasy ruchu (pod projektowang estakadg rondo).

Gtownym problemem, ktdrego rozwigzaniem jest realizacja przedmiotowego projektu, jest
niewystarczajaca przepustowosc i zta jakos¢ uktadu komunikacyjnego Bialegostoku i jego
powiazan z krajowym i miedzynarodowym ukladem transportowym. Problem ten wynika
z zaistniatych zaniedban w utrzymaniu infrastruktury drogowej oraz zwiekszajgcym sie natezeniem
ruchu drogowego w Miescie.

Objety projektem odcinek drég krajowych nr 8 i nr 65 od skrzyzowania z ul. Produkcyjng do
wiaduktu drogowego nad torami PKP na linii Biatystok - Bartoszyce jest znaczaco obcigzony ruchem
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samochodowym, w tym pojazdow ciezkich. Istniejace potaczenie nie jest w stanie obstuzy¢ przeptywu
ruchu drogowego, w tym tranzytowego, jaki sie na nim koncetruje i zapewni¢ szybkiej, wydajnej i
bezpiecznej komunikacjii. Szczegdlnie zauwazalny, wzmozony ruch samochoddw ciezarowych,
utrudnia bezpieczne i ptynne poruszanie sie lokalnych uzytkownikéw w obrebie ww. drog krajowych.
Warto dodac, iz w kolejnych latach ruch samochoddw bedzie regularnie wzrastat i co za tym idzie,
istniejace na chwile obecng problemy, beda sie nasila¢c i wplywaé negatywnie na mobilnosc¢
mieszkancow oraz 0sob odwiedzajgcych miasto.

Nadrzednym celem przedmiotowego projektu pn. ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga
w Biatymstoku”, rozumianym jako korzy$¢ diugoterminowa, jest zwiekszenie przepustowosci
poprawa jakosci ukladu komunikacyjnego Bialegostoku i jego powigqzan z krajowym
miedzynarodowym ukladem transportowym. Cel ten zostanie osiggniety poprzez realizacje
szeregu celéw posrednich projektu, do ktérych naleza:

» poprawa dostepnosci do drég krajowych nr 8 i nr 65,

= poprawa poziomu bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz
pieszych,

= poprawa jakosci i standardu infrastruktury drogowej,

= ograniczenie hatasu i wibracji zwigzanych z transportem,

= zmniejszenie ilosci zanieczyszczen w postaci pytdw, emisji spalin,
= skrdcenie czasu przejazdu oraz poprawa komfortu podrézowania,
= zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw samochodowych.

Realizacja celow posrednich projektu, a co za tym idzie celu nadrzednego bedzie oddziatywac
na:

= wzrost atrakcyjnosci inwetycyjnej
= ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $srodowisko,

= ograniczenie negatywnego wptywu transportu na warunki zycia mieszkancow Miasta
Biatystok,

= [ikwidacja tzw. ,waskich gardet”.

Wskazniki produktu i rezultatu do osiagniecia, ktérych przyczyni sie realizacja inwestycji
przedstawia Tabela 1 i Tabela 2.
Tabela 1. Wskazniki produktu

, » . Rok 0 Wartose
Typ wskaznika Zrodto danych .m. 2012 2013 2014 docelowa
wskaznika*
Dtugos¢ przebudowanych drég krajowych (KSI Protokét odbioru
SIMIK P.22.2.1) koricowego robot km 0 0 1,53 1,53
Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatow Urzad Miejski w ot 0 0 0 0
[EPC] (KSI SIMIK 07-13 P.100) Biatymstoku )

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.
* warto$¢ docelowa wskaznika rok 2014

5

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”
wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej



Studium wykonalnosci dla projektu pn.: UL Az IEE] 577, B e

Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga part of the WYG group
w Biatymstoku

Tabela 2. Wskazniki rezultatu

s . Wartosc
Typ wskaznika j.m. docelowa
wskaznika*
Oszczedno$é Badania
czasuw wiasne
przewozach wykonania PLN/ 0 0 0 4 455 5792 7 813 13333 | 22662 22 662
pasazerskich (KSIL . rok 194,12 | 802,76 | 193,97 | 921,63 | 957,13 957,13
SIMIK 07-13 wskaznika
R.22.1.1)
Oszczedno$c¢ Badania
czasuw wiasne
przewozach ; PLN/ 1 840 2403 3255 5578 9517 9517
fowarowych (ks | WYkenania | T 0 0 O | 20498 | 066,86 | 540,41 | 351,35 | 525,04 525,04
SIMIK 07-13 wskaznika
R.22.2.1)
Przewidywana
catkowita liczba
bezpoérednio Urzad
utworzonych Miejski w szt. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nowych etatéw Biatymstoku
[EPC] (KSI SIMIK
07-13 R.100)

Zrodto: Opracowanie wiasne.
* warto$¢ docelowa wskaznika rok 2019

Cel nadrzedny, cele posrednie projektu oraz spodziewane produkty, rezultaty i dziatania
niezbedne do ich osiggniecia uzasadnia przedstawiona w Tabeli 3 Matryca logiczna projektu.
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Tabela 3. Matryca logiczna projektu

Logika interwencji
Zwiekszenie przepustowosci i poprawa jakosci
ukiadu komunikacyjnego Bialegostoku i jego

powiazan z krajowym i miedzynarodowym uktadem
transportowym

Cel nadrzedny

WYG International Sp. z 0.0.

part of the WYG group

Wskazniki realizacji

wzrost przepustowosci uktadu
drogowego,
wzrost funkcjonalnosci uktadu
drogowego,

Zrédta informacji o wskazniku

»  Urzad Miejski w Biatymstoku

Zalozenia

. poprawa dostepnosci do drdg krajowych nr 8 i nr 65,

= poprawa poziomu bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikdw ruchu drogowego oraz pieszych,

= poprawa jakosci i standardu infrastruktury drogowej,

= ograniczenie hatasu i wibracji zwigzanych z
transportem,

= zmniejszenie ilosci zanieczyszczen w postaci pytow,
emisji spalin,

= skrdcenie czasu przejazdu oraz poprawa komfortu
podrézowania.

= zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow
samochodowych.

Cele posrednie projektu

zmniejszenie liczby wypadkdw,
poprawa warunkow zycia
mieszkancow Miasta Biatystok,
wzrost przepustowosci uktadu
drogowego,

skrdcenie czasu podrozy ul. Gen. F.
Kleeberga,

poprawa klimatu akustycznego i
jakosci powietrza w rejonie realizacji
projektu.

»  Urzad Miejski w Biatymstoku,

=  Komenda Miejska Policji w
Biatymstoku.

O powodzeniu realizacji
projektu decyduje
osiggniecie celu
nadrzednego.

Aby mogt zostac
osiggniety cel
nadrzedny projektu
muszg zostacé
zrealizowane wszystkie
dziatania stanowigce
przedmiot
przedsiewziecia.

= Oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich

22 662 957,13 PLN/rok

Rezultaty = Oszczednos$¢ czasu w przewozach towarowych

9 517 525,04 PLN/rok

= Przewidywana catkowita liczba bezposrednio

=  Badanie wiasne Beneficjenta,

=  Dokumentacja kadrowa UM w
Biatymstoku.

O powodzeniu realizacji
projektu decyduje
osiggniecie celu
nadrzednego.

Aby mogt zostac
osiggniety cel
nadrzedny projektu
muszg zostac
zrealizowane wszystkie
dziatania stanowigce

Produkty "

Biatymstoku.

utworzonych nowych etatéw [EPC] 0 przedmiot
przedsiewziecia.
B , . ; O powodzeniu realizacji
B ) *  Protokdt koficowy odbioru robdt, projektu decyduje
Dtugos¢ przebudowanych drog krajowych 1,53 km = Dokumentacja kadrowa UM w osiggniecie celu

nadrzednego.

Aby mogt zostac
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Logika interwencji Wskazniki realizacji Zrédta informacji o wskazniku Zalozenia
osiagniety cel
nadrzedny projektu
muszg zostac

Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatéw 0 zrealizowane wszystkie
dziatania stanowigce
przedmiot
przedsiewziecia.

rozbidrka istniejacej nawierzchni bitumicznej

rozbidrka istniejacej podbudowy z kruszywa tamanego,

rozbidrka istniejacego nasypu drogowego,

rozbidrka wysp z elementdw rozbieralnych, b

DT iy Roboty przygotowawcze -
rozb!c,>rka !stn!ej_acych chodnl_kc?w’z plytek t_)etonowych, 5 748 006,95
e o ok, oty ety e -
D ! i ) ) 23 039 518,20

rozbidrka istniejacych przepustow pod zjazdami, Ekrany akustyczne —

rozbidrka istniejacych Sciekéw betonowych, 8 415 000,01

rozbiorka istniejacych zjazdow, Obiekty inzynierskie —

rozbidrka tablic znakéw i tablic reklamowych wraz z 47 328 654,52

stupkami, Kanalizacja deszczowa — Urzad Miasta Biatvstok

rozbidrka istniejacych wiat przystankowych, 2 978 600,00 rzad Mias a. iatys (_) d

Dziatania rozbidrka istniejacej sygnalizacji Swietinej, Oswietlenie i energetyka — E%Iizmﬁntacja techniczna

budowa odwodnienia, 2 67 500-,00 Protok(')l,koﬁcowy odbioru robdt

rozbudowa trasy gtownej, Teletechnika — '

budowa odcinkowa drog serwisowych 643 800,01 )

przebudowa skrzyzowania ul. Narodowych Sit z;zgegggog;a gazociagu -

Zbrojnych i Szosg Efckg na rondo dwupasmowe 4

czterowlotowe Przebudowa sieci cieplnej —

przebudowa skrzyzowania z ul. Przedzalniang na rondo 390 900’00

dwupasmowe czterowlotowe, Zielen drogowa —

budowa estakady nad ul. Narodowych Sit Zbrojnych i 1 400 000,00

Szosq Etcka,

budowa estakady nad ul. Przedzalniana i ul. H.

Kottataja,

budowa ciggu pieszego oraz pieszo-rowerowego,

budowa urzadzen chronigcych srodowisko tj. ekrany
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Logika interwencji Wskazniki realizacji Zrédta informacji o wskazniku Zalozenia

akustyczne,
= przebudowa gazociagu,

= przebudowa sieci cieplnej,

= przebudowa/budowa teletechniki,
= przebudowa elektroenergetyki,

= nowe nasadzenia,

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Ponizsza tabela przedstawia harmonogram realizacji projektu w postaci wykresu Gantta.
Wykres okre$la realizacje poszczegdlnych zadan projektu w trzech wariantach czasowych. Kolorem
zielonym oznaczono wariant minimalny (optymistyczny), kolorem zottym wariant przecietny, a kolorem
czerwonym wariant maksymalny (pesymistyczny) uwzgledniajacy ryzyko opdznien.

Tabela 4. Harmonogram realizacji projektu.

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zadanie
I 11 v I I jins v I I II1 v I I II1 v I I III v I I jins v

Przygotowanie projektu

Dokumentacja
projektowa

Studium wykonalnosci

Wykup gruntéw

Decyzje i pozwolenia

Decyzja o
$rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody

na realizacje
przedsiewziecia

Zezwolenie na realizacje

inwestycji drogowej

Procedury przetargowe

Postepowanie na
wytonienie wykonawcy

dokumentacji
_projektowej i Raportu

0OO0S (wraz z podpisaniem
umowy)

Negocjacje w sprawie

wyltonienia wykonawcy
na dokonczenie

dokumentacji
projektowej ..

Postepowanie na
wylonienie wykonawcy

studium wykonalnosci

(wraz z podpisaniem
umowy) .-

Postepowanie na

wyltonienie wykonawcy
robdt budowlanych i

promocji projektu (wraz z
podpisaniem umowy)

Postepowania na
wytonienie wykonawcy

nadzoru inwestorskiego

(wraz z podpisaniem
umowy)

Realizacja inwestycji

Robotydrogowe‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zadanie

Ekrany akustyczne

Obiekty inzynierskie

Kanalizacja deszczowa

Oswietlenie i energetyka

Teletechnika

Przebudowa gazociagu

Przebudowa sieci cieplnej

Zielen drogowa

Zarzadzanie projektem

Nadzor inwestorski

Promocja projektu

Rozliczenie koncowe
projektu

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Wykonalnos¢ ekonomiczno-finansowa

Catkowite koszty realizacji projektu oszacowane zostaty na 93 763 309,85 PLN brutto. Koszty
kwalifikowane inwestycji wynoszg 88 015 302,90 PLN brutto, w tym podatek VAT 16 458 146,07 PLN.
Podatek VAT stanowi wydatek kwalifikowany projektu, gdyz beneficjent jako jednostka samorzadu
terytorialnego nie ma mozliwosci jego odzyskania.
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Zrddta finansowania inwestycji przedstawia Tabela 5.

Tabela 5. Zrédta finansowania projektu.

Wyszczegéinienie 2ot 2o | 2oz e aom Remn

PO RPW - - 1 504 634,53 39 238 721,36 23 944 468,11 64 687 824,00

Wktad PO RWP % - - 73,4961101860845% | 73,4961101860845% | 73,4961101860845%

Wkiad wiasny
(koszty - - 542 595,63 14 150 119,57 8 634 763,70 23 327 478,90
kwalifikowane

Wkiad wiasny
(koszty - - 26,5038898139155% | 26,5038898139155% | 26,5038898139155%
kwalifikowane) %

Wktad wiasny

: 902 800,00 | 193 306,95 5 194 495,63 14 150 119,57 8 634 763,70 29 075 485,85
(koszty catkowite)

Wkiad wiasny
(koszty 100% 100% 77,5398522163308% | 26,5038898139155% | 26,5038898139155%
catkowite)%

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Wydatki zwigzane z koniecznoscig pokrycia wktadu witasnego pochodzi¢ bedq z budzetu
Beneficjenta. Wydatki niekwalifikowane inwestycji rdwniez pokrywane bede ze $rodkdw wiasnych
miasta.

Wyniki analizy finansowej

Na podstawie przeprowadzanej analiza finansowa obliczono nastepujace wskazniki finansowej
efektywnosci:

| eeve -68 844 903,72

e v

Efektywnos¢ finansowa projektu z punktu widzenia inwestora jest nieoptacalna. Finansowa
biezaca warto$¢ netto Projektu (FNPV/C) w okresie realizacji i eksploatacji osigga warto$¢ ujemng
rzedu -68 844 903,72 PLN, przy zatozeniu 5% stopy dyskonta. Ponadto nie istnieje dodatnia
finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z projektu (FRR/C), co dodatkowo wskazuje brak finansowej
opfacalnosci inwestyciji.

FNPV/K ‘ -8 251 719,95

FRR/K | 3,22%

Finansowa biezaca wartos¢ netto kapitatu (FNPV/K) w 25-letnim okresie eksploatacji osigga
wartos¢ ujemng rzedu -8 251 719,95 PLN, przy zatozeniu 5% stopy dyskonta. Ponadto finansowa
wewnetrzna stopa zwrotu z kapitatu (FRR/K) wynosi jedynie 3,22%, a wiec jest nizsza od przyjetej
stopy dyskonta, co wskazuje na brak komercyjnej optacalnosc projektu.

Niekorzystne wskazniki efektywnosci finansowej osiagane przez projekt rekomendujq go do
dofinansowania ze Srodkow Unii Europejskiej.

Wyniki analizy ekonomicznej

ENPV 1139 339 083,26
EIRR 46,44%
. ec |

33,11
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Ekonomiczna zdyskontowana warto$¢ netto (ENPV) projektu wynosi 1 139 339 083,26 PLN,
co jest wartoscig wysoka i rekomenduje projekt do realizacji.

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu (ERR) z projektu wynosi 46,44% i znacznie
przewyzsza przyjeta w wyliczeniach spoteczng stope dyskontowg (5,5%).

Wskaznik B/C obrazuje stosunek korzysci ekonomicznych ptynacych z przeprowadzenia
projektu do poniesionych kosztéw Jezeli wspdtczynnik B/C dla projektu jest wiekszy od jednosci —
projekt przynosi korzysci dla spotecznosci. W analizowanym projekcie wskaznik B/C wynosi 33,11, co
oznacza ze projekt jest rekomendowany do realizacji.

Wykonalnos¢ instytucjonalna

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje projektu jest Miasto Bialystok. Jednostkg
organizacyjng Miasta jest Urzad Miejski w Biatymstoku. Wszystkie czynnosci niezbedne dla wdrozenia
projektu wykonywa¢ beda pracownicy Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, ktdrzy posiadajg wieloletnie
doswiadczenie w realizacji projektow wspoffinansowanych z funduszy unijnych. We wdrazanie
projektu ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” zaangazowane zostang odpowiednie
komorki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku. Zakres dziatan za ktére odpowiedzialne bedg poszczegolne
komorki przedstawia Tabela 6.

Tabela 6. Zakres odpowiedzialnosci w projekcie.

Lp. Funkcja Jednostka odpowiedzialna
1 Koordynator Projektu/Zarzadzanie projektem Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich
Z-ca Koordynatora Projektu Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich

Departament Finanséw Miasta

3 Obstuga Finansowa Projektu BepeET e R

Biuro Zaméwien Publicznych oraz:

- w zakresie Studium Wykonalnos$ci — Biuro Funduszy
4 Procedura przetargowa Europejskich

- w zakresie dokumentacji, robét oraz nadzoru i
promocji - Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich

5 Promocja Zarzad Drdg i Inwestycji Migjskich

Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich oraz zewnetrzny

Nadzor inwestorski . i R
6 adzo estors nadzor nad obiektami inzynierskimi

Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich,
7 Rozliczenie projektu Departament Finanséw Miasta,
Departament Rachunkowosci

Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich, Departament

8 Utrzymanie ulic bedacych przedmiotem projektu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej

Za zapewnienie finansowania projektu odpowiedzialne bedzie Miasto Biatystok. Miasto planuje
zagwarantowac finansowanie projektu ze zrédet wiasnych oraz zewnetrznych w postaci funduszy
strukturalnych  Unii  Europejskiej. Miasto Biatystok bedzie rdwniez wlascicielem powstatej
infrastruktury. Za zarzadzanie infrastrukturg powstatq w wyniku realizacji projektu odpowiedzialny
bedzie Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich oraz Departament Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.
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1. WYKONALNOSC TECHNICZNO-TECHNOLOGICZNA

1.1. Stan aktualny

1.1.1. Opis stanu aktualnego (przed realizacja projektu)

Biatystok potozony jest we wschodniej czesci Polski, na Nizinie Podlaskiej, w zachodniej czesci
makroregionu zwanego Wysoczyzng Biatostockg. Jest najwiekszym miastem pdtnocno-wschodniej
Polski i stolica wojewddztwa podlaskiego. Miasto stanowi powiat grodzki Biatystok i jest siedzibg
powiatu biatostockiego (ziemskiego).

Rysunek 1. Polozenie Bialegostoku na mapie Polski.

Biatystok g

Zrédio: http.//bialystok.wku. wp.mil.pl

Potozenie Miasta w sagsiedztwie Biatorusi, Litwy i Rosji oraz dogodne potaczenia
komunikacyjne, stwarzajg doskonate warunki do rozwoju gospodarczego i kulturalnego Biategostoku.

Biatystok petni funkcje makroregionalne w zakresie kultury, stuzby zdrowia, handlu, nauki,
bankowosci, turystyki, bedace pochodng wielkosci miasta i jego potozenia geograficznego. Jest on
obok Lublina najwiekszym osrodkiem miejskim Polski po wschodniej stronie Wisty. Miasto jest siedzibg
szeregu instytucji, organizacji, a takze administracji panstwowej, administracji samorzadowej,
administracji  koscielnej, organdw sadowniczych, administracji spoétdzielczej, ktore swoim
oddziatywaniem obejmujg pdtnocno-wschodnie tereny Rzeczpospolitej. Zasieg oddziatywania
Biategostoku pokrywa sie mniej wiecej z obszarem dawnego wojewodztwa biatostockiego.

Miasto Biatystok zajmuje obszar 102,12 km? tj. 0,5% powierzchni wojewoddztwa podlaskiego.
Struktura uzytkowania powierzchni Miasta jest zrdznicowana. Najwiekszy udziat stanowig w niej
grunty zabudowane i zurbanizowane — ok. 48% (48,89 km?). Uzytki rolne zajmuja w sumie 32,1 km?,
co stanowi ok. 31% powierzchni Miasta. Znaczny udziat bo az 19% w strukturze powierzchni
Biategostoku majg grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione, ktérych faczna powierzchnia wynosi
19,24 km?. Strukture powierzchni Miasta przedstawia Wykres 1.
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Wykres 1. Struktura uzytkowania powierzchni w Bialymstoku.

Grunty pod wedami Niewhytd  poo
pc:wiemd'licww’ﬁ 0,64% 0,37%

0,83%

Zrodho: Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 Plus.

Obszary prawnie chronione na terenie Miasta stanowig zaledwie 1,02% powierzchni ogotem,
obejmujac obszar 1,039 km?.

Zgodnie z danymi GUS w 2010r. liczba ludnosci Biategostoku wg faktycznego miejsca
zamieszkania wynosita 295 198 osob, w tym 137 819 mezczyzn i 157 379 kobiet. Wspotczynnik
feminizacji wyniost 1,14 i byt znacznie wyzszy niz $rednia dla catego kraju, ktdra ksztattowata sie na
poziomie 1,07. Srednia gestoé¢ zaludnienia w mieécie wyniosta w 2010 r. 2 891 os./km?.

Wykres 2. Liczba ludnosci Miasta Biatystok w latach 2006-2010.
295 400
205 200 / 295 198
295000
204 830 /
294 800 \
294685
294 600 \ /
294 400 \ /
294 200
292 143 294153

294 000

293 800

293 600
2006 2007 2008 2009 2010

Zrddio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W analizowanym okresie liczba ludnosci Biategostoku utrzymuje sie na stabilnym poziomie
wykazujac lekkg tendencje wzrostowa. Jest to wynikiem wysokiego przyrostu naturalnego (wg danych
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GUS 2,7%0 w 2009 r., przy Sredniej dla Polski 0,9%0), rownowazacego ujemne saldo migracji, ktore
zaobserwowac mozna w Miescie w ostatnich latach.

Struktura ludnosci wg ekonomicznych grup wieku ksztattuje sie w Biatymstoku niekorzystnie.
Poréwnujac udziat ludnosci w poszczegoélnych grupach wiekowych w ogdle ludnosci Miasta do $rednich
dla wojewddztwa i kraju, zauwazy¢ mozna co prawda znacznie wyzszy wskaznik dla oséb w wieku
produkcyjnym i nizszy wskaznik dla os6b w wieku poprodukcyjnym, lecz kluczowy wskaznik — dla oséb
w wieku przedprodukcyjnym pozostaje znacznie nizszy. Pozwala to prognozowac, iz w przysztosci
zmniejszaniu ulega¢ bedzie udziat oséb w wieku produkcyjnym na rzecz oséb w wieku
poprodukcyjnym w ogdle ludnosci.

Wykres 3. Struktura ludnosci Biategostoku wg ekonomicznych grup wieku na tle wojewodztwa
i kraju w 2009 r. (%).

1009

0%

RO%

70%

0%

50%

40%

30%

20%

108

0%

Polska wojewodztwo Biatystok

@ przedrodukcyiny  Eprodukoyjny W poprodukcyjny

Zrddio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Dotkliwym problemem Biategostoku pozostaje bezrobocie wsrdd lokalnej ludnosci. Wg danych
PUP Biatystok pod koniec marca 2011 r. bez pracy pozostawato w miescie 16 485 osob. Stopa
bezrobocia ksztattowata sie na poziomie 13% i byta taka sama jak Srednia dla kraju. Ponad potowe
z zarejestrowanych w Powiatowym Urzedzie Pracy w Biatymstoku stanowigq osoby dtugotrwale
bezrobotne (51,3%). Problemem pozostajq réwniez niskie kwalifikacje osob bezrobotnych. Az 29%
z nich nie posiada zadnych kwalifikacji zawodowych, a 47,4% nie legitymuje sie wyksztatceniem
$rednim. Najliczniejsza grupe wiekowg wsrod bezrobotnych zarejestrowanych stanowig osoby mtode,
w przedziale wiekowym 25-34 lata. Ich udziat w ogdle bezrobotnych wynidst w marcu 2011 r. ponad
32%.

Biatystok jest duzym osrodkiem przemystu widkienniczego, rozwiniety jest tez przemyst
elektromaszynowy (elektroniczny, maszynowy i metalowy), drzewny, spozywczy (najwiekszy w Polsce
Polmos), materiatéw budowlanych, huta szkta oraz elektrocieptownia.

Wg danych GUS w 2010 r. w miesScie zarejestrowanych byto 31 264 podmiotow gospodarki
narodowej, z czego jedynie 553 nalezaty do sektora publicznego. Najwiecej byto podmiotéow matych,
zatrudniajacych do 9 osdb. Stanowity one ponad 95% ogdtu podmiotow zarejestrowanych w rejestrze
REGON. Strukture podmiotdw gospodarki narodowej wg klas wielko$ci w Biatymstoku przedstawia
Tabela 7.
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Tabela 7. Struktura podmiotéw gospodarki narodowej wg klas wielkosci w 2010 r.

Wyszczegélnienie Liczba Udziatl procentowy
0-9 29 867 95,5%
10-49 1 060 3,4%
50-249 280 0,9%
250-999 47 0,15%
1 000 i wiecej 10 0,03%

Zrddio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wg sekcji i dziatdw PKD 2007 najwiecej podmiotow dziatato w sekcji G (handel hurtowy
i detaliczny, naprawa pojazdéw samochodowych wiaczajac motocykle) — 8 962. Bardzo istotna role
odgrywaty rowniez podmioty z sekcji F (budownictwo), ktorych w 2010r. byto 3356 oraz
M (dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna), ktdrych liczba wyniosta 3 244.

Wykres 4. Podmioty gospodarki narodowej wg sekcji PKD 2007 w Bialymstoku w 2010 r.

2167

C (przetw drstw o przemystowe)

1

F (budownictwo) P 3356
G (handel hurtowy i detaliczny...) 8962
H (Transport i gospodarka magazaynowa) 2701
K (dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa) 1245
L (dziatalnos¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosd) 1048
M (dziatalnosc profesjonalna, naukowa i techniczna) 3244
Q (opieka zdrowotna i pomoc spoteczna) 2469

S (pozostata dziatalnesc uslugowa) 2278

Pozostale _ 3794

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

]

Elementem wspierajgcym rozwdj gospodarczy Biategostoku jest powstajaca tu Podstrefa
Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Teren podstrefy wynosi 29,91 ha. W podstrefie oferowane
sq na sprzedaz atrakcyjne dziatki wyposazone w peing infrastrukture techniczng. Zezwolenie na
prowadzenie dziatalnosci na terenie Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej uprawnia do
korzystania z pomocy publicznej. Forma pomocy publicznej jest zwolnienie dochodu od podatku
dochodowego. Zwolnienie obowigzuje w kolejnych latach az do momentu odzyskania 50% wartosci
naktadow inwestycyjnych poniesionych przez przedsiebiorce. Firmy z sektora matych i Srednich
przedsiebiorstw uprawnione sg do odzyskania 70% i 60% naktadow inwestycyjnych.

W Miescie Biatystok przy wsparciu $rodkéw z EFRR powstaje rowniez Biatostocki Park
Naukowo-Technologiczny. Planowany termin ukonczenia tej inwestycji to grudzien 2012 r. Park
powstaje w bezposrednim sgsiedztwie podstrefy Biatystok SSSE.

W ramach zagospodarowania terenu wybudowane zostang obiekty Inkubatora
Technologicznego i Administracji BPNT oraz Centrum Technologicznego.
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Do gtdwnych zadan BPNT naleze¢ bedzie:

inkubowanie firm rozpoczynajacych dziatalno$¢ i zapewnienie ustug wsparcia dla firm
innowacyjnych,

aktywizowanie wspdtpracy przedsiebiorstw ze srodowiskiem naukowo-badawczym,

wynajem powierzchni biurowej, produkcyjnej, ustugowej i laboratoryjnej dla
rozwijajacych sie przedsiebiorstw oraz jednostek naukowo-badawczych,

zarzadzanie terenami inwestycyjnymi,

pozyskiwanie inwestorow.

W ramach polityki proinwestycyjnej Miasto Biatystok oferuje réwniez inwestorom spetniajacym
okreslone warunki ulgi i zwolnienia podatkowe.

Infrastruktura drogowa

Biatystok jest najwazniejszym weztem komunikacyjnym regionu. Na terenie miasta krzyzuje
sie 9 szlakdw drogowych i kolejowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Ukfad ulic gtéwnych
ruchu przyspieszonego (GP) oraz ulic gtéwnych (G) jest zdeterminowany przez uksztattowanie sieci
drog zewnetrznych krajowych i wojewddzkich, na ktorg sktadajq sie:

DK 8 (E67) Granica Panstwa — Kudowa-Zdrdj — Kiodzko — Zabkowice Slaskie —
Wroctaw — Olesnica — Sycéw — Kepno — Walichnowy — Wielun — Betchatéw — Piotrkow
Trybunalski — Rawa Mazowiecka — Warszawa — Radzymin — Wyszkow — Ostrow
Mazowiecka — Zambréw — Biatystok — Korycin — Augustow — Suwatki — Budzisko —
Granica Panstwa, ktéra w granicach miasta przebiega ciggiem ulic klasy GP
(w kierunku od Warszawy), a nastepnie ciggiem ulic klasy G (w kierunku Augustowa).

DK 19 Granica Panstwa — Kuznica — Biatystok — Siemiatycze — Miedzyrzec Podlaski —
Kocki — Lubartéow — Lublin — Krasnik — Janéw Lubelski — Nisko — Sokotéw Matopolski —
Rzeszow, ktdra w granicach miasta przebiega ciggiem ulic klasy GP.

DK 65 Granica Panstwa — Gotdap — Olecko — Etk — Grajewo — Monki — Biatystok —
Bobrowniki — Granica Panstwa, ktdra taczy sie z wewnetrznym ukladem ulicznym
miasta poprzez ciggi ulic klasy G.

DW 669 Ulica Gen. F. Kleeberga (DK 8), ulica Szosa Efcka (DK 65) — Al. Jana Pawia
(DW 676) w Biatymstoku.

DW 675 droga krajowa nr 8 — droga krajowa nr 19 w Biatymstoku.

DW 676 Krynki — Biatystok — Lyski, ktora taczy sie z wewnetrznym uktadem ulicznym
miasta poprzez cigg ulic klasy G.

DW 678 Biatystok — Wysoki Mazowieckie, ktéra rowniez taczy sie z wewnetrznym
uktadem ulicznym miasta poprzez cigg ulic klasy G.

Uzupetnieniem ukfadu transportowego Miasta jest rozwinieta sie¢ drég gminnych

i powiatowych.
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Zgodnie z danymi Zarzadu Drog i Inwestycji Miejskich Urzedu Miejskiego w Biatymstoku
z2011r. fgczna dlugos¢ drog przebiegajacych w granicach administracyjnych Miasta wynosita
398,56 km, ztego o nawierzchni twardej 352,18 km (88%) oraz gruntowej 46,38 km (12%).
Charakterystyke drdg w Biatymstoku przedstawia Tabela 8.

Tabela 8. Dlugos$¢ drég i rodzaj nawierzchni w Biatymstoku (km).

Wyszczegolnienie Dlugos¢ w km Rodzaj nawierzchni
Ulice w ciggach drég krajowych 23,00 bitumiczna
Ulice w ciggu drog wojewddzkich 19,72 bitumiczna
bitumiczna — 84,62
Ulice w ciggu drog powiatowych 89,04 z kostki — 3,18

gruntowa — 1,24

bitumiczna — 137,29
Ulice gminne 266,80 z kostki — 84,37
gruntowa — 45,14

Zrédito: Dane Zarzadu Drog i Inwestycji Miejskich UM w Bialymstoku.

W kierunku poprawy stanu infrastruktury drogowej idzie bedacy przedmiotem niniejszego
studium wykonalnosci projekt pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku”. Realizowana
inwestycja jest jednym z elementéw budowy tzw. Trasy Generalskiej majacej docelowo stanowic
potnocno-zachodnia wewnetrzng obwodnice Biategostoku. Trasa Generalska, biegnaca ulicami
gen. F. Kleeberga, gen. St. Maczka, gen. Wt. Andersa i jej przedtuzeniem do Szosy Baranowickiej
(ul. gen. N. Sulika) pozwoli na potaczenie ciggiem drog krajowych tras tranzytowych biegnacych do
dwoch przejs¢ granicznych w Budzisku i Bobrownikach. W chwili obecnej gtdwnym celem trasy jest
wykorzystanie jej do przeniesienie krajowego i miedzynarodowego ruchu tranzytowego na obrzeza
Biategostoku.

Planowana do przebudowy droga jest wazng arterig komunikacyjng miasta. W jej
ciggu przebiega europejska trasa E67 oraz drdg krajowych nr 8 i nr 65. Ulica Gen. F.
Kleeberga ciggnie sie od ulicy Produkcyjnej do Alei Jana Pawta II (juz poza administracyjnymi
granicami Biategostoku) na dtugosci ok. 2,7 km. Ze wzgledu na potozenie ulica petni funkcje
tranzytowg i jest bardzo obcigzona ruchem pojazdéw ciezarowych. Drogi krajowe biegnace
ul. Gen. F. Kleeberga prowadza, bowiem do granicy administracyjnej Polski. Droga nr 8
prowadzi do Ogrodnik, w ktérych do 21 grudnia 2007 roku, do momentu przystapienia Polski
do Ukfadu z Schengen, funkcjonowato przejscie graniczne z Litwg oraz do punktu
granicznego w Budzisku. Droga krajowa nr 65 prowadzi bezposrednio do przejscia
granicznego z Biatorusia w Bobrownikach. Zgodnie z danymi Podlaskiego Oddziatu Strazy
Granicznej w 2011 oku przejécie drogowe w Bobrownikach przekroczyto 832 371 $rodkéw
transportu, z czego 639 332 to samochody osobowe, stanowigce 76,8% wszystkich
pojazdéw, a 192 539 to samochody ciezarowe (23,1%). W poréwnaniu do roku 2010 ruch
pojazddw zwiekszyt sie 0 14%.

Pomiary ruchu istniejagcego wykonane w czerwcu 2010r. w szczycie porannym
i popotudniowym tj. pomiedzy godzinami 6:00 a 7:00 oraz 15:00 i 16:00 wykazujg duze
obcigzenie ruchem, szczegdlnie na skrzyzowaniach ul. Gen.F.Kleeberga z ul. Narodowych Sit
Zbrojnych oraz z ulicami: Przedzalniang i H. Kotataja. Biorac pod uwage ruch pojazdéw
prowadzony zaréwno we wszystkich jak i ze wszystkich kierunkéw tj. prosto, lewo, prawo,
natezenie ruchu na ul. Gen.F.Kleeberga przedstawia sie nastepujaco:
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1) skrzyzowanie ulic: Gen.F.Kleeberga — Narodowych Sit Zbrojnych
a) szczyt poranny
- kierunek: z centrum — 507-530 poj. Q [E/h]
- kierunek: do centrum — 309-472 poj. Q [E/h]
b) szczyt popotudniowy
- kierunek: z centrum — 524-532 poj. Q [E/h]
- kierunek: do centrum — 426-601 poj. Q [E/h]
2) skrzyzowanie ulic: Gen.F.Kleeberga — Przedzalniana — H.Kottataja
a) szczyt poranny
- kierunek: z centrum — 529-828 poj. Q [E/h]
- kierunek: do centrum — 472-676 poj. Q [E/h]
b) szczyt popotudniowy
- kierunek: z centrum — 535-1125 poj. Q [E/h]
- kierunek: do centrum — 601-787 poj. Q [E/h]
Za Q [E/h] przyjmuje sie miarodajne godzinowe natezenie ruchu pojazdéw umownych.

Analiza pomiaréw wykonanych w czerwcu 2010r. wykazata, iz najwiekszy udziat w
ruchu, wynoszacy Srednio 66%, majg samochody osobowe. Samochody ciezarowe stanowig
natomiast $rednio 17% wszystkich pojazddéw.

Zgodnie z wyliczeniami dokonanymi na podstawie Analizy Ruchu Drogowego przeprowadzonej
w ramach wykonywania dokumentacji projektowej na przebudowe ul. Gen. F. Kleeberga na odcinku
od skrzyzowania z ul. Produkcyjng do granicy miasta Biategostoku opracowanej przez Biuro Inzynierii
Drogowej s.c. z Bydgoszczy $redniodobowe natezenie ruchu na przewidzianej do przebudowy ulicy
w 2010 r. ksztattowato sie nastepujgco:

Tabela 9. Sredniodobowe natezenie ruchu na ul. Gen F. Kleeberga w 2010 r.

Samochody osobowe (SO) 7 750
Samochody dostawcze (SD) 1368
Samochody ciezarowe bez przyczep (SCb) 925
Samochody ciezarowe z przyczepami (SCp) 854
Autobusy (A) 107
SUMA 11 004

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie Analizy Ruchu Drogowego sporzadzonej przez Biuro InzZynierii
Drogowej s.c. z Bydgoszczy.

Wedtug prognoz ruchu wykonanych przez Biuro Inzynierii Drogowej s.c. z Bydgoszczy
w roku 2030 ruchu pojazdéw wzrosnie o 56%, w tym pojazddw osobowych o 58,4%,
a ciezkich o 47,6%.

Znaczne obcigzenie ruchem drég krajowych pokazujg takze wyniki Generalnych
Pomiaréw Ruchu (GPR) zleconych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w
2010 roku. GPR 2010 wykazaty, iz Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych w okresie
2005-2010 na sieci drog krajowych w Polsce zwiekszyt sie 0 22%. Na tle tych danych
krajowe i miedzynarodowe znaczenie tras przebiegajacych przez wojewoddztwo podlaskie
podkreslajg wskazniki wzrostu ruchu pojazdéw w roku 2010 w stosunku do roku 2005, ktére
wyniosty w kategorii drog:

- miedzynarodowych - 1,12,
- pozostatych krajowych - 1,26,
- krajowych ogotem - 1,22.
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Wyniki GPR 2010 wykazaty, iz po raz kolejny, na sieci drég krajowych w latach 2005-
2010 najwiekszy wzrost ruchu i to az o okoto 43% zanotowano dla samochoddw ciezarowych
z przyczepami, majacych decydujacy wptyw na warunki ruchu na drogach oraz proces
niszczenia nawierzchni.

Przeprowadzone badania ruchu nie obejmowaty drog w miastach na prawach powiatu
— takich jak Biatystok. Jednakze analiza dostepnych informacji wykazuje, iz na odcinkach
drég krajowych prowadzacych bezposrednio do i z miasta ruch pojazdéw w poréwnaniu z
rokiem 2005 znacznie sie zwiekszyt. Szczegdlnie duzy wzrost obserwuje sie na drogach Nr 19
i Nr 65. Sredni wzrost w obu kierunkach wynidst odpowiednio okoto 26% i 24%. Zgodnie z
powyzszymi pomiarami $redni dobowy ruch w 2010 roku na wlotach drég krajowych
biegnacych przez Biatystok ksztattowat sie nastepujaco:

- na drodze krajowej nr 8 — 10 572 poj./dobe od strony Warszawy i 9 861 poj./dobe w
kierunku Augustowa i granicy z Litwa,
- na drodze krajowej nr 19 — 16 377 poj./dobe od strony przejscia granicznego w Kuznicy
i 11 958 poj./dobe w kierunku Lublina i Rzeszowa,
- na drodze krajowej nr 65 — 12 776 poj./dobe od strony Etku i Gotdapi i 5 768 poj./dobe
w kierunku przejscia granicznego w Bobrownikach.
Wyniki GPR 2010 wykazaty takze, iz wzrost ruchu pojazdéw poszczegdlnych kategorii
byt zréznicowany, najwiekszy zanotowano w ruchu motocykli (ponad 90%), a nastepnie
samochoddéw osobowych (okoto 17%) i ciezarowych (okoto 15%).

Wysokie obcigzenie ruchem skutkuje znaczng liczba kolizji na drodze. Dane Policji
w Biatymstoku na temat zdarzen drogowych na ulicy Gen. F. Kleeberga przedstawia Tabela 10.

Tabela 10. Zdarzenia drogowe na ul. Gen. F. Kleeberga w latach 2008-2011.

2008 2009 2010 2011
kolizje 67 89 66 74
wypadki 1 2 - 2
zabici - - - -
ranni 1 4 - 4

Zrddfo: Dane Policii w Bialymstoku.

Odcinek drogi objety projektem ma ok. 1,53 km dtugosci i ciggnie sie od skrzyzowania z ulicg
Produkcyjng do wiaduktu nad torami PKP relacji Biatystok - Bartoszyce. Na opisanym odcinku ul. Gen.
F. Kleeberga jest drogq jednojezdniowg o szerokosci 11,0 m, z dwoma pasami ruchu o szerokosci 3,5
m kazdy oraz obustronnymi poboczami asfaltowymi o szerokosci 2,0 m. Wystepujg na niej
skrzyzowania z nastepujacymi ulicami: Produkcyjng, Przedzalniana, Hugona Kottataja, Narodowych Sit
Zbrojnych i Szosg Etcka.

Na projektowanym odcinku znajdujg sie przystanki autobusowe z zatokami. Ruch pieszych
wzdtuz drogi jest nieregulowany i odbywa sie asfaltowymi poboczami. Stan techniczny istniejacej
jezdni jest zty. Nawierzchnia jest skoleinowana i posiada ubytki i spekania siatkowe. Odwodnienie
odbywa sie powierzchniowo do ciekow przecinajacych droge oraz przeptywajacych w jej poblizu.
Oswietlenie jest niewystarczajace.
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Rysunek 2. Ulica Gen. F. Kleeberga — widok potudniowo-zachodni.

Zrodio: Materiaty wtasne.

Rysunek 3. Skrzyzowanie ulicy Gen. F. Kleeberga z ulica Przedzalniana.

—— — et himi

Zrodo: Materiaty wiasne
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Rysunek 4. Chodniki przy ulicy Przedzalnianej, potozone przy skrzyzowaniu z ulica
Gen. F. Kleeberga.

Zrodo: Materiaty wiasne

Rysunek 5. Skrzyzowanie ulicy Gen. F. Kleeberga z ulica Hugona Kohlataja.

Zrodto: Materiaty wiasne
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Rysunek 6. Skrzyzowanie drég Gen. F. Kleeberga oraz Szosy Etckiej.

Zrodo: Materiaty wiasne

Rysunek 7. Skrzyzowanie drég Gen. F. Kleeberga oraz Narodowych Sit Zbrojnych.

Zrodfo: Materiaty wiasne
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Istniejaca sytuacja stwarza wiele niedogodnosci dla mieszkancow Biategostoku. W stanie
obecnym istniejace potaczenie nie jest w stanie obstuzy¢ przeptywu ruchu drogowego, w tym
tranzytowego, jaki sie na nim koncetruje i zapewni¢ szybkiej, wydajnej i bezpiecznej komunikacji.
Wzmozony ruch samochoddw ciezarowych utrudnia bezpieczne i ptynne poruszanie sie lokalnych
uzytkownikdw w obrebie drog krajowych nr 8 i nr 65. Warto doda¢, iz w kolejnych latach ruch
samochoddw bedzie regularnie wzrastat i co za tym idzie, istniejace na chwile obecng problemy, bedq
sie nasila¢ i wptywac negatywnie na mobilno$¢ mieszkancow.

Niewystarczajgce o$wietlenie oraz brak uregulowanego ruchu pieszych i rowerzystow
negatywnie wplywa na bezpieczenstwa niezmotoryzowanych, a takze utrudnia ptynne poruszanie sie
mieszkancow miasta Biatystok w rejonie ul. Gen. F. Kleeberga.

Ucigzliwym problemem jest rowniez nadmierna emisja spalin i hatasu. Wysokie stezenie spalin
jest duzym zagrozeniem i utrudnieniem dla uzytkownikdw ruchu oraz dla $rodowiska naturalnego.
Spaliny majq bardzo negatywny wplyw na mieszczace sie w tym obszarze budynki i budowle. Wysoka
emisja hatasu zwigzana z tworzacymi sie na drodze zatorami dodatkowo wptywa negatywnie na
warunki zycia mieszkancéw osiedla zlokalizowanego w rejonie ul. Gen. F. Kleeberga.

Zgodnos¢ projektu z dokumentami strategicznymi

Realizacja projektu pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” wpisuje sie
w szereg dokumentdw strategicznych i stawianych przez nie celdéw, zarédwno na poziomi
wspolnotowym, jak i krajowym, regionalnym oraz lokalnym. Najwazniejsze z tych dokumentdw zostaty
przedstawione ponizej.

Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013

Omawiana inwestycja wpisuje sie w realizacje celdow wyznaczonych w ramach IV osi
priorytetowej: Infrastruktura transportowa, Dziatanie IV.1 Infrastruktura drogowa. Celem dziatania
jest poprawa powigzan z krajowym i miedzynarodowym uktadem transportowym.

W ramach dziatania przewiduje sie realizacje projektow skoncentrowanych na usprawnianiu
ciggow komunikacyjnych waznych zaréwno dla obszaru Polski Wschodniej jak i catego kraju.
Realizowane bedq projekty obejmujace tworzenie nowych badz modernizacje istniejgcych waznych
odcinkéw drég wojewddzkich Polski Wschodniej, w tym mostoéw, obwodnic, wiaduktow, estakad oraz
dodatkowo budowe obwodnic w ciggach drog krajowych wraz z niezbedng infrastrukturg
towarzyszaca.

Projekt ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku”, wpisuje sie w ramy Programu
Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej 2007-2013, gdyz przyczynia sie do realizacji jednego
z wymienionych w programie zadan — przebudowa biatostockiego wezta drogowego taczacego
planowane drogi ekspresowe nr S8, S19 i droge krajowa nr 65; w ramach PO RPW planuje sie
modernizacje i budowe nowych odcinkéw pdtnocnej i wschodniej obwodnicy Biategostoku w ciggu
drog krajowych nr 8, 19 i 65, z wyjsciem do przejscia granicznego z Biatorusig w Kuznicy Biatostockiej
i Bobrownikach.
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Strategiczne Wytyczne Wspdinoty

Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty zawierajq zasady i priorytety polityki spoéjnosci. Zgodnie
z wytycznymi oraz odnowiong strategig lizbonska, programy wspotfinansowane poprzez polityke
spojnosci powinny dazy¢ do ukierunkowania priorytetdw na trzy gtéwne cele:

1. poprawa atrakcyjnosci panstw czlonkowskich, regionéw i miast poprzez
poprawe dostepnosci, zapewnienie odpowiedniej jakosci i poziomu ustug
i zachowanie ich potencjatu srodowiskowego;

2. dziatanie na rzecz innowacji, przedsiebiorczosci i wzrostu gospodarki opartej na
wiedzy poprzez zwiekszenie zdolnosci badan naukowych i innowacji, w tym nowych
technologii informacyjnych i komunikacyjnych;

3. tworzenie lepszych miejsc pracy i wiekszej ich liczby poprzez zachecanie wiekszej
liczby os6b do pracy lub przedsiebiorczosci, poprawe mozliwosci przystosowawczych
pracownikow i przedsiebiorstw oraz zwiekszenie inwestycji w kapitat ludzki.

Opisywany projekt przyczyni sie do realizacji celu 1 SWW, ktorych wytyczna 1.1 ,Zwiekszenie
atrakcyjnosci Europy i jej regiondw pod wzgledem inwestycji i zatrudnienia” zasadza sie na zatozeniu,
iz jednym z warunkow koniecznych dla wzrostu gospodarczego jest zapewnienie dostepnosci
niezbednej infrastruktury dla podmiotdw gospodarczych. Nowoczesna i bezpieczna infrastruktura jest
czynnikiem wptywajacym na osiggane przez przedsiebiorstwa wyniki poniewaz wptywa na poziom
atrakcyjnosci gospodarczej i spotecznej regiondw i miast. Inwestycje w infrastrukture, zwiaszcza
w nowych panstwach cztonkowskich wptynat na zwiekszenie wzrostu, a tym samym podniosg poziom
konwergenciji z resztg Unii, a takze przyczyniq sie do poprawy jakosci zycia.

Zapewnienie skutecznej, elastycznej, bezpiecznej i czystej infrastruktury transportowej moze
by¢ uwazane za warunek konieczny rozwoju gospodarczego, poniewaz utatwiajac przeptyw osob
i towardw, przyczynia sie do zwiekszenia wydajnosci, a tym samym perspektyw rozwoju
poszczegdlnych regiondw.

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013

NSRO przygotowane zostaly na podstawie Strategicznych Wytycznych Wspdlnoty
okreslajacych gtdwne cele polityki spdjnosci przy uwzglednieniu uwarunkowan spoteczno-
gospodarczych Polski. Dokument okresla kierunki wsparcia ze $rodkéw finansowych dostepnych
z budzetu UE w okresie 7 najblizszych lat w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR), Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS) oraz Funduszu Spdjnosci.

Celem strategicznym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia dla Polski jest tworzenie
warunkéw dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki opartej na wiedzy i przedsiebiorczosci
zapewniajacej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu spojnosci spotecznej, gospodarczej
i przestrzennej.

Celami horyzontalnymi NSRO sa:

1. Poprawa jakosci funkcjonowania instytucji publicznych oraz rozbudowa mechanizmoéw
partnerstwa;

2. Poprawa jakosci kapitatu ludzkiego i zwiekszenie spojnosci spotecznej;
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3. Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spolecznej majacej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski;

4. Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw, w tym szczegodlnie
sektora wytwdrczego o wysokiej wartosci dodanej oraz rozwdj sektora ustug;

5. Wzrost konkurencyjnosci polskich regionow i przeciwdzialanie ich
marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej;

6. Wyréwnywanie szans rozwojowych i wspomaganie zmian strukturalnych na obszarach
wiejskich.

Inwestycja planowana do realizacji w Biatymstoku przyczyni sie do realizacji celu 3 ,,budowa
i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci  Polski” oraz celu 5 NSRO ,wzrost konkurencyjnosci polskich regiondw
i przeciwdziatanie ich marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej”. Zapewnienie
odpowiedniej  infrastruktury  transportowej oraz  usprawnienie  funkcjonowania  systemu
komunikacyjnego bezposrednio przetozy sie na wzrost konkurencyjnosci Miasta jako osrodka
atrakcyjnego zaréwno dla inwestordw, jak i przyjaznego mieszkarnicom i pozytywnie wplynie na rozwdj

spoteczno-gospodarczy Biategostoku.

Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2007 — 2013

NSRR 2007 — 2013 okre$la podstawowe kierunki zmian rozwojowych Polski i jej
regiondw w perspektywie okresu finansowania 2007 — 2013. Powyzsza strategia wyznacza
trzy gtéwne cele dla rozwoju regionalnego: wiekszg konkurencyjno$¢ wojewddztw, wiekszg
spojnos¢ spoteczng, gospodarczg i przestrzenng oraz szybszy wzrost — wyrdwnywanie szans
rozwojowych. Gtéwne cele i priorytety NSRR to:

1. Cel kierunkowy: Wieksza konkurencyjno$¢ wojewodztw

1.1. Priorytet: Instytucje wspomagajace konkurencyjnoS¢ i atrakcyjnosS¢ inwestycyjng
wojewodztw

1.2. Priorytet: Rozwdj funkcji metropolitalnych duzych osrodkow miejskich
1.3. Priorytet: Wzmacnianie potencjatu innowacyjnego regionéw

1.4. Priorytet: Rozwdj infrastruktury wzmacniajacej konkurencyjnosc
wojewodztw

1.5. Priorytet: Rozwdj zasobdw ludzkich potrzebnych nowoczesnej gospodarce

1.6. Priorytet: Promocja dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego miast i obszaréw wiejskich
— budowa marki i wizerunku regionu

2. Cel kierunkowy: Wieksza spdjnos¢ spoteczna, gospodarcza i przestrzenna

2.1. Priorytet: Budowa ponadwojewoddzkich kompleksowych struktur funkcjonalno-
przestrzennych i gospodarczych

2.2. Priorytet: Przeksztatcenia spoteczne i gospodarcze na obszarach problemowych
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2.3. Priorytet: Zwiekszenie zdolnosci migracyjnych i mobilnosci przestrzennej ludnosci

2.4. Priorytet: Zachowanie i wykorzystanie dziedzictwa kulturowego, przyrodniczego oraz
rozwdj turystyki

2.5. Priorytet: Poszerzenie perspektyw rozwoju gospodarczego dla regionow
wschodniej Polski

2.6. Priorytet: Rozwoj wspdtpracy terytorialnej

3. Cel kierunkowy: Szybszy wzrost — wyrownywanie szans rozwojowych

3.1. Priorytet: Poprawa struktury gospodarczej dla przyciagniecia inwestycji

3.2. Priorytet: Spoteczenstwo obywatelskie i budowa sieciowych struktur wspotpracy

3.3. Priorytet: Podwyzszenie poziomu aktywnosci zawodowej ludnosci i przedsiebiorczosci
oraz wzmachianie rozwoju spoteczenstwa opartego na wiedzy

3.4. Priorytet: Wspieranie wielofunkcyjnego rozwoju obszaréw wiejskich i wzmacnianie
efektywnego i przyjaznego Srodowisku sektora rolniczego

3.5. Priorytet: Stymulowanie rozwoju oSrodkdw miejskich

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015

SRK jest podstawowym dokumentem strategicznym okreslajacym cele i priorytety rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski oraz warunki, ktdre powinny ten rozwoj zapewnic. Strategia wyznacza
cele oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze z punktu widzenia realizacji tych celéw, na
ktérych koncentrowane beda dziatania panstwa. Uwzglednia jednoczesnie najwazniejsze trendy
rozwoju Swiatowej gospodarki oraz cele, jakie stawia Unia Europejska w odnowionej Strategii
Lizbonskiej.

Celem gtéwnym stawianym przez SRK jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow
Polski: poszczegdinych obywateli i rodzin. Cel ten bedzie osiggany dzieki realizacji ponizszych
priorytetow:

1. Wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki;

2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej;

3. Wzrost zatrudnienia i podniesienie jego jakosci;

4. Budowa zintegrowanej wspolnoty spotecznej i jej bezpieczenstwa;
5. Rozwdj obszarow wiejskich;

6. Rozwdj regionalny i podniesienie spojnosci terytorialnej.

Przedmiotowy projekt pozostaje w Scistym zwigzku z Priorytetem 2 SRK ,poprawa stanu
infrastruktury technicznej i spotecznej” oraz Priorytetem 6 ,Rozwoj regionalny i podniesienie spdjnosci
terytorialnej”, gdyz istotnymi uwarunkowaniami przyspieszenia rozwoju i podnoszenia
konkurencyjnosci gospodarki sg dostepno$¢ i stan infrastruktury, w tym przede wszystkim
infrastruktury transportowej. Priorytetem jest zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej Polski, jej
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regiondw, a szczegodlnie gtdwnych osrodkdéw gospodarczych, co przetozy sie réwniez wzrost spojnosci
terytorialnej kraju.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej panstwa przyjmuje sie zdecydowang poprawe
jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Jakos¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach
zycia mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondéw. Cel podstawowy ma zosta¢ osiggniety
dzieki realizacji szeSciu celow szczegotowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkow zycia i usuwanie barier rozwojowych gospodarki;

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego;

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego;
4. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym;

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
i ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony tadunkéw;

6. Ograniczenie negatywnego wpltywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Opisywany projekt wpisuje sie bezposrednio lub posrednio w realizacje wszystkich celow
Polityki Transportowej Panstwa.

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020

Zgodnie z dokumentem, celem strategicznym polityki panstwa w odniesieni do Polski
Wschodniej w latach 2007-2020 jest wzrost poziomu spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
catej Polski Wschodniej i kazdego z jej wojewddztw w rozszerzonej Unii Europejskiej. Przedmiotowy
projekt znajduje odzwierciedlenie w nastepujacych komponentach opisujacych priorytety rozwoju
Polski Wschodniej:

= zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Polski Wschodniej poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej,

= wsparcie funkcji metropolitalnych miast Polski Wschodniej.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku

Mozliwosci rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa podlaskiego sa w znacznym
stopniu hamowane przez niskg jako$¢ infrastruktury technicznej i spotecznej oraz przez
nierownomierny i nieproporcjonalny wzgledem siebie rozwdj osrodkdéw miejskich. Niewystarczajaca
dostepnos¢ komunikacyjna, w tym réwniez zte parametry i stan techniczny drdg, obnizajg atrakcyjnosé
gospodarczg regionu. Inwestowanie w infrastrukture drogowa wojewddztwa podlaskiego stworzy
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szanse dynamicznego rozwoju regionu oraz wptynie na podniesienie konkurencyjnosci wojewodztwa
podlaskiego.

Droga nr 8 wedtug Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku nalezy do grona
szesciu najwazniejszych pod wzgledem strategicznym drdg przebiegajacych przez miasto Biatystok.
Droga nr 8 jest objeta projektem ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” wpisuje sie
w zatozenia celu strategicznego 1 rozwoju wojewddztwa ,Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
wojewodztwa”. Cel ten realizowac sie moze m.in. poprzez rozwdj infrastruktury drogowej i technicznej
jako warunku niezbednego do zapewnienia sprawnego i niekolizyjnego dostepu do regionu. Realizacja
tego celu oznacza poprawe potaczen komunikacyjnych, tj. drogowych, kolejowych oraz lotniczych, co
przyczyni sie do rozwoju dziatalno$ci gospodarczej i do wzrostu zatrudnienia.

Jednym z priorytetow rozwoju wojewodztwa postawionym w Strategii jest infrastruktura
techniczna. Priorytet ten realizowany bedzie przez szereg dziatan, z ktérych dziatanie 1 dotyczy
wiasnie rozwoju systemu transportowego wojewddztwa podlaskiego. W ramach wskazanego dziatania
preferowane bedg projekty dotyczace szeregu obszaréw waznych dla infrastruktury komunikacyjnej
i transportowej. Projekt ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” przyczyni sie do realizacji
nastepujacych szczegdtowych kierunkdw dziatan:

= Rozwdj bezpiecznej infrastruktury w celu ograniczenia wypadkéw drogowych.

Kierunki Polityki Transportowej Wojewodztwa Podlaskiego

System transportowy wojewodztwa podlaskiego powinien zaspokajac potrzeby transportowe
gospodarki regionu, potrzeby przewozowe ludnosci oraz umozliwia¢ dogodny tranzyt osob i rzeczy
pomiedzy sasiednimi regionami i panstwami przy jednoczesnym zachowaniu unikalnych waloréw
przyrodniczych i historycznych Podlasia.

Dla osiagniecia tego celu konieczne sg miedzy innymi dziatania rozwijajace transport
samochodowy i infrastrukture drogowa. Jezeli chodzi o rozwdj infrastruktury za jedne
z najistotniejszych zostaty uznane miedzy innymi dziatania prowadzace do:

+ modernizacji uktadow drogowych w wiekszych miastach regionu, to jest w
Biatymstoku, tomzy i Suwatkach w celu usprawnienia ruchu tranzytowego, poprawe
bezpieczenstwa i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu drogowego dla mieszkancow

« modernizacji i rozbudowy gtéwnych drég tranzytowych przez obszar wojewddztwa
wraz z rozbudowgq infrastruktury towarzyszacej, co powinno usprawni¢ obstuge
gtéwnych strumieni transportowych.

Gtowne kierunki dziatan, ktore majq przyczynic sie do usprawnienia funkcjonowania transportu
samochodowego w wojewddztwie podlaskim to m.in.:

+ Poprawa dostepnosci ustug $wiadczonych przez transport samochodowy pasazerski
i towarowy oraz jakosci ich $wiadczenia.

+ Wiasciwe koordynowanie sieci i potaczen transportu drogowego wojewddztwa z
krajowym systemem transportowym i miedzynarodowa siecig transportowa.
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Projekt bedacy przedmiotem niniejszego studium wykonalno$ci wpisuje sie w kierunki dziatan
okreslone w Polityce Transportowej Wojewodztwa Podlaskiego w zakresie transportu samochodowego
i rozwoju infrastruktury drogowej.

Program  Zzintegrowanego rozwoju drogownictwa w Wojewodztwie Podlaskim do 2005 r,,
Z perspektywa do 2015 r.

Cele generalne, cele podstawowe i gtdwne zadania Programu zostaty wyznaczone w oparciu
o zatozenie, iz transport petni role ustugowg wobec spoteczenistwa i gospodarki narodowej, a co za
tym idzie, infrastruktura transportowa musi umozliwi¢ podmiotom gospodarczym i ludnosci
powszechng i na odpowiednim poziomie jakosciowym dostepnos¢ w danym regionie do systemu
transportu pasazerskiego i towarowego. Infrastruktura drogowa powinna rowniez umozliwiac
bezproblemowe funkcjonowanie motoryzacji indywidualnej. Dlatego tez cel generalny polityki
transportowej wojewodztwa sformutowano jako: Rozwdj systemu infrastruktury transportu drogowego
w wojewddztwie podlaskim w celu podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej
wojewodztwa, zapewnienia rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu, szerokiego wiaczenia go
w system wspOipracy miedzynarodowej (w tym przygranicznej) oraz zabezpieczenia potrzeb
komunikacyjnych ludnosci.

Projekt pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” wpisuje sie w kierunki rozwoju
infrastruktury transportu drogowego w wojewddztwie okreSlone przez cel gtéwny programu. Cel
gtéwny ma zostaé osiggniety poprzez realizacje szeregu celdw podstawowych i wyznaczanych przez
nie zadan. Opisywana inwestycja zgodna jest z celem podstawowym 1. Podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej i aktywnosci gospodarczej wojewddztwa poprzez usprawnienie dostepu podmiotdw
gospodarczych do systemu infrastruktury drogowej, zadaniem 1.1. Rozbudowa i modernizacja
istniejacej sieci drég krajowych i wojewddzkich wraz z infrastrukturg towarzyszacq oraz poprawa
jakosci obstugi transportowej regionu oraz celem podstawowym 4. Stworzenie warunkéw do poprawy
obstugi komunikacyjnej ludnosci, zadaniem 4.1. Rozbudowa drég w celu zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej gtdownych obszaréw i centrow rozwojowych wojewddztwa.

Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus

Misjg miasta jest ,Biatystok — miasto, w ktorym Zzyje sie najlepiej w oparciu o walory
Srodowiska, wielokulturowg tradycje, wysokiej jakosci infrastrukture oraz potencjat nowoczesnej
gospodarki, Biatystok liderem jakosci zycia i wspotpracy”. Jego wizjq za$ jest ,Biatystok w 2020 roku
to kluczowy os$rodek metropolitalny na wschodzie Unii Europejskiej, atrakcyjny i otwarty na
wspOtprace, miasto nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy generujace wysokiej jakosci miejsca
pracy, zapewniajagce warunki dla rozwoju mieszkancow, zaspokajania ich potrzeb i aspiracji, z
poszanowaniem tradycji, dziedzictwa kulturowego i Srodowiska przyrodniczego”.

Realizacja projektu ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” przyczyni sie do
realizacji celow strategicznych Strategii w obszarze zagospodarowania przestrzennego, infrastruktury
technicznej i transportu. Opisywana inwestycja wpisuje sie wprost w Cel A. Przestrzen Miasta —
zharmonizowane, przyjazne $rodowisko do Zycia i rozwoju oraz Cel E. Rozwdj powigzan Biategostoku z
blizszym i dalszym otoczeniem.
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Strategiczne cele realizujgce powyzsze zatozenia oraz podporzadkowane im priorytety i

kierunki dziatan, z ktérymi zgodny jest niniejszy Projekt to:

1.

Priorytet A2. Tworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego Miasta z duzym udziatem
transportu zbiorowego oraz ruchu rowerowego, ktory realizowany bedzie m.in. poprzez
nastepujace dziatania:

= A.2.1. Rozbudowa ukladu komunikacyjnego w celu zwiekszenia przepustowosci,
ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego ze szczegdlinym uwzglednieniem
obwodnic miejskich, przejazdéw przez tory kolejowe oraz ruchliwych arterii
komunikacyjnych;

= A.2.5. Wprowadzanie rozwigzan wspierajacych atrakcyjnos¢ i bezpieczenstwo ruchu
pieszego oraz rowerowego, w tym w postaci stref ruchu uspokojonego;

= A.2.8. Wprowadzanie rozwigzan stuzacych ograniczaniu hatasu komunikacyjnego;

= A.2.9. Wspieranie dziatan na rzecz poprawy zewnetrznej dostepnosci transportowej
Miasta;

Priorytet A.3. Zapewnienie dostepnosci nowoczesnych, efektywnych i niezawodnych systemow
infrastruktury technicznej realizowany poprzez kierunki:

= AJ3.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej z zastosowaniem
najnowszych technologii i systemdéw w kierunku uzyskania zgodnosci z nowoczesnymi
standardami uzytkowymi w Srodowisko,

= A.3.2. Zwiekszenie mozliwosci inwestycyjnych w sferze infrastruktury technicznej
poprzez finansowanie pozabudzetowe,

Priorytet E.2. Usprawnienie powigzan infrastrukturalnych obszaru metropolitalnego

» Kierunek E.2.1. Wsparcie ksztattowania uktadéw komunikacyjnych, sprzyjajacych
rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu obszaru metropolitalnego,

Priorytet E.5. Rozwoj zewnetrznych powigzan Biategostoku i jego obszaru metropolitalnego

= Kierunek E.5.1. Przetamywanie peryferyjnosci Biategostoku poprzez rozwdj powigzan
transportowych.

Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego Miasta Biategostoku do roku 2015

Do atutéw rozwojowych Biategostoku mozna zaliczy¢ potozenie geograficzne miasta, lezy on

bowiem na szlakach komunikacyjnych drogowych i kolejowych miedzy wschodem i zachodem, pétnoca
i potudniem.

Niniejszy dokument okresla, iz podstawowym celem doraznych i dugofalowych przeksztatcen i

rozwoju systemu transportu w miescie Biatystok jest poprawa jego sprawnosci oraz zapewnienie
bezpiecznego, ekonomicznego i mozliwie mato ucigzliwego dla Srodowiska przemieszczania sie osob i
transportu towaréw. Modernizacja i rozwdj systemu transportu stuzy¢ winny stymulowaniu rozwoju
gospodarczego i tadu przestrzennego oraz poprawie wizerunku miasta.

32

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”

wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej



Studium wykonalnosci dla projektu pn.: VA el 27 £ 04

Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga part of the WYG group
w Biatymstoku

Wsrod szczegotowych celdw, ktdrych realizacje zaktada sie w ciggu najblizszych lat znajdujq
sie:
= zapewnienie sprawnosci funkcjonowania miasta przy rosngcym poziomie motoryzacji,

w tym tagodzenie funkcjonalnych ucigzliwosci (ograniczona dostepno$¢, zattoczenie
drog, trudnosci parkingowe),

= poprawa warunkéw ruchu pieszego, stworzenie warunkow dla ruchu rowerowego,
= poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
= stymulowanie rozwoju gospodarczego miasta.

Sprostaniu przez miasto licznym funkcjom, w tym zwigzanym z osiggnieciem statusu
potencjalnego o$rodka réwnowazenia rozwoju o znaczeniu europejskim sprzyjaé ma wiele aspektow,
w tym zwigzanych z poprawg struktury przestrzennej zagospodarowania poprzez:

= zabezpieczenie rezerw terendw pod budowe drég wyprowadzajacych ruch z miasta w
kierunku drdg ekspresowych Nr 8 (Via Baltica) i Nr 19 (Biatystok - Lublin - Rzeszéw -
Stowacja) ibudowa wewnetrznych miejskich i zewnetrznych aglomeracyjnych
obwodnic w projektowanych ciggach tych drdg,

= koordynacja dziatain zwigzanych z budowa uktadu drogowego na granicy miasta
Biatystok oraz gmin sasiednich.

1.1.2. Opis potrzeby realizacji projektu w kontekscie wykonalnosci
technicznej

Obszar Polski Wschodniej pod wzgledem komunikacyjnym nalezy do najbardziej peryferyjnych
terenéw w skali Europy. Wedtug danych z 2009r., gestos¢ szlakéw o nawierzchni twardej w
wojewddztwie podlaskim, osiagneta jedng z najnizszych wartoéci w kraju, tj. 58,7km/100km?.
O dostepnosci komunikacyjnej obszaru decyduje nie tylko wskaznik gestosci szlakéw komunikacyjnych
lecz przede wszystkim parametry charakteryzujace jako$¢ pofaczen tj.: stan techniczny drdg, nos$nosc
nawierzchni, szerokos¢ i dostepnos$¢ drog. Brak rozbudowanej i nowoczesnej infrastruktury drogowej
wplywa negatywnie na wielkoS¢ wymiany gospodarczej, zmniejsza mobilno$¢ mieszkancow, a przede
wszystkim zdecydowanie przyczynia sie do hamowania rozwoju przemystu, handlu i ustug. Zly stan
techniczny drég przektada sie na wzrost zagrozenia bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Nasz kraj obecnie jest panstwem o najwyzszym odsetku wypadkéw drogowych ze
skutkiem $miertelnym w catej Unii Europejskiej.

Przeprowadzona analiza problemdw, dotyczaca bezposredniego otoczenia projektu, pozwolita
na okreslenie negatywnych aspektéw stanu obecnego oraz ustalenie stosunkdw przyczynowo-
skutkowych miedzy wystepujacymi zjawiskami. Struktura analizy problemow zostata okreslona
w bardzo szerokim kontekscie — obrazujagcym kompleksowy charakter istniejacej sytuacji, znacznie
wykraczajacy poza zakres ,,odczuwalnej” interwencji przedsiewziecia.

W celu okreslenia relacji przyczynowo-skutkowych problemy zostaty zobrazowane w formie
diagramu ,hierarchii probleméw” zwanego tez ,drzewem probleméw”. Analiza zostata ukierunkowana
na okreslenie rzeczywistych ograniczen, do ktérych Inwestor przywiazuje najwieksza wage i dazy
do usuniecia czesci z nich poprzez realizacje projektu
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Rysunek 8. Drzewo problemoéw.

Negatywne oddziatywanie
transportu na srodowisko

Negatywne oddziatywanie
transportu na warunki zycia
mieszkancow Biategostoku

Powstawanie tzw. Niski poziom
~waskich gardet” atrakcyjnosci
inwestycyjnej

Niewystarczajaca przepustowosc i zia jakosc uktadu komunikacyj
Bialegostoku i jego powiazan z krajowym i miedzynarodowym
ukiadem transportowym

Niewystarczajacy poziom Niewystarczajacy poziom Wydtuzajacy sie czas przejazdu
bezpieczenstwa uzytkownikdéw bezpieczenstwa pieszych i miejskimi odcinkami drdg krajowych
infrastruktury drogowej rowerzystow nr8inr65
Niewystarczajace Wozrost natezenia Niedostosowanie parametrow Zty stan techniczny drogi oraz Nadmierna Brak chodnikdw i
o$wietlenie ulicy ruchu pojazdéw technicznych drogi do natezenia niedostosowanie no$nosci emisja spalin i $ciezek rowerowych
ruchu nawierzchni do ruchu hatasu

Zrédito: Opracowanie wtasne
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Raport ,Identyfikacja i delimitacja obszaréw problemowych i strategicznej interwencji
w Polsce” opracowany w 2009 roku przez Instytut Badan Strukturalnych w Ministerstwie
Rozwoju Regionalnego, wykazat, iz poczawszy od potowy lat 90 w Polsce odnotowywano
najwyzsze stopy wzrostu gospodarczego wsrdd obecnych krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej. W okresie tym wiele regiondw w Polsce dokonato istotnego skoku
cywilizacyjnego, jednak efekty szybkiego rozwoju nie roztozyty sie réwnomiernie
we wszystkich jej czeSciach. W efekcie przeprowadzonych analiz otrzymano typologie
polskich podregiondw. Biatystok zostat zakwalifikowany do grupy 5 ,Wyrdzniajace sie oSrodki
Mazowsza i Polski Wschodniej”. Zgodnie z niniejszq analiza w podregionach z grupy 5 nalezy
zwrécic uwage na stabg dostepnoS¢ transportowag, gdyz mozliwosci komunikacyjne
podregiondw lezacych wzdtuz wschodniej granicy naleza do najgorszych w kraju. Duzym
problemem jest obecnie brak szlakéw komunikacyjnych zorientowanych potudnikowo, co
znacznie ogranicza spojno$¢ wewnetrzng regionu.

Inne z opracowan z 2011 roku - ,Raport na temat wielkich miast Polski” - zbadato 11
duzych miast pod katem siedmiu kapitatow, z ktérych jeden dotyczyt Kapitatu Technicznego i
Infrastruktury (KTI). Wskaznik KTI dla Biategostoku, w czesci dotyczacej komunikacji, przy
$rednim poziomie 100 wynidst 56,5. Wedtug autoréw raportu, rozwoj infrastruktury
komunikacyjnej w Biatymstoku wcigz wymaga znacznej poprawy, a miastu potrzebne sg
dalsze inwestycje w tym zakresie, gdyz gestosS¢ sieci drogowej oraz $ciezek rowerowych jest
ponizej $redniej. Podsumowujac stwierdzono, iz potozenie geograficzne miasta, przy
zatozeniu rozwoju infrastruktury transportowej, moze okazaé sie jego zaletg. Dlatego tez
gtéwnym wyzwaniem Biategostoku jest dalszy rozwdj infrastruktury i komunikacji miejskiej.

Podobne, jak Biatystok, problemy w zakresie dostepnosci komunikacyjnej ma takze
wojewddztwo podlaskie. Whnioski raportu Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowg
~Atrakcyjno$¢ inwestycyjna wojewddztw i podregiondw Polski 2010”, w odniesieniu do
Podlasia sg alarmujace. AtrakcyjnoS¢ inwestycyjng wojewddztwa podlaskiego oceniono
najstabiej w kraju. Ostatnie, 16 miejsce, wojewddztwo zawdziecza miedzy innymi, najgorszej
w Polsce dostepnosci transportowej. ,Analiza pordwnawcza poziomu rozwoju spoteczno-
gospodarczego pieciu wojewddztw Polski Wschodniej na tle pozostatych regiondéw kraju”
opracowana w 2011 roku, wskazuje, iz wedtug posiadanych danych z 2009 roku, sie¢ drdg
publicznych wojewddztwa podlaskiego jest o 16% nizsza od Sredniej krajowej. Stosunek drdg
o nawierzchni twardej jest jeszcze gorszy. Poziom tych drog w wojewddztwie podlaskim jest
nizszy od $redniej krajowej o0 29%.

Zdajac sobie sprawe z ogromnego znaczenia dostepnosci transportowej, Miasto Biatystok od
kilku lat intensywnie inwestuje w rozbudowe i modernizacje infrastruktury drogowej i komunikacyjnej.
Jednakze wczesniejsze wieloletnie zaniedbania oraz niewystarczajace $rodki na wykonanie wszystkich
niezbednych przedsiewzie¢ doprowadzity do nawarstwiania sie niedogodnosci w funkcjonowaniu
systemu transportowego Miasta.

Gtownym problemem, ktdrego rozwigzaniem jest realizacja przedmiotowego projektu, jest
niewystarczajaca przepustowosc i zta jakos¢ uktadu komunikacyjnego Bialegostoku i jego
powiazan z krajowym i miedzynarodowym ukladem transportowym. To z kolei przyczynia sie
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do ostabienia mozliwosci rozwoju miasta i wojewddztwa. Dostepnos¢ transportowa regiondw stanowi
istotny czynnik determinujacy ich atrakcyjnos¢ inwestycyjng, a tym samym wplywa — poprzez
tworzenie lepszych i trwatych miejsc pracy — na poziom zycia mieszkancow danego regionu oraz ich
konkurencyjnos¢ ekonomiczng, zaréwno wewnetrzng jak i miedzynarodowa. Jest ona uzalezniona od
stanu rozwoju infrastruktury transportowej zlokalizowanej na jego obszarze. Dlatego tez Biatystok
charakteryzuje niski poziom atrakcyjnosci inwestycyjnej spowodowany brakami w infrastrukturze
komunikacyjnej oraz dostepnosci transportowej lokalnych stref aktywnosci gospodarczej.

Powyzszy problem wynika z zaistniatych zaniedban w utrzymaniu infrastruktury drogowej oraz
zwiekszajacym sie natezeniem ruchu drogowego w miescie.

Objety projektem odcinek drég krajowych nr 8 i nr 65 od skrzyzowania z ul. Produkcyjng do
granic miasta jest znaczaco obcigzony ruchem samochodowym, w tym pojazdow ciezkich. Istniejace
potaczenie nie jest w stanie obstuzy¢ przeptwyu ruchu drogowego, w tym tranzytowego, jaki sie na
nim koncetruje i zapewni¢ szybkiej, wydajnej i bezpiecznej komunikacjii. Szczegolnie zauwazalny,
wzmozony ruch samochoddw ciezarowych, utrudnia bezpieczne i ptynne poruszanie sie lokalnych
uzytkownikdw w obrebie ww. drdg krajowych. Warto dodac, iz w kolejnych latach ruch samochoddw
bedzie regularnie wzrastat i co za tym idzie, istniejgce na chwile obecng problemy, bedg sie nasilac
i wptywac negatywnie na mobilnos¢ mieszkancow oraz osob odwiedzajgcych miasto.

Kolejny problem to zly stan techniczny nawierzchni ulic, ktéry prowadzi do podwyzszenia
kosztéw eksploatacji pojazdéw i powstawania ,waskich gardet”. Dodatkowo stan nawierzchni wptywa
na poziom bezpieczenstwa na drogach. Istniejace nieréwnosci i ubytki w nawierzchni wydtuzajg droge
hamowania, a w sytuacjach krytycznych moga doprowadza¢ do utraty przyczepnosci przez pojazdy.
Niedostosowanie no$nosci nawierzchni do obecnego ruchu wptywa na przyspieszone pogarszanie sie
stanu technicznego ulic i szybka ich degradacje.

Niewystarczajgce o$wietlenie oraz brak uregulowanego ruchu pieszych i rowerzystow
negatywnie wplywa na bezpieczenstwa niezmotoryzowanych, a takze utrudnia ptynne poruszanie sie
mieszkancow Miasta Biatystok w rejonie ul. Gen. F. Kleeberga.

Nadmierna emisja spalin i hatasu jest jednym z najbardziej ucigzliwych problemdéw dla
mieszkancow Miasta w rejonie ul. Gen. F. Kleeberga. Nadmierny ruch uliczny jest w tym konteksScie
szczegolnie ucigzliwy. Wysokie stezenie spalin jest duzym zagrozeniem i utrudnieniem dla
uzytkownikdéw ruchu oraz dla Srodowiska naturalnego. Spaliny majq bardzo negatywny wplyw na
mieszczace sie w tym obszarze budynki i budowle.

Zdiagnozowane powyzej problemy maja swoje negatywne nastepstwa na wielu poziomach
oddziatywania. Przyczyniaja sie do spadku atrakcyjnosci Biategostoku jako miasta do zycia
i zamieszkania. Zaistniate problemy zmniejszajq atrakcyjno$¢ inwestycyjng regionu. Przede wszystkim
jednak wzmagajg negatywne oddziatywanie transportu na Srodowisko oraz na warunki zycia ludzi.

1.1.3. Opis celdow projektu

W celu przeprowadzenia i okreslenia logiki interwencji projektu przeprowadzono analize jego
celow, ktora przedstawia prognoze sytuacji w przysztosci, kiedy istniejace problemy zostang
rozwigzane. Zidentyfikowane problemy sg transferowane na rozwigzania wyrazone jako pozytywne
osiggniecia.
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Nadrzednym celem przedmiotowego projektu pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga
w Biatymstoku”, rozumianym jako korzy$¢ dtugoterminowa, jest zwiekszenie przepustowosci
i poprawa jakosci ukladu komunikacyjnego Bialegostoku i jego powiazan z krajowym
i miedzynarodowym ukfadem transportowym. Cel ten zostanie osiagniety poprzez realizacje
szeregu celoéw posrednich projektu, do ktorych naleza:

= poprawa dostepnosci do drég krajowych nr 8 i nr 65,

» poprawa poziomu bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego oraz
pieszych,

» poprawa jakosci i standardu infrastruktury drogowej,

= ograniczenie hatasu i wibracji zwigzanych z transportem,

» zmniejszenie ilosci zanieczyszczen w postaci pytdw, emisji spalin,
= skrdcenie czasu przejazdu oraz poprawa komfortu podrézowania,
» zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow samochodowych.

Plany zaktadajg, iz w ramach projektu dobudowana zostanie druga nitka ul. Gen. F. Kleeberga,
stanowigca odcinek drég krajowych nr 8 i nr 65. Korzystna zmiana parametrow ulicy sprawi, iz jej,
dostepnosc¢ ulegnie poprawie. Dodatkowo, wzdtuz ulicy powstang chodniki, Sciezki rowerowe badz
ciggi pieszo-rowerowe oraz efektywne oSwietlenie. Obecnie funkcjonujace skrzyzowania
przebudowane zostana na skrzyzowania typu rondo, przy czym ruch tranzytowy poprowadzony
zostanie estakadami. Dziatania te bedg mialy bardzo duzy wplyw na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz pieszych. Parametry projektowanej drogi pozwolg roéwniez na
wyeliminowanie zauwazalnego obecnie zjawiska kongestii, co bedzie miato przetozenia na osiggniecie
pozostatych celdw projektu. Dzieki zmniejszeniu zageszczenia na drodze mozliwe bedzie zwiekszenie
predkosci jazdy, a wiec skroceniu ulegnie czas przejazdu ul. Gen. F. Kleeberga. Brak zatorow
drogowych pozwalajacy na przejazd wskazanym odcinkiem z jednolitg, optymalng predkoscig oraz
poprawa jakosci i standardu infrastruktury drogowej przyczyni sie do ograniczenia hatasu
iwibracji zwiazanych z transportem i zmniejszenia ilosci zanieczyszczen
komunikacyjnych, a takie pozytywnie wplynie na zmniejszenie kosztow eksploatacji
pojazdow samochodowych.

Osiggniecie powyzszych zamierzen pozwoli na realizacje nadrzednego celu projektu oraz
bedzie miato pozytywne skutki na wielu poziomach oddziatywania. Przede wszystkim projekt przyczyni
sie do ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko oraz na warunki zycia
mieszkancow miasta Bialystok. Poprawa przepustowosci na projektowanym odcinku drég
krajowych nr 8 i nr 65 przyczyni sie do stopniowej likwidacji tzw. waskich gardel w systemie
komunikacyjnym miasta. W szerszym oddziatywaniu, powyzsze przetozy sie na podniesienie poziomu
atrakcyjnosci inwestycyjnej zaréwno Biategostoku jak i catego regionu.

Wskazane powyzej cele sq komplementarne z zatozeniem osi priorytetowej IV Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej ,przezwyciezanie cech peryferyjnosci komunikacyjnej
wojewodztw Polski Wschodniej” i jej celem gtownym ,poprawa dostepnosci i jakosci powigzan
komunikacyjnych wojewodztw Polski Wschodniej”. Jednoczes$nie Projekt wpisuje sie w cel Dziatania
IV.1 Infrastruktura drogowa zaktadajacym ,poprawe powigzan z krajowym i miedzynarodowym
uktadem transportowym”.
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Celem strategicznym polityki rozwoju Polski Wschodniej jest wzrost poziomu spdjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej tego obszaru. Gtdwng intencjg PO RPW jest za$ zahamowanie
tendencji stagnacyjnych decydujacych o marginalizacji i peryferyjnosci wojewddztw wschodniej Polski
oraz pobudzenie czynnikdw wzrostu tych wojewoddztw. Powyzsze pozwoli na wyrdwnanie szans
rozwojowych, a takze pozwoli na realizacje przemyslanych dziatan rozwojowych stuzacych osiagnieciu
zakfadanych strategicznych celéw rozwoju catego kraju.

Stan sieci drogowej decyduje o wewnetrznej spdjnosci i atrakcyjnosci  inwestycyjnej
wojewodztw, a dostepno$¢ komunikacyjna jest jednym z czynnikéw rozwoju regiondw. W zwigzku, z
czym realizacja Projektu bedzie stuzyta takze spetnieniu gtdwnego celu PO RPW tj. przyspieszeniu
tempa rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej w zgodzie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju. Wzmocnienie infrastrukturalne miast wojewddzkich Polski Wschodniej jest warunkiem
wzrostu gospodarczego catych regiondéw, a tym samym poprawy warunkow zycia na obszarze Polski
Wschodniej. Poprawa funkcjonowania duzych osrodkéw miejskich zwiekszy site ich oddziatywania na
otoczenie. To dostepnos¢ transportowa regiondw stanowi czynnik decydujacy o ich atrakcyjnosci
inwestycyjnej. Tym samym wplywa na poziom zycia mieszkancow danego regionu oraz ich
konkurencyjnos¢ ekonomiczng, zaréwno wewnetrzng jak i miedzynarodowa.

Spbjnos¢ Projektu z PO RPW potwierdza takze jego przedmiot. W ramach Osi Priorytetowej IV
mogg by¢ realizowane wylacznie te projekty drogowe, ktére sg zgodne z okreSlonymi w niej
zadaniami. Nalezy do nich miedzy innymi przebudowa biatostockiego wezta drogowego taczacego
planowane drogi ekspresowe nr S8, S19 i droge krajowg nr 65, a takze modernizacja i budowa
nowych odcinkdéw potnocnej i wschodniej obwodnicy Biategostoku w ciggu drdg krajowych nr 8, 19
i 65, z wyjsciem na przejscia graniczne z Biatorusia w KuZnicy Biatostockiej i Bobrownikach.
Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga stanowigcej odcinek drég krajowych nr 8 i nr 65 prowadzacych
w kierunku Litwy i Biatorusi wpisuje sie, wiec wprost w zapisy PO RPW.

Komplementarnos¢ przedsiewziecia i stawianych przez niego celéw z innymi projektami

Opisywany projekt jest jedng z wielu inwestycji zrealizowanych, realizowanych Ilub
planowanych do realizacji przez Biatystok, a majacych za zadanie podniesienie jakosci i standardu
infrastruktury drogowej w miescie. Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga oraz cele stawiane przez tq
inwestycje sa komplementarne wobec przedsiewzie¢ dotyczacych przebudowy ulic: Gen. St. Maczka,
Gen. Wt Andersa oraz budowy przedtuzenia ul. Gen. Wi Andersa w Bialymstoku stanowigcych
element sktadowy budowy miejskiej trasy ruchu przyspieszonego tzw. Trasy Generalskiej. Projekty,
ktoérych ww. ulice sg przedmiotem, zostaty ujete na ,Liscie projektow indywidualnych dla Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013” (pod numerami: 4.1 — 19 dla ul. Gen.
F. Kleeberga, 4.1 — 20 dla ul. Gen. W}. Andersa, 4.1 — 21 dla przedtuzenia Gen. W}. Andersa oraz
4.1 - 22 dla ul. Gen. St. Maczka). Wspomniana trasa taczy sie takze z Projektem obecnie
realizowanym i wspoffinansowanym ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach PO RPW 2007-2013
pt. ,Budowa przedtuzenia ul. Piastowskiej w Biatymstoku”, stanowigcym tacznik pomiedzy Trasq
Generalskg a tzw. Trasg Kopernikanska w Biatymstoku.

Kolejnymi projektami majacymi na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej Biategostoku
i udroznienie jego ukfadu drogowego sa:
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projekt pn. ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego Miasta
Biategostoku — Etap II"” wspdifinansowany z Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej na lata 2007-2013. W ramach projektu zostat zakupiony nowoczesny
tabor autobusowy, wybudowany System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wraz
z infrastrukturg do wprowadzenia Biatostockiej Karty Miejskiej a takze zostaly
przebudowane ulice: Produkcyjna (odc. od ul. Swobodnej do ul. Gen. St. Maczka),
Antoniuk  Fabryczny (odc. od ul. Swobodnej do ul. Antoniukowskiej),
ul. Antoniukowska i ul. Knyszynska, oraz zostata dokonczona budowa obwodnicy
srodmiejskiej (odc. od ulicy Zwierzynieckiej do ul. A. Mickiewicza);

projekt pn. ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego miasta
Biategostoku — Etap II1” wspoffinansowany w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj
Polski Wschodniej na lata 2007-2013. W kolejnym III etapie planowany jest zakup
autobusow oraz modernizacja ciggu komunikacyjnego ul. Legionowej (na odc. od ul.
M. Skiodowskiej-Curie do ul. Mazowieckiej), remont wezta drogowego:
ul. H. Dabrowskiego - Al. Solidarnosci, przebudowa Al. J. Pitsudskiego na odc.
od Pl. A. Lussy do wiaduktu na ul. H. Dabrowskiego. Jego realizacja przewidziana jest
w latach 2011-2013.

Ponadto dziataniami komplementarnymi w stosunku do przebudowy ul. Gen. F. Kleeberga

w Biatymstoku

sq inwestycje ujete w Wykazie Indywidualnych Projektdw Kluczowych Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego 2007-2013:

Oprocz

»,Przebudowa ulic w centrum miasta Biategostoku — I etap” — lata realizacji 2008-
2011.

.Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin” — projekt
realizowany przez Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w partnerstwie z Miastem
Biatystok, przewidziany do realizacji na lata 2008-2013.

~Przebudowa odcinka ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku” — lata realizacji 2011-2013.

,Przebudowa ul. J. Waszyngtona w Biatymstoku na odcinku od ul. Akademickiej do
ul. Wesotej” — lata realizacji 2011-2012.

,Budowa przedtuzenia ul. Swietokrzyskiej w Biatymstoku” — przewidziany do realizacji
na lata 2012-2013.

inwestycji aktualnie realizowanych, miasto Bialystok zrealizowato w ostatnich latach

szereg projektow transportowych. Szczegdlng aktywno$¢ wykazato w pozyskiwaniu funduszy
z programu Phare Spdjnos$¢ Spoteczno-Gospodarcza. W czterech kolejnych edycjach Phare SSG 2000,

2001, 2002 i

2003 zostat przebudowany uktad komunikacyjny zachodniej czeSci miasta oraz

usprawniono potgczenia pomiedzy drogami krajowymi nr 8, nr 19 i nr 65 biegngcymi w jego

granicach:

Phare SSG 2000, Projekt Nr PL0008.02.04: ,Budowa tunelu pod torami PKP na
przedtuzeniu ul. Ks. J. Popietuszki” — Projekt zostat zrealizowany w latach 2001-2004,
jego przedmiotem byta budowa tunelu o dt. ok. 175 m faczacego skrzyzowanie ulic:
Kopernika i Sktadowej z nowym skrzyzowaniem ulic: Hetmanskiej i Ks. J. Popietuszki;
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Phare SSG 2001, Projekt Nr PL0106.05.01: "Budowa uktadu drogowego w rejonie
tunelu w Biatymstoku" - Projekt integralnie zwigzany z budowg tunelu pod torami PKP.
Zostat zrealizowany w latach 2002-2004, a jego przedmiotem byta budowa jezdni pod
tunelem wraz ze skrzyzowaniami ulic: Ks. J. Popietuszki z Hetmanska i wlotem do
tunelu oraz skrzyzowaniem ulic: M. Kopernika z ul. Sktadowg i wlotem do tunelu oraz
chodnikéw, Sciezki rowerowej i oswietlenia;

Phare SSG 2002 — Projekt dotyczyt budowy drog dojazdowych do tunelu. W ramach
projektu zawarto dwa kontrakty:

o Kontrakt 1 - Projekt Nr PL2002/000-580.06.23-L001: "Podlaskie — teren
inwestycyjny w Biatymstoku - modernizacja ul. Ks. J. Popietuszki
i ul. Hetmanskiej w Biatymstoku", zrealizowany zostat w latach 2004-2005.
W ramach Projektu wykonano modernizacje ul. Ks. J. Popietuszki
i ul. Hetmanskiej w Biatymstoku; przebudowano ul. Ks. J. Popietuszki na odc.
dt. ok. 1 km i ul. Hetmanskg na odc. dt. ok. 400 m wraz z infrastrukturg
podziemna,

o Kontrakt 2 — Projekt Nr PL2002/000-580.06.23-L002: "Podlaskie — tereny
inwestycyjne w Biatymstoku, etap II, ul. Hetmanska” objat budowe
przedtuzenia ul. Hetmanskiej i zostat zrealizowany a latach 2004-2005;

Phare SSG 2003 — Projekt Nr 2003/004-379.05.29: ,Wzmocnienie atrakcyjnosci
terendw inwestycyjnych Biategostoku - budowa ul. Elewatorskiej w Biatymstoku” —
projekt zostat zrealizowany w latach 2004-2005 i polegat na modernizacji nawierzchni
ul. Elewatorskiej o dt. 2 km i wykonaniu petnej infrastruktury podziemnej, o$wietlenia
oraz modernizacji dwdch skrzyzowan ulic.

Kontynuacjg realizacji zadan wspdifinansowanych z programu Phare, byta zakonczona
w 2007 r. przebudowa kolejnego odcinka ul. Ks. J. Popietuszki na odc. od ul. Gen. Wt. Sikorskiego
do ul. Sw. A. Boboli. Przedsiewziecie zrealizowane zostato ze érodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Sasiedztwa Polska — Biatorus — Ukraina INTERREG III
A/TACIS CBC w latach 2004-2006 i budzetu panstwa.

Kolejnymi projektami, ktorych realizacja wptyneta na poprawe dostepnosci do sieci drog
krajowych i regionalnych biegnacych w granicach miasta sa:

zrealizowany w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego — Transport na lata
2004-2006, projekt nr SPOT/2.2/123/05 pn.: ,Przebudowa drogi krajowej nr 65
w ciggu ulic: Ciotkowskiego i Baranowickiej w Biatymstoku”, polegajacy na gruntownej
przebudowie w/w ulic. Zadanie to zostato zakonczone w 2008 roku;

zrealizowany w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego — Transport na lata
2004-2006, projekt nr SPOT/2.2/206/08 pn.: ,Przebudowa skrzyzowania ulic:
Ciotkowskiego i Baranowickiej w Biatymstoku lezacych w ciggu drogi krajowej nr 65”,
polegajacy na gruntownej przebudowie w/w skrzyzowania. Zadanie to zostato
zakonczone w 2008 roku;

zrealizowany w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego na lata 2004-2006 projekt nr Z/2.20/1/1.1.1/17/04 pn. ,Budowa
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gtownych ulic na osiedlu Bacieczki (H. Kotataja i Z. Herberta) w Biatymstoku”
w ramach ktérego wybudowano ulice o tacznej dtugosci 2,18km;

= projekt pn. ,Poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego Miasta
Biategostoku” — etap I wspoffinansowany ze srodkdw EFRR w ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego na lata 2004-2006. W ramach w/w
projektu zostat zakupiony nowoczesny tabor autobusowy i zmodernizowany jeden z
gtownych ciggdw komunikacyjnych w centrum miasta tj. ulice: M. Kopernika —
Zwierzyniecka — 11 Listopada — M. Sktodowskie-Curie — Kalinowskiego — Liniarskiego.
Projekt zostat zrealizowany w latach 2005-2007.

W odniesieniu do wszystkich wymienionych powyzej przedsiewzie¢ miasto Biatystok wystepuje
w charakterze Beneficjenta.
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1.2, Mozliwe warianty

1.2.1. Najwazniejsze warianty realizacji projektu (inne mozliwe sposoby
osiagniecia celow projektu)

Dla celéw oceny zasadnosci inwestycji wytypowano 2 warianty zakresu podjetych dziatan. Ich
bezposrednie poréwnanie oraz pordwnanie z wariantem bezinwestycyjnym 0 daje mozliwosS¢ wyboru
najkorzystniejszego rozwigzania z punktu widzenia celéw projektu.

Wariant 0

Dla celdw poréwnawczych za pierwszy analizowany wariant przyjmuje sie sytuacje kiedy
projekt nie zostaje wdrozony, a podejmowane zostajg dziatania majace na celu utrzymanie stanu
istniejacego.

Wariant 0 przewiduje wylacznie prowadzenie niezbednych remontow i napraw okresowych. Sg
to dziatania niezbedne i umozliwiajace przenoszenie ruchu na niezmienionym poziomie.

Wariant I

Wariant I zaktada poprowadzenie drogi krajowej nr 8 w jej dotychczasowym przebiegu
tzn. ul Gen. F. Kleeberga. W ramach inwestycji przewiduje sie budowe ulicy dwujezdniowej o nosnosci
115kN/o$ oraz dostosowanie jej parametrédw do ruchu przyspieszonego. Planuje sie rowniez
przebudowe istniejacych skrzyzowan:

= ul. Gen. F. Kleeberga z Szosa Etcka i z ul. Narodowych Sit Zbrojnych zaprojektowane
jako dwupoziomowy wezet z dwoma oddzielnymi estakadami 2x2 pasy ruchu (pod
projektowang estakadg rondo).

» na kierunku gtéwnym ulicy Gen. F. Kleeberga z ul. Przedzalniang i ul. Hugo Kottataja
zaprojektowane jako skrzyzowanie dwupoziomowe z dwoma oddzielnymi estakadami
kazda po dwa pasy ruchu, w poziomie ul. Gen. F. Kleeberga skrzyzowanie typu rondo.

Wariant II

Wariant II przewiduje przeprowadzenie drogi krajowej nr 8 inng trasq poprzez rozbudowe
ul. S'.wietokrzyskiej. Przebieg tego wariantu opiera sie o obecnie istniejacg ul. Jana Pawia II, ktéra do
skrzyzowania z ul. Hetmanskg i Wierzbowg prowadzitaby ruch tranzytowy z i w kierunku Warszawy.
Koncepcja ta zaktada catkowitg rozbudowe ul. Wierzbowej na dwujezdniowg (poszerzenie i zajecie
obecnych terendw Parku Antoniukowskiego) i budowe nowego odcinka ul. Swietokrzyskiej
z przedtuzeniem i potaczeniem sie z ul. Gen. S. Maczka. Taki wariant przebiegu wykorzystuje odcinki
ulic juz istniejacych, a biegnacych bezposrednio przy zabudowie mieszkaniowej os. Przyjazn przy
ul. Wierzbowej, os. Sady Antoniukowskie i nowego os. Jaz-Bud. Koncepcja ta wymaga budowy
nowych odcinkéw ulic oraz dostosowania juz istniejacych do parametrow technicznych ulic
dwujezdniowych, co wigzatoby sie z koniecznosciq zajecia terendw parkowych i ogrédkow
dziatkowych.
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Rysunek 9. Przebieg analizowanych wariantéw na mapie Biategostoku.

Zrodio: Materiaty otrzymane od Zamawiajgcego.
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1.2.2. Analiza wariantow projektu

W niniejszym rozdziale przedstawiona zostata analiza wielokryterialna zidentyfikowanych
wariantow  inwestycyjnych  projektu. Metoda wielokryterialnej analizy opcji jest jedng
z najpopularniejszych metod wyboru optymalnego wariantu realizacji inwestycji. Sporzadza sie jq
w przypadku gdy nie jest mozliwe przeprowadzenie petnej ilosciowej analizy dostepnych wariantow
tzn. gdy nie kazdy efekt jest mozliwy do przedstawienia w formie iloSciowej, czy tym bardziej
pienieznej. W przypadku analizowanego projektu przeprowadzenie analizy DGC (dynamicznego kosztu
jednostkowego) bytoby utrudnione, gdyz nie da sie skwantyfikowaC wszystkich otrzymanych
rezultatow. Dlatego tez dla okreSlenia optymalnego wariantu projektu zastosowano analize
wielokryterialna.

Celem analiz wielokryterialnych jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych
rozwigzan ocenianych wg réznych kryteriéw trudno poréwnywalnych ze sobg, a majacych znaczacy
wplyw na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania.

Przeprowadzona analiza wielokryterialna bazuje na ocenie nastepujacych uwarunkowan:
= Srodowiskowych,
=  ruchowych,
= spoteczno-ekonomicznych,
= technicznych.

Sposrod wielu kryteriow mozliwych do zastosowania w analizie wariantow przyjeto te, ktore sg
najbardziej miarodajne, a takze sg rdznicujace, tj. przyjmujg istotnie roézne wartosci dla
poszczegdlnych wariantow.

Kryteria oraz przypisane im wagi przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Waga kryterium Waga kryterium
Kryterium gléwne Kryterium czastkowe czqstkowego

Uwarunkowania Ochrona powietrza
srodowiskowe Zajecie terenu 50
Bezpieczenstwo ruchu 60
Uwarunkowania drogowego s
ruchowe Czas przemieszczania 40
sie
Koszty wypadkow i
Uwarunkowania kolizji samochodowych o
spoteczno-ekonomiczne | \Warunki zycia €0
mieszkancow
. Trwato$¢ rezultatow
Uwarl_Jnkowama projektu 25 40
techniczne
Zakres robot 60

Oszacowanie skutkow interwencji zostato przeprowadzone na zasadzie okreslania wptywu
kryteriow oceny na osiggniecie zatozonych celéw w projekcie wedtug zasady:

= 0 punktdw brak wptywu

= 1 punkt niewielki wptyw
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= 2 punkty umiarkowany wptyw
= 3 punkty istotny wptyw
* 4 punkty bardzo duzy wplyw

Przyznane punkty zostaly pomnozone przez wagi przyjete dla kryteriow gtéwnych oraz
czastkowych. Wariant ktory sumarycznie otrzymat najwyzsza liczbe punktow, zostat rekomendowany
do realizacji jako rozwigzanie optymalne.

Opis kryteriow:
Uwarunkowania srodowiskowe

Uwarunkowania S$rodowiskowe pozwalajga na okreSlenie wptywu projektu na Srodowisko
naturalne.

Kryteria czastkowe:

Ochrona powietrza: dzieki temu kryterium bedzie mozna oceni¢, w jaki sposdb zastosowane
rozwigzania techniczne danego wariantu projektu przyczynig sie realnie do wzrostu czystosci powietrza
na badanym obszarze.

Zajecie terenu: dzieki temu kryterium mozliwe jest okreSlenie, ktory wariant realizacji projektu
bedzie najkorzystniejszy z punktu widzenia powierzchni terenu potrzebnego na przeprowadzenie
inwestycji.

Analiza kryteriow czastkowych:

Ochrona powietrza: planowana inwestycja ma na celu miedzy innymi poprawe warunkéow dla
transportu na drodze krajowej nr 8. Obydwa warianty zaktadajq rozbudowe uktadéw drogowych do
ulic dwujezdniowych, dzieki czemu zwiekszy sie ptynno$¢ ruchu, a tym samym mozliwe bedzie
obnizenie emisji szkodliwych substancji zawartych w spalinach samochodowych. Biorac pod uwage
powyzsze przyjeto:

Wariant I — 3 pkt.
Wariant II — 3 pkt.

Zajecie terenu: Wariant I zaklada dobudowe drugiej jezdni istniejgcej ulicy oraz dostosowanie jej
parametrow do ruchu przyspieszonego. Wariant II przewiduje catkowitg rozbudowe ul. Wierzbowej na
dwujezdniowg (poszerzenie i zajecie obecnych terenéw Parku Antoniukowskiego) i budowe nowego
odcinka ul. Swietokrzyskiej z przedtuzeniem i potaczeniem sie z ul. Gen. S. Maczka. W wariancie II
zajecia terenu byloby, wiec znacznie rozleglejsze, ponadto nowa droga przechodzitaby przez tereny
rekreacyjne miasta. Biorgc pod uwage powyzsze przyjeto:

Wariant I — 4 pkt.
Wariant II — 1 pkt.
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Uwarunkowania ruchowe

Uwarunkowania ruchowe pozwalajg na okreslenie wptywu projektu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz czas przemieszczania sie uczestnikdéw ruchu.

Kryteria czastkowe:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego: dzieki temu kryterium bedzie mozna oceni¢, w jaki sposdb
zastosowane rozwigzania techniczne danego wariantu projektu przyczynig sie realnie do wzrostu
bezpieczenstwa jego odbiorcow.

Czas przemieszczania sie: dzieki temu kryterium mozliwe jest okreslenie, ktory wariant realizacji
projektu bedzie najkorzystniejszy z punktu widzenia oszczednosci czasu uczestnikédw ruchu
drogowego.

Analiza kryteriow czastkowych:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego: planowana inwestycja ma na celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu. Obydwa warianty zaktadajq rozbudowe uktadu drogowego, podniesienie jej stanu i parametrow
technicznych oraz budowe bezpiecznych skrzyzowan, co przetozy cie na bezpieczenstwo ruchu.
Przebudowa uktadu drogowego przewiduje ponadto budowe ciggéw pieszych i rowerowych, co
dodatkowo wptynie na bezpieczenstwo niezmotoryzowanych uczestnikédw ruchu. Biorgc pod uwage
powyzsze przyjeto:

Wariant I — 4 pkt.
Wariant II — 4 pkt.

Czas przemieszczania sie: Wariant I zaklada pozostawienie drogi krajowej nr 8 w jej obecnym
przebiegu, na obrzezach Biategostoku. Wariant II przewiduje poprowadzenie drogi blizej centrum
miasta. Poprowadzenie drogi krajowej nr 8 tym wariantem skutkowac bedzie odbieraniem przez nig
znacznej czesci ruchu lokalnego. Wariant II posiada rowniez dtuzszy przebieg od Wariantu I. Obszary
gesciej zamieszkane wymagac¢ beda ponadto wprowadzenia bardziej rygorystycznych ograniczen w
predkosci ruchu drogowego. Biorgc pod uwage powyzsze przyjeto:

Wariant I — 4 pkt.
Wariant II — 1 pkt.

Uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne

Sq to uwarunkowania, dzieki ktorym mozliwe jest okresSlenie wplywu, jaki bedg miaty
poszczegdlne warianty na otoczenie spoteczne i ekonomiczne projektu. Projekty dofinansowane ze
$rodkéw unijnych majg przede wszystkim stuzy¢ spoteczenstwu.

Kryteria czastkowe:

Koszty wypadkow i kolizji samochodowych: dzieki temu kryterium bedzie mozna oceni¢, w jaki
sposdb zastosowane rozwigzania techniczne danego wariantu projektu przyczynig sie realnie do
spadku liczby wypadkdw i kolizji w badanym obszarze.
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Warunki zycia mieszkancOw miasta: jest to kryterium pozwalajace oceni¢ wptyw realizacji
projektu na warunki zycia mieszkancéw miasta, a wiec posrednich beneficjentdéw projektu.

Analiza kryteriow czastkowych:

Koszty wypadkow i kolizji samochodowych: planowana inwestycja ma na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu, a wiec ograniczenie liczby wypadkdéw i kolizji drogowych. Obydwa warianty
zakfadajg rozbudowe uktadu drogowego, poprawe jego stanu i parametréw technicznych oraz budowe
bezpiecznych skrzyzowan, co przetozy cie na bezpieczenstwo ruchu. Przebudowa uktadu drogowego
przewiduje ponadto budowe ciggéw pieszych i rowerowych, co dodatkowo wptynie na bezpieczenstwo
niezmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu. Wszystko to pozytywnie wplynie na zmniejszenie sie kosztéw
wypadkow i kolizji drogowych. Biorac pod uwage powyzsze przyjeto:

Wariant I — 4 pkt.
Wariant II — 4 pkt.

Warunki zycia mieszkancow miasta: Wariant I zaktada pozostawienie drogi krajowej nr 8 w
obecnym przebiegu na obrzezach miasta. Planowana inwestycja moze negatywnie wptyna¢ na warunki
zycia mieszkancow osiedla TBS znajdujacego sie w rejonie projektu, gdyz dobudowanie nowej jezdni
spowoduje przyblizenie sie drogi do zabudowy mieszkaniowej. Wariant II przewidujacy wprowadzenie
ruchu tranzytowego w kierunku centrum miasta prowadzony jest z kolei wsrod zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej osiedli mieszkaniowych ,Przyjazn” i ,Sady Antoniukowskie”. Ponadto
jego realizacja wymagataby znacznie wiekszej liczby wyburzen oraz likwidacji ogrédkow dziatkowych i
Parku Antoniukowskiego bedacego popularnym wsrod okolicznych mieszkancow miejscem sportu i
rekreacji. Biorgc pod uwage powyzsze przyjeto:

Wariant I — 3 pkt.
Wariant II — 1 pkt.

Uwarunkowania techniczne

Uwzglednienie kryterium pozwala na oszacowanie zasadnosci realizacji poszczegdlnych
wariantow z technicznego punktu widzenia. Pozwala to na przeanalizowanie projektu zaréwno pod
katem jego atrakcyjnosci dla przysztych odbiorcow, jak rowniez dla inwestora, ktory bedzie
utrzymywat infrastrukture.

Kryteria czastkowe:

Trwalos$¢ produktow projektu: jest to kryterium istotne zaréwno z punktu widzenia inwestora,
ktory bedzie musiat ponosi¢ mniejsze naktady odtworzeniowe na trwalsze produkty, jak i z punktu
widzenia racjonalnosci wydatkowania publicznych pieniedzy, jakimi jest dotacja z UE. Srodki publiczne
winny by¢ lokowane w jak najtrwalsze inwestycje.

Zakres robot: to kryterium posrednio okresla koszt i czas trwania realizacji projektu. Dzieki niemu
inwestor moze oszacowa¢ swoje mozliwosci finansowe i zdolnos¢ do jego realizaciji.
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Analiza kryteriow czastkowych:

Trwalos¢ produktow projektu: w tym kryterium uwzgledniono planowany okres eksploatacji
projektowanej obwodnicy. W przypadku projektow drogowych przyjmuje sie okres 25 lat. W obydwu
wariantach zaprojektowana droga ma miec zblizone parametry techniczne oraz no$no$¢ nawierzchni.
Nie przewiduje sie wykorzystania innych materiatow dla poszczegolnych wariantdéw. Biorac pod uwage
powyzsze przyjeto:

Wariant I — 4 pkt.
Wariant II — 4 pkt.

Zakres robot: planowana inwestycja w wariancie II zaktada rozbudowe ul. Wierzbowej
i al. Solidarnosci do ulic dwujezdniowych. Planowane jest takze dobudowanie nowego odcinka
al. Solidarnosci. Wariant I zakltada dobudowanie drugiej jezdni ul. Gen F. Kleeberga oraz poprawe
parametrow technicznych jezdni juz istniejacej. Zakres projektu jest wiec w tym wypadku znacznie
mniejszy. Biorgc pod uwage powyzsze przyjeto:

Wariant I — 3 pkt.
Wariant II — 1 pkt.
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1.2.3. Optymalny wariant projektu

W ponizszej tabeli dokonano podsumowania przeprowadzonej analizy wariantow wraz ze wskazaniem wariantu rekomendowanego.

Kryterium gléwne Kryterium czastkowe Waga kryterium Waga kryterium SUMA WI | SUMA W2
giéownego czastkowego
Ochrona powietrza 50 3 3 5250 5250
Uwarunkowania Srodowiskowe 35
Zajecie terenu 50 4 1 7 000 1750
Bezpieczenstwo ruchu
drogowego 60 4 4 3 600 3 600
Uwarunkowania ruchowe 15
Czas przemieszczania sie 40 4 1 2 400 600
S D bl 40 4 4 4000 4000
Uwarunkowania spoteczno- Y 25
ekonomiczne
Warunki zycia mieszkancow 60 3 1 4 500 1 500
Trwatos¢ rezultatdw projektu 40 4 4 4 000 4 000
Uwarunkowania techniczne 25
Zakres robodt 60 3 1 4 500 1 500

34 050 21 000

Analiza wielokryterialna wykazata, iz najlepszym wariantem realizacji projektu jest wariant I. Zostat on wyzej oceniony w kazdej z grup uwarunkowan
stanowigcych kryteria gtéwne analizy, co jednoznacznie wskazuje ten wariant do realizacji.

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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1.3. Realizacja projektu

1.3.1. Opis lokalizacji / miejsca realizacji projektu

Projekt bedzie realizowany na terenie Biategostoku, w wojewodztwie podlaskim. Ulica bedaca
przedmiotem opisywanego projektu znajduje sie w pétnocno-wschodniej czesci miasta.

Rysunek 10. Polozenie Biategostoku w wojewaddztwie podlaskim.

5 |
Hajnéwka

Zrédio: http.//www.kuratorium. bialystok.pl

Teren na odcinku objetym projektem ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku”
pokryty jest utworami holocenskimi wyksztatconymi jako nasypy i osady akumulacji bagiennej.
W zwigzku z wystepowaniem nasypow niekontrolowanych zachodzi konieczno$¢ wymiany gruntu na
catej dtugosci projektowanej rozbudowy do gtebokosci ok. 1,2m ponizej poziomu terenu. Odcinek
ul. Gen. F. Kleeberga potozony jest w lokalnym obnizeniu wytopiskowym otoczonym wzgdrzami
moreny dennej. Uksztattowanie powierzchni jest jednorodne, tak wiec warunki topograficzne nie beda
miaty wptywu na realizacje inwestycji.

Przedsiewziecie realizowane bedzie na terenie zurbanizowanym. Przebudowywana ulica lezy
W ciggu miedzynarodowej trasy E67 oraz drog krajowych nr 8 i nr 65, tak wiec petni wazng role
komunikacyjng zaréwno dla ruchu tranzytowego jak i lokalnego.
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Rysunek 11. Lokalizacja projektu w Bialymstoku.
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Projekt ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku”, obejmuje odcinek ulicy
im. Gen. F. Kleeberga od skrzyzowania z ulica Produkcyjng do wiaduktu drogowego nad torami PKP

relacji Biatystok - Bartoszyce.
Rysunek 12. Odcinek ulicy im. Gen. F. Kleeberga objety projektem. -
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1.3.2. Niezbedne rodzaje czynnosci/materiatéow/ustug

W ramach realizacji projektu konieczne bedzie dokonanie wyburzen i rozbidrek. Do wyburzen
przewidziano: budynek mieszkalny jednorodzinny — szt. 1, budynki gospodarcze oraz altany na terenie
Pracowniczych Ogrodéw Dziatkowych.

W ramach przedsiewziecia do rozbidrki przeznaczono kolidujace odcinki istniejacej jezdni
gtéwnej oraz drdég bocznych wraz z nasypami, przepusty pod zjazdami i jezdnig gtdwna, wysepki
kanalizujgce ruch, zjazdy do dziatek prywatnych, ogrodzenia, chodniki, krawezniki, odcinki
infrastruktury podziemnej.

Rozbudowa ul. Gen. F. Kleeberga obejmie swoim zakresem: budowe drugiej jezdni
i przebudowe istniejacej, budowe obiektow inzynierskich typu: estakady, przepusty, itp.

W zakresie branzy drogowej wykonane zostana;:

= dwie jezdnie gtdwne 2 x 7m z lokalnymi poszerzeniami w rejonie weztdw i skrzyzowan —
konieczna jest dobudowa drugiej jezdni i modernizacja istniejacej,

= pas dzielgcy szer. ok. 4m z kostki brukowej,

= cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m, odcinkowo do skrzyzowania z Szosg Etckg,

= chodniki obustronne przy weztach drogowych i na catej dtugosci od Szosy Etckiej,

= drogi serwisowe przy skrzyzowaniu z Szosg Efcka,

= nowa infrastruktura techniczna i przebudowa juz istniejacej, kolidujacej z inwestycja,
W zakresie obiektow inzynierskich przeprowadzona zostanie:

= budowa skrzyzowan (weztéw) dwupoziomowych:

o ul. Gen. F. Kleeberga z Szosa Etckg i z ul. Narodowych Sit Zbrojnych zaprojektowany
jako dwupoziomowy z dwoma oddzielnymi estakadami 2x2 pasy ruchu (pod
projektowang estakadg rondo),

o na kierunku gtéwnym ulicy Gen. F. Kleeberga z ul. Przedzalniang i ul. Hugo KoMataja
zaprojektowany jako skrzyzowanie dwupoziomowe z dwoma oddzielnymi estakadami
kazda po dwa pasy ruchu (w poziomie ul. Gen. F. Kleeberga skrzyzowanie typu
rondo),

= budowa przepustow o Srednicy @ 500mm i @ 1000mm z rur stalowych ocynkowanych,
spiralnych, karbowanych, formowanych na zimno,

W zakresie przebudowy istniejacej i budowy nowej infrastruktury technicznej wykonane zostang:

= kanat deszczowy o Srednicy Dn200, Dn300, Dn400, Dn500, Dn600 i Dn700 wraz z obiektami
sieciowymi,

= kolektor deszczowy @ 1600mm i @ 1200mm wraz ze studniami,
= sie¢ gazowa o $rednicy Dn200, Dn150, Dn100, Dn80, Dn50,
= ciepfociag
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= kanalizacja teletechniczna, telekomunikacyjna,
= oSwietlenie i energetyka.

Zaprojektowana budowa i przebudowa sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej nie jest
przedmiotem projektu.

Projekt przewiduje rowniez zagospodarowanie terendw, urzadzenie zielencow i nasadzenia
zieleni po zakonczeniu inwestycji.

1.3.3. Planowany harmonogram realizacji projektu

Ponizsza tabela przedstawia harmonogram realizacji projektu w postaci wykresu Gantta.
Wykres okre$la realizacje poszczegdlnych zadan projektu w trzech wariantach czasowych. Kolorem
zielonym oznaczono wariant minimalny (optymistyczny), kolorem zottym wariant przecietny, a kolorem
czerwonym wariant maksymalny (pesymistyczny) uwzgledniajacy ryzyko opdznien.

Tabela 11. Harmonogram realizacji projektu.

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zadanie
II 111 v I II IIT v I II III v I II III v I II III v I II 11T v

Przygotowanie projektu

Dokumentacja

projektowa

Studium wykonalnosci

Wykup gruntow

Decyzje i pozwolenia

Decyzja o
$rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody

na realizacje
przedsiewziecia -

Zezwolenie na realizacje
inwestycji drogowej

Procedury przetargowe

Postepowanie na
wytonienie wykonawcy

dokumentacji
projektowej i Raportu

00S (wraz z podpisaniem J
umowy)

Negocjacje w sprawie

wyltonienia wykonawcy
na dokonczenie

dokumentacji
projektonej
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Zadanie

2009

2010

2011

2012

2013

2014

111

v

11

III

Postepowanie na
wytonienie wykonawcy
studium wykonalnosci
(wraz z podpisaniem
umowy)

Postepowanie na
wylonienie wykonawcy
robdt budowlanych i
promocji projektu (wraz z
podpisaniem umowy)

Postepowania na
wytonienie wykonawcy
nadzoru inwestorskiego
(wraz z podpisaniem
umowy)

Realizacja inwestycji

Roboty drogowe

Ekrany akustyczne

Obiekty inzynierskie

Kanalizacja deszczowa

Oswietlenie i energetyka

Teletechnika

Przebudowa gazociagu

Przebudowa sieci cieplnej

Zielen drogowa

Zarzadzanie projektem

Nadzér inwestorski

Promocja projektu
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. 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Zadanie
Ir|mr | v | I |II || 1Iv|I Ir | I Iv (T |1II|Io|Iv |I|I Im | v | 1 II I | 1Iv

Rozliczenie koncowe
projektu

=

Zrédio: Opracowanie wtasne

1.4.
14.1.

Stan po realizacji projektu

Opis stanu po realizacji projektu

Projektowana trasa ul. Gen. F. Kleeberga w ciggu drogi krajowej nr 8 rozpoczyna sie w km

640+538,86, a

konczy sie w km 642+4071,21 i ma dtugos¢ 1,53 km. Cafa trasa podzielona jest na

nastepujace odcinki:

od km 640+538,86 (poczatek trasy) do km 640+697,59 przekroj dwujezdniowy ulicy:
jezdnia prawa o dwoch pasach ruchu (2x3,5 m), jezdnia lewa tréjpasowa (3x3,5 m)
z obustronng opaska o szer. 0,5 m; od km 640+577 wyspa dzielagca o szer. 4,0 m
z kostki betonowej w krawezniku trapezowym,

od km 640+697,59 do km 640+804,30 ulica o przekroju 2x2 pasy na dojezdzie do
projektowanej estakady; po obydwu stronach facznice o szer. 4,5 m, przechodzace
w przekroj dwupasowy o szer. 7,0 m doprowadzajace ruch do wykonanego ronda na
skrzyzowaniu ul. Gen. F. Kleeberga i ul. Szosa Etcka,

km 6404963,71 — skrzyzowanie z ul. Szosa Eicka w postaci ronda dwupasowego
czterowlotowego o pasach 2x4,5 m z pierscieniem najazdowym o szer. 0,5 m
(Srednica zewnetrzna ronda R=58,0 m),

od km 641+084,80 (koniec estakady nad ul. Szosa Eicka) do km 641+520,52
(poczatek estakady nad ul. Przedzalniang) — przekrdj dwujezdniowy dwupasowy
Z pasami wigczenia i wylaczenia w tgcznice prowadzace do rond obydwu skrzyzowan,

km 641+633,12 skrzyzowanie z ul. Przedzalniang w postaci ronda dwupasowego
czterowlotowego o pasach 2x4,5 m z pierscieniem najazdowym o szer. 0,5 m
(Srednica ronda R=58,0 m) z dodatkowym pasem prawo skretu oddzielonego wyspa,

km 642+071,76 nawigzanie do istniejacego przekroju jezdni ul. Kleeberga oraz
budowa nowego chodnika.

Nowa i rozbudowana ul. Gen. F. Kleeberga zachowa klase techniczng GP (droga gtéwna) oraz
przyjmie predkos¢ projektowg 60 km/h. Ulica bedzie dostosowana do kategorii ruchu KR-6.

W wyniku dziatan podjetych w ramach przebudowy, ul. Gen. F. Kleeberga bedzie posiadac
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu (szerokos¢ jezdni wynosi¢ bedzie 2x3,5 m plus opaska bitumiczna

2x0,5 m).

Na catej dtugosci ulicy przewidziano przekr6j uliczny z jednostronnym pochyleniem.
Zaprojektowane ronda posiada¢ bedg wyspy rozdzielajace potoki ruchu na wlotach ulic dochodzacych
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zroznicowang wielkoscig i ksztattem. Na ciggach przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow
wyspy posiada¢ bedg azyle z obnizong nawierzchnig chodnika z kostki betonowej oraz bitumiczne
Sciezki rowerowe.

Réwnolegle do ulicy zostanie wykonany cigg rowerowy o szerokosci 2,5 m oddzielony od
jezdni pasem zielni. Dodatkowo réwniez zostang wykonane chodniki o szerokosci 1,5 m przylegajace
do ciggu rowerowego oraz cigg pieszo-rowerowych o szerokosci 3 m.

Na catej dtugosci przebudowanego odcinka ulicy zostanie wykonane o$wietlenie. Przyjeto
uktad oS$wietlenia w pasie Srodkowym oprawami sodowymi w rozstawie ok. 37 m na wysokosci
10,5 m. Pasy dolotowe doswietlone zostang uktadem jednostronnym oprawami sodowymi w rozstawie
ok. 31 m na wysokosci 10,5 m. Chodniki i $ciezki rowerowe do$wietlone zostang oprawami sodowymi
na konstrukcjach wspdinych z oswietleniem drogowym. W przypadku oswietlenia drogowego przy
przystankach autobusowych zastosowane bedzie $wietlenie sodowe na stupach wysokosci 8 m.
obszary ukfadu drogowego pod estakadami doswietlono oprawami tunelowymi w systemie
np. GALLERY ze zrédtem Hg Free 100W lub réwnowazne. Oprawy mocowane do konstrukgji estakady
na wysokosci h=5 m.

Jezdnia zostanie wyposazona w zatoki autobusowe, aby unikng¢ powstawania kolejek
pojazdow w wypadku zatrzymania autobusu na jezdni.

W ramach inwestycji powstang nastepujace nowe wezty komunikacyjne:

= estakada nad ul. Narodowych Sit Zbrojnych i Szosg Etckg w ciagu rozbudowywanej
ul. Gen F. Kleeberga w km 640+814,66; obiekt zelbetonowy dziewiecioprzestowy
o konstrukcji ciagtej o szerokosci 12,55 m i dtugosci 243,20 m, gdzie projektowana
szeroko$¢ drogi wynosi¢ bedzie 7 m (2x3,5 m); obiekt bedzie wyposazony w ekrany
akustyczne o wysokosci 3 m; obiekt zostanie wyposazony w system odwodnienia,
dzieki ktéremu wody opadowe z nawierzchni jezdni, chodnika i opaski sptywac beda
do kraweznika i kierowa¢ sie do zlokalizowanych na krawedzi jezdni wpustow
mostowych, a stamtad dalej do kolektoréw, ku przyczétkom mostu i tam do kanalizagji
miejskiej,

= estakada nad rondem ul. Przedzalnianej i ul. H. KoHlataja; estakada potozona bedzie
na tuku poziomym o promieniu 2500 m, a jego niweleta bedzie biegta w tuku
pionowym wypuklym o promieniu 3500 m; nasypy dojazdowe potozone beda na
prostej, a ich niwelety w tuku pionowym wypuktym o promieniu 3500 m; estakada
z dwdch niezaleznych od siebie czesci — dla kazdej jezdni oddzielna cze$¢ estakady;
obiekt zelbetonowy o szerokosci 12,53 m i dtugosci 360 m, gdzie projektowana
szerokos$¢ jezdni na dojazdach wynosi¢ bedzie 7 m (2x3,5 m plus opaski jezdni 2x0,5
m); powierzchnia jezdni estakady odwodniona bedzie przy pomocy wpustow
kraweznikowych, urzadzonych wzdtuz linii $cieku, gdzie woda dalej odprowadzana
bedzie za pomocq rur spustowych podtaczonych do deszczowej kanalizacji miejskiej.

Realizacja projektu ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” przyczyni sie do
osiggniecia nastepujacych wskaznikéw produktu i rezultatu zatozonych w Programie Operacyjnym
Rozwdj Polski Wschodniej, o$ priorytetowa IV ,Infrastruktura transportowa”.
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Tabela 12. Wskazniki produktu

) Rok 0 Wartosc
Typ wskaznika Zrédto danych j-m. 2012 2013 2014 docelowa
2011 P
wskaznika*
0 0

Dtugos¢ przebudowanych drég krajowych Protokét odbioru

(KSI SIMIK P.22.2.1) korcowego robst | K™ 0 1,53 1,53
Liczba bezposrednio utworzonych nowych Urzad Miejski w szt 0 0 0 0 0
etatéw [EPC] (KSI SIMIK 07-13 P.100) Biatymstoku )

Zrodto: Opracowanie wiasne.
* warto$¢ docelowa wskaznika rok 2014

Tabela 13. Wskazniki rezultatu

, Zrédio wii
Typ wskaznika danych 2016 2017 2019 docelowa
wskaznika*
Oszczednoscé Badania
czasu w wiasne
przewozach ; PLN/ 4 455 5792 7 813 13333 | 22662 22 662
pasazerskich (ks1 | Ykonanma | 0 0 O | 19412 | 802,76 | 193,97 | 921,63 | 957,13 957,13
SIMIK 07-13 wskaznika
R.22.1.1)
Oszczedno$é Badania
czasu w wiasne
przewozach : PLN/ 1840 2403 3 255 5578 9517 9 517
fowarowych (kg1 | WYKenania | o 0 0 O | 29498 | 066,86 | 54041 | 351,35 | 525,04 525,04
SIMIK 07-13 wskaznika
R.22.2.1)
Przewidywana
catkowita liczba
bezposrednio Urzad
utworzonych Miejski w szt. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nowych etatow Biatymstoku
[EPC] (KSI SIMIK
07-13 R.100)

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.
* warto$¢ docelowa wskaznika rok 2019

Beneficjentem w ramach przedmiotowej inwestycji bedzie Miasto Biatystok. Beneficjentami
posrednimi projektu bedg gtdwnie mieszkancy Miasta oraz wszyscy uzytkownicy przebudowanej
infrastruktury ul. Gen. F. Kleeberga.

Realizacja przedsiewziecia inwestycyjnego przyczyni sie do rozbudowy istniejacej
infrastruktury drogowej, charakteryzujacej sie wysokim standardem i estetykg co zdecydowanie
przetozy sie na jako$¢ podrozowania przedmiotowa drogq. Koszty zwigzane z utrzymaniem
rozbudowanej infrastruktury drogowej po zakonczeniu inwestycji pokrywane bedg z budzetu Miasta.

Produkty, ktore powstang w wyniku realizacji inwestycji, spetnia¢ bedg wszystkie normy
i wymogi wynikajace z krajowych przepisow prawnych oraz unijnych norm. Obowigzek przestrzegania
zasad prawnych dotyczy¢ bedzie wykorzystywanych w pracach budowlanych materiatéw budowlanych,
ktére beda odpowiadaty wymaganiom wynikajacym z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
2 grudnia 2002 r. w sprawie systeméw oceny zgodnosci wyrobdw budowlanych oraz sposobu ich
oznaczenia oznakowaniem CE (Dz. U. nr 209, poz. 1779).
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1.4.2. Matryca logiczna projektu
Tabela 14. Matryca logiczna.

Logika interwencji

Zwiekszenie przepustowosci i poprawa jakosci
ukiadu komunikacyjnego Biategostoku i jego
powiazan z krajowym i miedzynarodowym ukiadem
transportowym

Cel nadrzedny

WYG International Sp. z 0.0.

part of the WYG group

Wskazniki realizacji

wzrost przepustowosci uktadu
drogowego,
wzrost funkcjonalno$ci uktadu
drogowego,

Zrédta informacji o wskazniku

= Urzad Miejski w Biatymstoku

Zalozenia

=  poprawa dostepnosci do drog krajowych nr 8 i nr 65,

=  poprawa poziomu bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikdw ruchu drogowego oraz pieszych,

= poprawa jakosci i standardu infrastruktury drogowej,

= ograniczenie hatasu i wibracji zwigzanych z
transportem,

= zmniejszenie ilosci zanieczyszczen w postaci pytow,
emisji spalin,

= skrdcenie czasu przejazdu oraz poprawa komfortu
podrézowania.

= zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow
samochodowych.

Cele posrednie projektu

zmniejszenie liczby wypadkéw,
poprawa warunkow zycia
mieszkancow Miasta Biatystok,
wzrost przepustowosci uktadu
drogowego,

skrdcenie czasu podrozy ul. Gen. F.
Kleeberga,

poprawa klimatu akustycznego i
jako$ci powietrza w rejonie realizacji
projektu.

= Urzad Miejski w Biatymstoku,

=  Komenda Miejska Policji w
Biatymstoku.

O powodzeniu realizacji
projektu decyduje
osiggniecie celu
nadrzednego.

Aby mogt zostac
osiggniety cel
nadrzedny projektu
muszg zostaé
zrealizowane wszystkie
dziatania stanowigce
przedmiot
przedsiewziecia.

= Oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich

22 662 957,13 PLN/rok

Rezultaty = Oszczednos$¢ czasu w przewozach towarowych

9 517 525,04 PLN/rok

= Przewidywana catkowita liczba bezposrednio
utworzonych nowych etatow [EPC]

=  Badanie wiasne Beneficjenta,

=  Dokumentacja kadrowa UM w
Biatymstoku.

O powodzeniu realizacji
projektu decyduje
osiggniecie celu
nadrzednego.

Aby mogt zostac
osiggniety cel
nadrzedny projektu
muszg zostac
zrealizowane wszystkie
dziatania stanowiace
przedmiot
przedsiewziecia.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn.:
Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga
w Biatymstoku

part of the WYG group

Logika interwencji

Wskazniki realizacji

Zrédta informacji o wskazniku

Zalozenia

O powodzeniu realizacji
projektu decyduje
Dtugosc¢ przebudowanych drég krajowych 1,53 km osiggniecie celu
nadrzednego.
= Protokét koricowy odbioru robét, | Aby mégt zostaé
Produkty =  Dokumentacja kadrowa UM w osiagniety cel )
Biatymstoku. nadrzedny projektu
muszg zostac
Liczba bezposrednio utworzonych nowych etatow 0 zrgallzqwane wsz.ystk|e
dziatania stanowiace
przedmiot
przedsiewziecia.
rozbidrka istniejacej nawierzchni bitumicznej
rozbiodrka istniejacej podbudowy z kruszywa tamanego,
rozbidrka istniejacego nasypu drogowego, Roboty przygotowawcze -
rozbidrka wysp z elementdw rozbieralnych, > 7;8 036’95
RS iy Roboty drogowe —
rozb!c,>rka !stn!ej_acych chodnl_kc?w,z plytek t_)etonowych, 23 039 518,20
o ok, ey oy s -
T ! i ] ) 8 415 000,01
rozbl?rka istniejacych ;,)rzep,ustow pod zjazdami, Obiekty inzynierskie —
rozbidrka istniejacych Sciekéw betonowych, 47 328 654,52
rozbidrka istniejacych zjazddw, Kanalizacja deszczowa — ) .
rozbidrka tablic znakéw i tablic reklamowych wraz z 2978 600,00 = Urzad Mlasta. B|a%yst?k,
Dziatania stupk’am|, Oéwietlenie i energetyka — - E%';gg;ﬁ”tac]a techniczna
rozbidrka istniejacych wiat przystankowych, 2 687 500,00 T _ )
rozbidrka istniejacej sygnalizacji $wietinej, Teletechnika — *  Protokot koncowy odbioru robot.
budowa odwodnienia, 643 800,01
rozbudowa trasy gtéwnej, Przebudowa gazociggu -
budowa odcinkowa drég serwisowych 499 999,99 o .
przebudowa skrzyzowania ul. Narodowych Sit ggzoegggogéa sieci cieplnej —
Zbrojnych i Szosg Efckag na rondo dwupasmowe A
czterowlotowe Zielen drogowa —
przebudowa skrzyzowania z ul. Przedzalniang na rondo 1 400 000,00
dwupasmowe czterowlotowe,
budowa estakady nad ul. Narodowych Sit Zbrojnych i
Szosq Etcka,
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Logika interwencji Wskazniki realizacji Zrédta informacji o wskazniku Zalozenia

budowa estakady nad ul. Przedzalniana i ul. H.
Kotataja,

= budowa ciggu pieszego oraz pieszo-rowerowego,

= budowa urzadzen chronigcych srodowisko tj. ekrany
akustyczne,

= przebudowa gazociagu,

= przebudowa sieci cieplnej,

= przebudowa/budowa teletechniki,
= przebudowa elektroenergetyki,

=  nowe nasadzenia,

Zrddfo: Opracowanie wiasne.
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2. WYKONALNOSC FINANSOWO-EKONOMICZNA

2.1 Zaproponowana metodologia przeprowadzania analiz
2.1.1 Przyjete zalozenia przeprowadzanych analiz

Przedstawiona w niniejszym rozdziale analiza wykonana zostata w oparciu o ,Wytyczne ogdine
dotyczace przygotowania Studiow Wykonalnosci dla projektdw ubiegajacych sie o dofinansowanie
w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013”, ,Wytyczne
w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujacych dochdd” oraz ,Niebieskg ksiege. Infrastruktura drogowa”.

2.1.2 Przyjete zalozenia analizy finansowej

Analiza finansowa dla przedmiotowego projektu wykonana zostata w oparciu o nastepujace
zatozenia:

= podatek VAT jest kosztem kwalifikowanym projektu,

= analiza uwzglednia jedynie przeptywy pieniezne w ramach projektu,

» analiza uwzglednia wartos¢ pienigdza w czasie,

= analiza sporzadzona zostata w cenach statych,

* analiza wykonana zostafa przy uzyciu metody réznicowego modelu finansowego,

= analiza wykonana zostata na okres 28 lat, tj. 3 lata (okres realizacji projektu) oraz 25
lat (okres gospodarczego zycia projektu — ,,okres referencyjny”),’

= za rok bazowy przyjeto rok 2012 opierajac sie na ,Wytycznych w zakresie wybranych
zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow
generujacych dochdd”; zgodnie z w/w wytycznymi okres odniesienia liczony jest od
roku ztozenia wniosku o dofinansowanie, a nakltady zwigzane z przygotowaniem
projektu, poniesione przed rokiem ziozenia wniosku o dofinansowanie, zostaty
uwzglednione w analizie w roku ztozenia wniosku w wartosciach niezdyskontowanych,

= poziom stopy dyskontowej przyjeto 5%,

= warto$¢ amortyzacji ustalona zostata na poziomie zapewniajacym zamortyzowanie sie
inwestycji w okresie referencyjnym,

= projekt nie generuje dochodu, wiec nie wyliczano luki finansowej (luka wynosi 100%),

wysoko$¢ dofinansowania z UE dla inwestycji wynosi 15 480 000 min euro. Kurs przeliczeniowy euro
przyjeto na poziomie 4,1788 PLN/EUR. Zgodnie z wytycznymi MRR do przeliczenia wartosci
dofinansowania stosuje sie kurs Europejskiego Banku Centralnego z przedostatniego dnia roboczego
miesigca poprzedzajacego miesigc sktadania wniosku. Zaktadajac, ze wniosek o dofinansowanie
zostanie ztozony w maju 2012r. nalezy zatem zastosowac kurs euro z dnia 27.04.2012 r. Wysokos¢

! Zgodnie z ,Zaleceniami Instytucji Poéredniczacej — Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiebiorczosci dotyczace
przygotowania przez Beneficjentdw Studium Wykonalnosci dla projektdw wspéffinansowanych w ramach
Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej”, Warszawa, lipiec 2008 .
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dofinansowania w PLN wyniosta 64 687 824,00 z PLN. Poziom dofinansowania kosztow
kwalifikowanych projektu wynidst 73,4961101860845%

2.1.3 Przyjete zalozenia analizy ekonomicznej

Celem analizy ekonomicznej jest wykazanie czy planowana inwestycja jest uzasadniona
z ogolnospotecznego punktu widzenia. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku inwestycji drogowych,
ktére z finansowego punktu widzenia pociagajg za sobg koszt netto.

W ramach analizy ekonomicznej dokonuje sie kwantyfikacji kosztow i korzysci spoteczno-
ekonomicznych. Koszty ekonomiczne powstajg z réznicy pomiedzy tacznymi korzySciami i kosztami
ekonomicznymi w wariancie bezinwestycyjnym (WO0) i wariancie inwestycyjnym (W1).

Analiza ekonomiczna zostata sporzadzona przy uzyciu analizy kosztow i korzysci (CBA). Do
przeprowadzenia takiej analizy konieczne bylo ustalenie wskaznika ENPV. Obliczenie miary
ekonomicznej wartosci biezacej netto (ENPV) — polega na ustaleniu terazniejszej (dzisiejszej) wartosci
netto inwestycji metodg dyskontowania przysztych wptywow i wydatkow. Biorac pod uwage zasadnos¢
pod wzgledem ekonomicznym inwestycja powinna zostac zrealizowana, jezeli przy zatozonej stopie
dyskontowej ENPV jest wieksza od przyjetej ekonomicznej stopy dyskontowej. Ekonomiczng stope
dyskontowa przyjeto na poziomie 5,5%.

W celu obliczenia powyzszych wskaznikéw nalezy oszacowal korzysci spoteczne, ktdre nie
powodujg realnych wptywéw gotdwkowych do projektu, ale oddziatywujg na spoteczenstwo.
W analizowanym projekcie zidentyfikowane zostaty nastepujace korzysci mierzalne oraz inne, ktorych
wycena jest bardzo trudna badzZ niemozliwa.

W niniejszej analizie wzieto pod uwage nastepujace kategorie korzysci ekonomicznych:
= koszty eksploatacji pojazdéw;

= koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej (koszty czasu w transporcie
pasazerskim i towarowym);

= koszty wypadkdw drogowych i ofiar;
= koszty zanieczyszczenia Srodowiska.

Zatozenia do analizy ekonomicznej wynikajg z jednej strony z wczesniej okresSlonych
wskaznikéw rezultatu, takich jak: natezenie ruchu, czy $rednia predkos¢ przejazdu, a z drugiej strony
z zatozen jednostkowych kosztow w poszczegolnych kategoriach.

Analiza ekonomiczna wykonana zostata w oparciu o ,Niebieskgq ksiege. Infrastruktura
drogowa”, Warszawa, grudzien 2008 r. oraz ,Zalecenia Instytucji Posredniczacej — Polskiej Agencji
Rozwoju Przedsiebiorczosci dotyczace przygotowania przez Beneficjentéw Studium Wykonalnosci dla
projektow wspoffinansowanych w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej”
Warszawa, lipiec 2008 r. Analiza zostata wykonana dla okresu 28 lat, tj. 3 lata (okres realizacji
projektu) i 25 lat (okres gospodarczego zycia projektu — ,okres referencyjny”), a przyjety rok bazowy
to rok 2012. Analiza ekonomiczna zostata wykonana w cenach statych oraz uwzglednia wszelkie
znieksztatcenia o charakterze np. podatkowym, ktdre majg wplyw na rzeczywisto$¢ — zostata
przeprowadzona korekta o efekty fiskalne (korekta o podatek VAT i korekta o transfery fiskalne —
naktady inwestycyjne korekta o wspdtczynnik 0,8, koszty operacyjne korekta o wspotczynnik 0,7).

Warto$¢ rezydualna zostata wyliczona na podstawie obowigzujacych wytycznych zawartych
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w ,Niebieskiej ksiedze. Infrastruktura drogowa” na koniec okresu analizy tj. w 2039 roku — 100%
poczatkowej wartosci gruntdw i 40% poczatkowej wartosci robot budowlanych, ktéra wynosi
38 917 229,09 PLN.

Wskazane powyzej wartosci wyznaczone zostaty dla ul. Gen. F. Kleeberga w ciggu drdg
krajowych nr 8 i nr 65. W ponizszej tabeli zaprezentowane zostaty dane techniczne drogi
wykorzystywane do omawianej analizy.

Tabela 15. Dane techniczne przebudowywanej drogi w stanie obecnym i projektowym.

[WO0] - odcinek [W1] - odcinek

Wyszczegolnienie

istniejacy przebudowywanej drogi

1. Dtugosc drogi [km] 1,53 1,53
2. Szeroko$¢ drogi [m] 11 15
3. Tlo$¢ obiektdw mostowych 0 2
4, Powierzchnia obiektu mostowego [m2] 0,00 7 588,16
5. Rodzaj terenu: P - ptaski, F - falisty, G - gérski P P
6. Rodzaj obszaru: M - zabudowany, Z - niezabudowany M M
v Charakter ruchu na odcinku drogi: G G

) G - gospodarczy, T - turystyczny, R - rekreacyjny
8. Klasa drogi GP GP
9. Skrzyzowania: 1P - jednopoziomowe zwykte - -
10. Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng 1 -
11. | Skrzyzowanie jednopoziomowe drogowe skanalizowane 1 -
12. Skrzyzowanie drogowe typu rondo - 2
13. Predko$¢ projektowa 50 km/h 60 km/h
14. Stan techniczny nawierzchni wg SOSN: A,B,C,D D A

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

2.2 Naklady inwestycyjne na realizacje projektu

Catkowite koszty realizacji projektu oszacowane zostaty na 93 763 309,85 PLN brutto. Koszty
kwalifikowane inwestycji wynoszg 88 015 302,90 PLN brutto, w tym podatek VAT 16 458 146,07 PLN.
Podatek VAT stanowi wydatek kwalifikowany projektu, gdyz beneficjent jako jednostka samorzadu
terytorialnego nie ma mozliwosci jego odzyskania.

Koszty niekwalifikowane inwestycji wynoszg 5748 006,95 PLN i s to koszty zwigzane
Z przygotowaniem projektu tj. koszty poniesione na dokumentacje projektowg, studium wykonalnosci
oraz wykup gruntéw.

projektu (PLN).

inwestycyjne na realizacje

Tabela 16. Nakiad

. Warto$¢ zamowienia

Zadanie e
netto vat brutto

Przygotowanie projektu -
koszty niekwalifikowalne 5427 160,12 320 846,83 5748 006,95
Dokumentacja projektowa 1417 360,12 318 592,83 1735 952,95
Studium wykonalnosci 9 800,00 2 254,00 12 054,00
Wykup gruntéw 4 000 000,00 - 4 000 000,00
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. Warto$¢ zamowienia
Zadanie IESSS————.eelaeeti——————

‘ netto vat brutto
sl B s e ) - Loy 70 969 977,83 16 323 094,90 87 293 072,73
kwalifikowalne
SEOEL L G RErATTE (D5 70 969 977,83 16 323 094,90 87 293 072,73
budowlano-montazowych
Roboty drogowe 18 731 315,61 4 308 202,59 23 039 518,20
Ekrany akustyczme 6 841 463,42 1573 536,59 8 415 000,01
Obiekty inzynierskie 38 478 580,91 8 850 073,61 47 328 654,52
Kanalizacja deszczowa 2 421 626,02 556 973,98 2 978 600,00
Oswietlenie i energetyka 2 184 959,35 502 540,65 2 687 500,00
Teletechnika 523 414,64 120 385,37 643 800,01
Przebudowa gazociagu 406 504,06 93 495,93 499 999,99
Przebudowa sieci cieplnej 243 902,44 56 097,56 300 000,00
Zielen 1138 211,38 261 788,62 1 400 000,00
Zarzadzanie projektem -
koszty kwalifikowalne 587 179,00 135 051,17 722 230,17
Nadzér inwestorski 577 179,00 132 751,17 709 930,17
Promocja projektu - tablice 10 000,00 2 300,00 12 300,00
informacyjne i pamigtkowe
Koszty catkowite 76 984 316,95 16 778 992,90 93 763 309,85
Koszty kwalifikowane 71 557 156,83 16 458 146,07 88 015 302,90
Koszty niekwalifikowane 5427 160,12 320 846,83 5 748 006,95
Zrodfo.: Opracowanie wiasne.
2.3 Zrddla finansowania projektu
2.3.1 Zrédta finansowania. Finansowanie czeéci inwestycji nie

pochodzacej ze srodkow EFRR

Projekt pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Bialymstoku zostat wpisany na liste
projektéw indywidualnych Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. Kwota dofinansowania
projektu wynosi 15,48 min €, co zgodnie z przyjetym w analizie kursem wymiany przekfada sie na

64 687 824,00 zt PLN.

Srodki niezbedne do realizacji projektu zostaty zabezpieczone w budzecie miasta oraz ujete
w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym i Wieloletniej Prognozie Finansowej dla Biategostoku.

Wydatki zwigzane z koniecznoscig pokrycia wkladu wiasnego pochodzi¢ bedg z budzetu
Beneficjenta. Wydatki niekwalifikowane inwestycji rowniez pokrywane bede ze Srodkdw wiasnych
miasta. Tabela 17 zawiera informacje dotyczaca finansowania kosztow kwalifikowalnych projektu, tj.
kosztéw zwigzanych z realizacjg robdt drogowych oraz zarzadzaniem projektem. Natomiast Tabela 18
zawiera informacje dotyczacq finansowania kosztow niekwalifikowalnych projektu, na ktére sktadajq
sie koszty przygotowania projektu.

Zrédta finansowania

Tabela 17. Zr6dta finansowania kosztow kwalifikowalnych projektu

%

Razem

PO RPW ($rodki EFRR) ‘

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

542 595,63 14150 119,57 | 8634 763,70 | 26,5038898139155%

0,00 1504 634,53 | 39238721,36 | 23944 468,11 | 73,4961101860845%
0,00 | 0,00 | 2047230,16 | 5338884093 | 32579 231,81 100%
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Tabela 18. Zrodta finansowania kosztoéw niekwalifikowalnych projektu
L, . . %

SRR SIS SU el 002 800,00 | 193 306,95 | 4 651 900,00 0,00 0,00 100%

PO RPW (érodki EFRR) ‘ 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Razem 902 800,00 | 193 306,95 | 4 651 900,00 0,00 0,00 100%
Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Tabela 19. przedstawia wysokosci wktadéw z poszczegdlnych zrddet finansowania projektu
w rozbiciu na lata realizacji projektu

Tabela 19. Zrodta finansowania projektu.
Wyszczegélnienie 2010 2011 | 2012 2013 | 2014 | Razem |

PO RPW - 1 504 634,53 39 238 721,36 23944 468,11 64 687 824,00
Wktad PO RWP % - - 73,4961101860845% | 73,4961101860845% | 73,4961101860845%

Wkiad wiasny

(koszty 542 595,63 14 150 119,57 8 634 763,70 23 327 478,90

kwalifikowane)
Wkiad wiasny
(koszty 26,5038898139155% | 26,5038898139155% | 26,5038898139155%
kwalifikowane) %
Wkiad wiasny

902 800,00 | 193 306,95 5194 495,63 14 150 119,57 8634 763,70 29 075 485,85

Wktad wiasny
(koszty 100% 100% 77,5398522163308% | 26,5038898139155% | 26,5038898139155%
catkowite

Zrddfo: Opracowanie wiasne.

2.3.2 Kalkulacja luki finansowej. Poziom dofinansowania

W ramach projektu planuje sie wspoffinansowanie ze Srodkdw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego oraz ze srodkow wiasnych beneficjenta.

Ponizsza tabela przedstawia obliczenia dotyczace ,luki finansowej” projektu.

Tabela 20. Kalkulacja luki finansowej

Wartosc

Giowne elementy i parametry niezd‘\’/\;?('::ts:wana (gzz:::lti:;v;::a
wartosc¢ netto)
1 | Okres odniesienia (lata) 25 lat
2 | Finansowa stopa dyskontowa (%) 5%
3 | kaczny koszt inwestycji (w PLN, niedyskontowany) 93 763 309,85
4 | kaczny koszt inwestycji (w PLN, dyskontowany) 88 192 075,92
5 | Wartos¢ rezydualna (w PLN, niedyskontowana) 38 917 229,09
6 | Wartos¢ rezydualna (w PLN, dyskontowana) 10 423 914,39
7 | Dochody (w PLN, dyskontowane) 0,00
8 | Koszty operacyjne (w PLN, dyskontowane) -8 923 257,81

Dochdd netto = dochody — koszty operacyjne +

9 | wartos¢ rezydualna (w PLN, dyskontowany) = (7) — nie dotyczy
(8) + (6)
Wydatki kwalifikowane (art. 55 ust. 2) = koszt
10 | inwestycji — dochdd netto (w PLN, dyskontowane) nie dotyczy
=4 -9
. P —
11 I(_:)ka w finansowaniu (%) = (10) / 100%

Zrodfo: Opracowanie wiasne.
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Warto$¢ rezydualna zostata wyliczona na podstawie obowigzujacych wytycznych zawartych
w ,Niebieskiej ksiedze. Infrastruktura drogowa” na koniec okresu analizy tj. w 2039 roku — 100%
poczatkowej wartosci gruntow i 40% poczatkowej wartosci robot budowlanych.

Przedsiewziecie inwestycyjne w sektorze publicznym realizowane na nieodpfatnych odcinkach
drog krajowych (na ktdrych nie sg pobierane optaty), a do tej kategorii nalezy miejski odcinek drog
krajowych nr 8 i nr 65 — ul. Gen. F. Kleeberga, jest przedsiewzieciem catkowicie niedochodowym, co
oznacza, ze nie przynosi dochodu w rozumieniu dochodu wymiernego w pienigdzu. Przebudowywana
droga jest drogq wolng od optat i co, do ktérej nie przewiduje sie natozenia optat na jej uzytkownikow
w przysztosci. Dlatego w tabeli w wierszu nr 7 nie zostaty obliczone i podane wartosci zdyskontowane.
Z tego samego powodu nie zostata obliczona warto$¢ dochodu netto w wierszu nr 9. (,Niebieska
ksiega. Infrastruktura drogowa”, Warszawa, grudzien 2008; ,Wytyczne w zakresie wybranych
zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych
dochdd, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2011).

Koszty operacyjne (koszty remontdéw okresowych i czastkowych oraz koszty utrzymania
biezacego) obliczone i wyznaczone sg na podstawie parametrow odcinka przebudowanego
i zmodernizowanego oraz kosztow jednostkowych remontdw i utrzymania infrastruktury mostowej
i drogowej podanych w ,Niebieskiej Ksiedze. Infrastruktura drogowa.” Koszty zgodnie z zaleceniami
wytycznych zostaly podzielone na cze$¢ drogowa oraz mostowq (zalezng od tacznej powierzchni
obiektow mostowych).

W zwigzku z tym, iz projekt nie generuje zadnych przychoddéw w rozumieniu Rozporzadzenia
Rady WE nr 1260/1999 z dnia 21 czerwca 1999 r., nie wystepuje koniecznos¢ obliczania luki
finansowej ustalajacej poziom dofinansowania ze $rodkéw EFRR (luka finansowa automatycznie osigga
wysoko$¢ 100%). Pozwala to Wnioskodawcy na ubieganie sie o catkowitg kwote dofinansowania
z EFRR, ktdrg przewiduje pre-umowa.

2.3.3 Podstawowe parametry kredytow i pozyczek

Whnioskodawca nie planuje zaciggania kredytdw i pozyczek na pokrycie wktadu wiasnego do
projektu.

2.4 Przychody ze sprzedazy — kalkulacja przychodéw

Opisywana inwestycja nie bedzie generowac przychodéw w rozumieniu Rozporzadzenia Rady
WE nr 1260/1999 z dnia 21 czerwca 1999 r.

2.4.1Prognozowane liczba uzytkownikow dla wariantu bazowego

Uzytkownikami istniejgcego odcinka drogi przebiegajacego przez miasto Biatystok sa wszyscy
uzytkownicy ruchu drogowego. Szczegdtowa analiza ruchu dla wariantu bazowego zostata
przeprowadzona w dofagczonym do dokumentu arkuszu Excel.

66

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”
wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej



Studium wykonalnosci dla projektu pn.: WYG International Sp. z o.0.
Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga part of the WYG group
w Biatymstoku

2.4.2Prognozowane liczba uzytkownikow po realizacji projektu

Uzytkownikami rozbudowanej ulicy Gen. F. Kleeberga beda wszyscy uzytkownicy ruchu
drogowego kierujacy pojazdami. Szczegdtowa analiza ruchu po rozbudowaniu przedmiotowej ulicy
zostata przeprowadzona w zatgczonym arkuszu Excel.

2.4.3Kalkulacja przychodow wariantu bazowego

Kalkulacja przychodéw dla wariantu bazowego nie zostata przeprowadzona, gdyz dotyczy on
nieodptatnego odcinka drogi publicznej (drogi krajowej nr 8).

2.4.4Kalkulacja przychodow po realizacji projektu

Przedsiewziecie inwestycyjne w sektorze publicznym realizowane na nieodptatnych drogach
publicznych (odcinek drog krajowych nr 8 i nr 65 przebiegajacy przez miasto Biatystok jest drogg
nieodpfatng) jest inwestycja catkowicie niedochodowa, co oznacza, ze nie przynoszg dochodu w
rozumieniu dochodu wymiernego w pieniadzu. Dlatego nie zostata przeprowadzona kalkulacja
przychoddw po realizacji projektu.

2.4.5Kalkulacja zmiany przychodéw wywotanych realizacjq projektu

Kalkulacja zmiany przychodéw wywotanych realizacjq projektu nie zostata przeprowadzona,
poniewaz projekt realizowany bedzie w sektorze publicznym na nieodptatnym odcinku drogi krajowej.
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2.5 Prognoza kosztow eksploatacyjnych inwestora
2.5.1 Kalkulacja kosztow eksploatacyjnych dla wariantu bazowego

Zaprezentowane koszty eksploatacyjne zwigzane z utrzymaniem drogi zaczerpnieto z ,Niebieskiej Ksiegi. Infrastruktura drogowa”. Koszty
eksploatacyjne drogi uwzgledniajg koszty utrzymania biezacego, koszty remontdéw okresowych oraz remontdw oraz czastkowych. Wartos¢ tych kosztow
wyliczono w zaleznoéci od powierzchni odcinka drogi oraz jej stanu technicznego dla wariantu bezinwestycyjnego. W kalkulacji uwzgledniono réwniez koszty
zwigzane z utrzymaniem obiektéw mostowych.

Tabela 21. Kalkulacja kosztow eksploatacyjnych dla wariantu bazowego.

Wyszczegodlnienie

2011 2012 2013 2014
1 | remont okresowy zt/m? 1 432 569,60 0,00 0,00 0,00 0,00
remont czastkowy zt/m? 0,00 0,00 0,00 0,00 241 342,20
utrzymanie biezace zt/n? 0,00 144 401,40 144 401,40 144 401,40 0,00
suma zt/m? 1432569,60 144 401,40 | 144 401,40 | 144 401,40 | 241 342,20
Wyszczegodlnienie Lata
2023 2024 2025 2026 2027 2028
1 | remont okresowy zt/n? 0,00 0,00 1432 569,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1432 569,60
2 | remont czastkowy zt/n? 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 241 342,20 0,00 0,00 0,00
3 | utrzymanie biezace zZi/n? | 144 401,40 | 144 401,40 0,00 144 401,40 | 144 401,40 | 144 401,40 0,00 144 401,40 | 144 401,40 0,00
suma zi/n? | 144 401,40 | 144 401,40 | 1432 569,60 | 144 401,40 | 144 401,40 | 144 401,40 | 241 342,20 | 144 401,40 | 144 401,40 |1 432 569,60

A e Lata
Wyszczegolnienie Jedn.
2030 . 2031 2032 2033 | 2034 | 2035 2036 2037 | 2038 2039

1 | remont okresowy z/n? 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1 432 569,60 0,00 0,00 0,00

2 | remont czastkowy | z¢n7 0,00 0,00 0,00 241 342,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3 | utrzymanie biezace | z#/n? | 144401,40 | 144401,40 | 144 401,40 0,00 144 401,40 | 144 401,40 0,00 144 401,40 | 144 401,40 | 144 401,40
suma zi/m? | 144 401,40 | 144 401,40 | 144 401,40 | 241 342,20 | 144 401,40 | 144 401,40 | 1432569,60 | 144 401,40 | 144 401,40 | 144 401,40

Zrddfo: Opracowanie wiasne.
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2.5.2 Kalkulacja kosztoéw eksploatacyjnych po realizacji projektu

Zaprezentowane koszty eksploatacyjne zwigzane z utrzymaniem ulicy Gen. F. Kleeberga zaczerpnieto z ,Niebieskiej Ksiegi. Infrastruktura drogowa”.
Koszty eksploatacyjne drogi uwzgledniajg koszty utrzymania biezacego, koszty remontow okresowych oraz remontow oraz czastkowych. Wartos¢ tych kosztow
wyliczono w zaleznosci od powierzchni odcinka drogi oraz jej stanu technicznego dla wariantu inwestycyjnego. W kalkulacji uwzgledniono réwniez koszty
Zwigzane z utrzymaniem obiektow mostowych.

Tabela 22. Kalkulacja kosztow eksp

Wyszczegodlnienie

2012

loatacyjnych dla wariantu inwestycyjneg

0.

| 2013

1 | remont okresowy 2P 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2 | remont czastkowy 2P 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3 | utrzymanie biezace zt/n? 443 159,96 443 159,96 443 159,96 443 159,96 443 159,96
suma zl/n? 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96

Wyszczegodlnienie

2023 2025 2026 2027

1 remont okresowy z/n? 0,00 0,00 0,00 0,00 6 746 476,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2 remont czastkowy Z/m? | 2692 433,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3 utrzymanie biezace /7 0,00 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 0,00 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96
suma zi/n? | 2 692 433,94 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 6 746 476,72 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96

Wyszczegolnienie Jedn.

2032

Lata

2038

2030

2031

plick] 2034 2035

2036

2037

2039

1| remont okresowy z/n? 0,00 0,00 0,00 0,00 6 746 476,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2| remont czastkowy | z¢/n? | 2 692 433,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3| utrzymanie biezace | z¢/n? 0,00 443 159,96 443 159,96 443 159,96 0,00 443 159,96 443 159,96 443 159,96 443 159,96 443 159,96
suma zt/nr’ | 2 692 433,94 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 6 746 476,72 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96 | 443 159,96

Zrddfo: Opracowanie wilasne.
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2.5.3 Kalkulacja zmiany kosztéow wywolanej realizacja projektu

Zmiana kosztow eksploatacyjnych wywotana realizacjg projektu zostata oszacowana poprzez odjecie kosztow, ktore ponosit bedzie inwestor po
realizacji projektu od kosztéw ponoszonych przez niego obecnie.

Tabela 23. Wariant ré6znicowy W0-WI

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

989 409,64 | -298 758,56 | -298 758,56 | -298 758,56 | -201 817,76

-2548 032,54 | -298 758,56 | 989 409,64 | -298 758,56 |-6 602 075,32 | -298 758,56 | -201 817,76 | -298 758,56 | -298 758,56 | 989 409,64

2031 2032 2035
-2 548 032,54 | -298 758,56 | -298 758,56 | -201 817,76 |-6 602 075,32 | -298 758,56 | 989 409,64 | -298 758,56 | -298 758,56 | -298 758,56

Zrddfo: Opracowanie wlasne.
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2.5.4 Plan amortyzacji

Warto$¢ amortyzacji ustalona zostata na poziomie zapewniajgcym zamortyzowanie sie inwestycji w okresie referencyjnym.

Tabela 24. Plan amo

Wyszczegolnienie Jedn.
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
z‘r’ggtlf’asirev‘;zgtc'fw"" 4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73
l’;’;a’tgzconetm srodka z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 87 293 072,73 | 83 801 349,82 | 80 309 626,91 | 76 817 904,00 | 73 326 181,09
Stawka amortyzacji % 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4% 4% 4% 4% 4%
Amortyzacja roczna ZH/rok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491 722,91

Wyszczegolnienie | Jedn. H————

Wartos¢ poczatkowa
$rodka trwatego
Warto$¢ netto
$rodka trwatego
Stawka amortyzacji % 4%, 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Amortyzacja roczna | z#/rok | 3491722,91 | 3491 722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 3491722,91 | 349172291 | 349172291

zt | 87293072,73 | 87293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73

zt | 69834 458,18 | 66 342 735,27 | 62 851 012,37 | 59 359 289,46 | 55 867 566,55 | 52 375 843,64 | 48 884 120,73 | 45 392 397,82 | 41 900 674,91 | 38 408 952,00

Wyszczegodlnienie | Jedn.

Warto$¢ poczatkowa
$rodka trwatego
Wartos¢ netto
$rodka trwatego
Stawka amortyzacji % 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Amortyzacja roczna | zi/rok | 349172291 | 349172291 | 349172291 | 349172291 | 349172291 | 349172291 | 3491722,91 | 3491722,91 | 349172291 | 349172291
Zrodto: Opracowanie wiasne.

zt | 87293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73 | 87 293 072,73

zt | 34917 229,09 | 31 425 506,18 | 27 933 783,27 | 24 442 060,36 | 20 950 337,46 | 17 458 614,55 | 13 966 891,64 | 10 475 168,73 | 6 983 445,82 | 3 491 722,91
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2.6 Rachunek zyskow i strat dla projektu

Rachunek zyskow i strat zostat przygotowany w wariancie pordownawczym. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w catym okresie funkcjonowania
wykazuje straty. Istotng przyczyng do osiggniecia ujemnego wyniku finansowego byto nieuwzglednienie przychodu, poniewaz projekt nie przynosi przychodu.
Wykazane straty zwigzane z koniecznoscig jego utrzymania bedg pokrywane ze $rodkdw wiasnych Beneficjenta.

Tabela 25. Rachunek zyskow i strat dla projektu.

| Lp. Wyszczegdlnienie | Jedn.

Przychody netto ze

A | coredany z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

B. | Koszty operacyjne z 0,00 0,00 0,00 448113255 3192964,35 3192964,35| 3192964,35 3289 905,15 943 690,37 | 3 192 964,35

B.1 w tym amortyzacia|  zt 0,00 0,00 0,00 349172291 349172291 349172291 349172291 3491 72291 3491 722,91 3491 722,91

c. Zysk(strata) ze zt 0,00 0,00 0,00 | -4 481 132,55 | -3192964,35  -3192964,35| -3192964,35 -3289905,15| -943 690,37 | -3 192 964,35
sprzedazy (A-B)

p. | Pozostate przychody 7 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
operacyjne
Pozostate koszty

E | operacyine z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zysk (strata) z

p, | dziatalnosci zt 0,00 0,00 0,00 -4 481 132,55 | -3192964,35 -3192964,35| -3192964,35 -328990515| -943 690,37 -3 192 964,35

" | operacyjnej (C+D- ! ! ! ! ! ! ! ! ! !

E)

G. | Przychody finansowe 4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

H. | Koszty finansowe 4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zysk (strata) z

1, | dziatalnosci zt 0,00 0,00 0,00 -4 481 132,55 | -3192964,35 -3192964,35| -3192964,35 -328990515| -943 690,37 -3 192 964,35

" | gospodarczej (F+G- ! ! ! ! ! ! ! ! ! !

H)

3. | Wynik zdarzen 7 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
nadzwyczajnych

K. f}'j'/‘_(j;’ata) brutto |, 0,00 0,00 0,00 -4 481132,55 | -3192964,35 -3192964,35| -3192964,35 -328990515| -943 690,37 -3 192 964,35
Podatek 4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostate
obowigzkowe

M. | oicirenta zysku z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(zwiekszenia straty)

N. fl‘(’fl'_‘_ﬁ;’ata) netto zt 0,00 0,00 0,00 | -4 481 132,55 | -3192964,35 -3192964,35| -3192964,35 -3289905,15| -943 690,37 | -3 192 964,35
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Wyszczegélnienie | Jedn. | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 2027 | 2028 2029 2030 2031
Przychody netto ze 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
sprzedazy

B. | Koszty operacyjne /| 448113255  3192964,35 -3 11035241 3192964,35 328990515 3 192964,35 3 192964,35| 4481 132,55 | 943 690,37 | 3 192 964,35

B1| wtymamortyzacia 2 | 349172291| 3491 722,91 3491 72291| 3491 722,91 3491 722,91| 3491 722,91| 3491 722,91 3491 722,91 | 3491 722,91| 3491 722,91

c. | Zysk (strata) ze z} | -4481132,55 -3 192 964,35 3110 352,41 -3 192 964,35 | -3 289 905,15 | -3 192 964,35 | -3 192 964,35 | -4 481 132,55  -943 690,37 | -3 192 964,35
sprzedazy (A-B)

p, | Pozostate przychody 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
operacyjne

g, | Pozostate koszty 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
operacyjne
Zysk (strata) z
dziatalnosci

F- | operacyinej (C+D- z} | -4481132,55 -3192964,35 3110 352,41 -3 192 964,35 | -3 289 905,15 | -3 192 964,35 | -3 192 964,35 | -4 481 132,55  -943 690,37 | -3 192 964,35
E)

G. | Przychody finansowe z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

H. | Koszty finansowe z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zysk (strata) z

L gz'sa;z;“a";‘:ej z} | -4481132,55 -3 192 964,35 3110 352,41 -3 192 964,35 | -3 289 905,15 | -3 192 964,35 | -3 192 964,35 | -4 481 132,55  -943 690,37 | -3 192 964,35
(F+G-H)

3. | Wynik zdarzen 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
nadzwyczajnych

K. f}’f'/‘_(j;’ata) brutto| ;| 4481132,55 -3192964,35 3110 352,41 -3 192 964,35 | -3 289 905,15 -3 192 964,35 | -3 192 964,35 | -4 481 132,55 | -943 690,37 | -3 192 964,35

L. | Podatek z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostate
obowigzkowe

M. | rmriciezenia zysku z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(zwiekszenia straty)

N. fl‘(’_sl'_‘_ﬁ;’ata) netto | 2 448113255 -3192964,35 3110 352,41 -3 192 964,35 -3 289 905,15 -3 192 964,35 | -3 192 964,35 | -4 481 132,55 -943 690,37 | -3 192 964,35
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| Lp. | Wyszczegblnienie _Jedn. 2032 2033 2034 2035 | 2036 2037 | 2038 2039
A.

Przychody netto ze 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
sprzedazy
B. | Koszty operacyjne z 3 192 964,35 328990515 -3 110 352,41 3192 964,35 4 481 132,55 3192 964,35 319296435 3 192 964,35
B1| wtymamortyzacia z 3491 722,91 3491 72291 349172291 349172291 349172291 349172291 349172291 3491 722,91
c. |Zysk(strata) ze zt 319296435 -3 289 905,15 311035241 -3192964,35 -4481132,55| -319296435| -3192964,35 -3 192 964,35
sprzedazy (A-B)
p, | Pozostate przychody 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
operacyjne
g, | Pozostale koszty 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
operacyjne
Zysk (strata) z
F. | dziatalnosci zt 3192964,35| -3 289 905,15 311035241 | -3192964,35  -4481132,55  -3192964,35  -3192964,35| -3 192 964,35
operacyjnej (C+D-E)
G. | Przychody finansowe zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
H. | Koszty finansowe zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zysk (strata) z
1, |dzialalnosci zt 3192 964,35 -3 289 905,15 311035241 | -3192964,35 448113255  -3192964,35 | -3192964,35 -3 192 964,35
" | gospodarczej (F+G- 4 ! ! ! ! ! 4 4
H)
3, | Wynik zdarzen 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
nadzwyczajnych
K. %ny'/‘_(j;’ata) brutto zt 319296435 -3 289 905,15 3110352,41| -3192964,35 -4481132,55| -319296435| -3192964,35 -3 192 964,35
Podatek z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Pozostate obowigzkowe
M. | zmniejszenia zysku zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
(zwiekszenia straty)
N. fl‘(’_sl'_‘_ﬁ;’ata) netto 2 -3192964,35| -3289905,15  3110352,41 | -319296435  -4481132,55 -319296435  -3192964,35 -3 192 964,35
Zrddfo: Opracowanie wlasne.
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Tabela 26. Rachunek przeptywow pienieznych.

WYG International Sp. z 0.0.

part of the WYG group

2.6.1 Kalkulacja zapotrzebowania na kapitat obrotowy

Nie dotyczy

2.6.2 Rachunek przeptywow pienieznych dla projektu w okresie realizacji i eksploatacji projektu

W ramach analizy finansowej przedmiotowej inwestycji wykonano rachunek przeptywow pienieznych projektu w celu okreSlenia ptynnosci projektu
i ewentualnego zapotrzebowania na finansowanie zewnetrzne (na etapie przygotowania i realizacji projektu). Analiza rachunku przeptywow pienieznych
wykazuje zerowe przeptywy w catym analizowanym okresie, co oznacza, ze projekt jest catkowicie niekomercyjny (nie przynosi przychodu).

Wyszczegélnienie Jedn 2012 2013 2014 2005 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 2021

0 | Gotéwka - stan poczatkowy f 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zrodta pochodzenia $rodkéw
(wptywy)

1. | Srodki whasne inwestycyjne zt 6290 602,58 | 14 150 119,57 | 8 634 763,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2. | Kredyty i pozyczki inwestycyjne zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3. | Dotacje z 1504 634,53 | 39238 721,36 | 23 944 468,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

4. | Przychody z eksploatacji projektu zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

5. | Srodki whasne biezace zt 0,00 0,00 0,00 989 409,64 -298 758,56 -298 758,56 -298 758,56 -201 817,76 | -2548032,54 | -298 758,56

6. | Kredyty i pozyczki obrotowe zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

7. | Inne zrédta z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Lacznie zrédta 53 388 32579 _ _ . _ -2548 .

8. | (142+3+4+5+6+7) z} | 7795 237,11 840,03 231,81 989 409,64 | -298 758,56 | -298 758,56 | -298 758,56 | -201 817,76 032,54 298 758,56
Wykorzystanie srodkow 2
(wyptywy)

9. | Nakfady inwestycyjne zt 7795237,11 | 53388 840,93 | 32 579 231,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

10. g;sj:tyyf:;‘i’)'°atacyj”e (bez z 0,00 0,00 0,00 989 409,64 | -298 758,56 | -298758,56 | -298758,56 | -201817,76 | -2548032,54 | -298 758,56

11. | Splaty kredytéw i pozyczek zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

12. | Odsetki od kredytéw i pozyczek zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

13. | Podatki zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

14, | Zapotrzebowanie na kapitat z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
obrotowy

15. | Inne wykorzystanie zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Jedn. 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 2021
Lacznie wykorzystanie 53 388 32579 _ . . _ -2 548 .
16. | (910411412413 414+15) zl | 7795 237,11 840,03 53151 989 409,64 | -298 758,56 | -298 758,56 | -298 758,56 | -201 817,76 03254 298 758,56
Zmiana stanu srodkéw
17. | aniesnyeh (6.16) zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18. ?ﬁ‘;‘;";‘a - stan koncowy zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0 | Gotéwka - stan poczatkowy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zrédta pochodzenia
srodkow (wplywy)
1. Srodki whasne inwestycyjne zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Kredyty i pozyczki inwestycyjne zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3. | Dotacje z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4. g:z‘j/gl':&dy Z eksploatacji 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5. | $rodki wiasne biezace z 989 409,64 | -298 758,56 | -660207532 | -298758,56 | -201817,76 | -298 758,56 | -298 758,56 | 989 409,64 | -2548 032,54 | -298 758,56
6. | Kredyty i pozyczki obrotowe z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7. | Inne zrédta z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
g. |tacznie zrédia zt 989 409,64 | -298 758,56 | -6 602 075,32 | -298 758,56 | -201 817,76 | -298 758,56 | -298 758,56 | 989 409,64 | -2 548 032,54 | -298 758,56
) (1+2+3+4+5+6+7) ' ' ’ 4 4 4 4 ' ’ !
Wykorzystanie srodkéw 2
(wyptywy)
9. | Naktady inwestycyjne z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10. gr‘]’fgftyyfgscj‘i’)'"atacyj"e (bez z 989 409,64 | -298 758,56 | -660207532 | -298758,56 | -201817,76 | -298 758,56 | -298 758,56 | 989 409,64 | -2548 032,54 | -298 758,56
11. | Sptaty kredytw i pozyczek z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12. | Odsetki od kredytw i pozyczek z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
13. | Podatki z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zapotrzebowanie na kapitat
14. | Shrotony z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15. | Inne wykorzystanie zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
tacznie wykorzystanie _ - _ _ _ _ _ R
16. | (9310411412413 +14+15) zt 989 409,64 | -298 758,56 | -6 602 075,32 | -298 758,56 | -201 817,76 | -298 758,56 | -298 758,56 | 989 409,64 | -2 548 032,54 | -298 758,56
Zmiana stanu srodkéw
17. | Cleniesnych (8-16) zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18. fg’:‘;‘;’;‘a - stan koficowy zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Lp. ‘ Wyszczegdlnienie

0 Gotowka - stan poczatkowy zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zrodta pochodzenia $rodkéw
(wplywy)

1 Srodki whasne inwestycyjne zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

2 Kredyty i pozyczki inwestycyjne zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

3 Dotacje zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

4. Przychody z eksploatacji projektu zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

5 Srodki whasne biezace zt -298 758,56 -201 817,76 -6 602 075,32 -298 758,56 989 409,64 -298 758,56 -298 758,56 -298 758,56

6 Kredyty i pozyczki obrotowe zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

7 Inne zrédta zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
tacznie zrodta N _ N _ -

8. (14+2+3+445+6+7) zt -298 758,56 -201 817,76 6 602 075,32 298 758,56 989 409,64 298 758,56 298 758,56 298 758,56
Wykorzystanie srodkow o
(wyptywy)

9. Naktady inwestycyjne zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

10. E&fftyyfgsj‘i’)'°atacyj"e (bez o -298 758,56 201817,76 | -660207532 | -298 758,56 989 409,64 -298 758,56 -298 758,56 -298 758,56

11. Sptaty kredytow i pozyczek zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

12. Odsetki od kredytdw i pozyczek zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

13. Podatki zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

14, | Zapotrzebowanie na kapitat z 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
obrotowy

15. Inne wykorzystanie zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Lacznie wykorzystanie . _ . _ R . .

16. (9+10+11+12+13+14+15) zt 298 758,56 201 817,76 6 602 075,32 298 758,56 989 409,64 298 758,56 298 758,56 298 758,56
Zmiana stanu srodkow

17. pienieznych (8-16) zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

18. g;’:‘;‘;";‘a - stan koncowy zt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Zrddfo: Opracowanie wlasne.
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2.6.3 Zrodta pokrycia deficytu

Powstaty w wyniku realizacji i eksploatacji projektu deficyt bedzie pokrywany ze Srodkow
wilasnych budzetu miasta Biatystok. Srodki te beda zapisane w budzetach miasta na nastepna lata.

2.7 Analiza kosztow-korzysci — analiza finansowa projektu

Na podstawie przyjetych wczesniej zatozen do przeprowadzenia analizy finansowej projektu,
opracowano zestawienie strumieni pienieznych w celu okreslenia wskaznikéw rentownos$ci inwestycji.
Na tej podstawie zostaty obliczone wskazniki efektywnosci finansowej przedsiewziecia inwestycyjnego,
tj. warto$¢ zaktualizowang netto (NPV) oraz wewnetrzng finansowg stope zwrotu (FRR) oraz
wewnetrzng finansowg stope zwrotu Srodkdw wiasnych.

= FNPV/Ci FRR/C — uwzgledniajace petne wydatki po stronie Beneficjenta,

= FNPV/K i FRR/K — uwzgledniajace jako wydatki koszty poniesione na inwestycje przez
Beneficjenta, przy zatozeniu dofinansowania projektu z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego.

Z uwagi na fakt, ze planowane przedsiewziecie nie generuje przychodu, wszystkie wskazniki
przyjety wartosci ujemne, co $wiadczy o tym, ze projekt nie jest efektywny stricte finansowo.
W analizowanym okresie nie nastgpi zwrot poniesionych kosztow inwestycyjnych.

2.7.1 Wskaznik FNPV/CiFRR/C

Tabela 27. Wskazniki FNPV/C i FRR/C (bez dotacji z UE)
| 68 844 903,72

D i

Zrddfo: Opracowanie wiasne.

Efektywnos¢ finansowa projektu z punktu widzenia inwestora jest nieopfacalna. Finansowa
biezaca warto$¢ netto Projektu (FNPV/C) w okresie realizacji i eksploatacji osigga wartos¢ ujemna
rzedu -68 844 903,72 PLN, przy zatozeniu 5% stopy dyskonta. Wynik analizy wskazuje, ze projekt nie
osigga efektywnosci finansowej, co jest charakterystyczne dla spotecznych projektow
infrastrukturalnych. Nie oznacza to jednak, ze projekt nie powinien by¢ zrealizowany. Na koniecznos¢
wdrozenia projektu wptyw majg inne korzysci, ktdrych nie mozna wyrazi¢ w ujeciu pienieznym (np.
wzrost zadowolenia mieszkancow, poprawa Srodowiska naturalnego, rozwdj dziatalnosci gospodarczej
itp.).

Wskaznik FNPV/C osigga warto$¢ ujemng, iz nie jest mozliwe wyliczenie wewnetrznej stopy
zwrotu z inwestycji (FRR/C), co dodatkowo wskazuje brak finansowej optacalnosci inwestyciji.

2.7.2 Wskaznik FNPV/Ki FRR/K

FRR/K | 3,22%

Tabela 28. Wskazniki FNPV/K i FRR/K (z dotacja z UE).
| 8 251 719,95

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Finansowa biezaca wartos¢ netto kapitatu (FNPV/K) w 25-letnim okresie eksploatacji osigga
wartos¢ ujemng rzedu -8 251 719,95 PLN, przy zatozeniu 5% stopy dyskonta. Ponadto finansowa
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wewnetrzna stopa zwrotu z kapitatu (FRR/K) wynosi jedynie 3,22%, a wiec jest nizsza od przyjetej
stopy dyskonta, co wskazuje na brak komercyjnej optacalnos¢ projektu.

Niekorzystne wskazniki efektywnosci finansowej osiagane przez projekt rekomendujg go do
dofinansowania ze $rodkéw Unii Europejskie;j.

Jednakze nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze w przypadku projektdw o charakterze publicznym
ocena finansowa projektu nie powinna skutkowa¢ negatywna jego negatywng ocena. Bardzo waznym
czynnikiem przemawiajagcym za realizacjg projektu, jest jego efektywnos¢ ekonomiczna, ktéra
przeprowadzona jest w oparciu o analize kosztdw i korzysci spotecznych.

2.7.3 Trwatlosc finansowa projektu

Projekt z racji swojego niekomercyjnego charakteru nie bedzie generowat realnych dodatnich
przeptywow finansowych. Utrzymanie infrastruktury drogowej w Biatymstoku lezy w zadaniach
ustawowych Miasta jako jednostki samorzadu terytorialnego. Ujemne przeptywy netto pojawiajace sie
w okresie referencyjnym bedq pokrywane ze $rodkéw wiasnych Miasta Biatystok, ktore beda
zarezerwowane kazdorazowo w budzetach Miasta na dany rok.

2.8 Analiza kosztow-korzysci — analiza ekonomiczna projektu

2.8.1 Wskaznik ENPV i ERR
Tabela 29. Wskazniki ENPV i ERR

| 1139 339 083,26

| 46,44%

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Ekonomiczna warto$¢ biezgca netto (economic net present value) informuje o realnych
korzysciach ekonomicznych (oszacowanych w pienigdzu, takich jak zmniejszenie czasu podrozy,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow, zmniejszenie liczby zdarzen drogowych, ograniczenie
emisji zanieczyszczen), jakie przyniesie realizacja projektu.

Wskaznik ENPV dla projektu obliczono przy uwzglednieniu skorygowanych o efekty fiskalne
naktadow inwestycyjnych i kosztdw eksploatacji inwestora (kosztéw utrzymania infrastruktury), czyli
kategorii typowo finansowych oraz wartosci rezydualnej. Mimo, ze sg to wartosci ujemne, to nie
wplywajg one w sposob istotny na uzyskane wyniki. Ekonomiczna zdyskontowana warto$¢ netto
(ENPV) projektu wynosi 1 139 339 083,26 PLN, co jest wartoscig wysokg i rekomenduje projekt do
realizacji.

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu (ERR) z projektu wynosi 46,44% i przewyzsza
przyjeta w wyliczeniach spoteczna stope dyskontowg (5,5%).

2.8.2 Wskaznik B/C
Tabela 30. Wskaznik B/C

Suma zdyskontowanych korzysci
ekonomicznych

1165 367 540,64

Suma zdyskontowanych kosztow 35197 531,87

Wskaznik B/C | 33,11

Zrddfo: Opracowanie wiasne.

Wskaznik B/C obrazuje stosunek zdyskontowanych korzysci ekonomicznych ptynacych
z przeprowadzenia projektu do poniesionych zdyskontowanych kosztéw. Jezeli wspotczynnik B/C dla
projektu jest wiekszy od jednosci — projekt przynosi korzysci dla spotecznosci. W analizowanym
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projekcie wskaznik B/C wynosi 33,11 (warto$¢ korzysci przekracza warto$¢ kosztow inwestycji), co
oznacza ze projekt jest rekomendowany do realizacji.

2.9 Analiza wrazliwosci i ryzyka

2.9.1 Analiza wrazliwosci

Analiza wrazliwosci zostata przeprowadzona dla wariantu przewidzianego do realizagcji
(Wariant I). Ponizsze tabele przedstawiajq analize wrazliwosci w odniesieniu do gtéwnych zmiennych
kluczowych zgodnie z ,Niebieska ksiega. Infrastruktura drogowa” (SDR -15%; koszty inwestycyjne
+35%; jednostkowy koszt czasu -/+15%; razem: SDR -15% i koszty inwestycyjne +20%). Dzieki tym
zmiennym badana jest wrazliwoS¢ wskaznikow efektywnosci ekonomicznej (ENPV i ERR) oraz
wskaznikdw efektywnosci finansowej (FNPV i FRR).

Tabela 31. Wrazliwos¢ wskaznikow efek nosci ekonomicznej.

Zmienne kluczowe EIRR B/C
SDR -15 % 1229592 960,14 | 50,22% 35,67
1125908 475,26 | 40,47% 23,96
Jednostkowe koszty czasu pracy -15% 981 760 693,34 43,66% 28,63

Jednostkowe koszty czasu pracy +15% 1296917 473,19 | 49,01% 37,59

SDR -15%, naktady inwestycyjne +20% ‘ 1221 503 541,23 46,01% 29,28
Zrddfo: Opracowanie wiasne.

Tabela 32. Wrazliwos¢ wskaznikow efektywnosci finansowej.

Zmienne kluczowe FNPV/C FRR/C FNPV/K FRR/K

SDR -15 % -68 844 903,72 n/d -8 251 719,95 | 3,22%
Nakfady inwestycyjne +35% -99 712 130,29 n/d -39 118 946,52 n/d

SDR -15%, nakfady inwestycyjne +20% -86 483 318,90 n/d -25890 135,13 | 0,88%
Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Projekt nie wykazuje sie duzg wrazliwoscia na zmienne kluczowe. Inwestycja pozostaje
efektywna ekonomicznie zaréwno w wypadku spadku wartosci SDR, wzrostu lub obnizenia kosztow
czasu pracy jaki spadku SDR o 15 % i wzrostu naktadow inwestycyjnych o 20%. Projekt wykazuje
najwieksza wrazliwos¢ na wzrost naktadow inwestycyjnych o 35%, lecz nadal pozostaje optacalny.
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2.9.2 Analiza ryzyka

Dla opisywanej inwestycji nie zostata przeprowadzona petna analiza ryzyka, poniewaz
przedmiotowy projekt nie jest zaliczany do kategorii ,,duzych projektow” zgodnie z zapisami art. 40 lit
e Rozporzadzenia Rady 1083/2006, czyli projektow przewidujacych nakfady inwestycyjne nie
przekraczajace 50 min euro.

Tabela 33. Analiza ryzyka. 7
l.p. Ryzyko Prawdopodobienstwo Komentarz/Uwagi

Mozliwo$¢ wystapienia wigze sie z przedtuzeniem okresu
trwania realizacji inwestycji w poréwnaniu z zatozeniami
przyjetego harmonogramu. Nie dotrzymanie terminu
wykonania inwestycji moze by¢ spowodowane m.in. ztlymi
warunkami atmosferycznymi (zbyt niskie temperatury
powietrza ~w  okresie  zimowym, obfite opady

RYZY!<O - atmosferyczne). Przyczyna nie zachowania terminu
1. terminowosci Niskie realizacji inwest,ycji moze rév_vniez_wy,stapié. po st,ro_nie
_reallzaql__ wykonawcy robot drogowych i wynikaC z opieszatosci w
inwestycji wykonywaniu prac.
Przeciwdziatanie ryzyku:
= przyjety harmonogram prac z realnymi
terminami,
= systematyczna kontrola wykonawstwa pod
wzgledem zakresu rzeczowego prac.
Mozliwo$¢ wzrostu cen materiatow i ustug budowlanych
skutkujagce wzrostem cen i kosztéow projektu przy
Ryzyko wzrostu ] sporzadzaniu budzetu.
2. | naktadow Srednie Przeciwdziatanie ryzyku:
inwestycyjnych =  przyjecie w budzecie realnych stawek,
*  przewidzenie rezerw na mozliwe zmiany kosztéw
inwestycyjnych.
Przyjete parametry techniczne i rozwigzania prac

budowlanych moga nie zabezpiecza¢ w nalezyty sposdb
kwestii zwigzanych z ochrong $rodowiska naturalnego,
konieczne moze by¢ wiec zastosowanie dodatkowych
$rodkéw zabezpieczajacych srodowisko naturalne.

Przeprowadzona ocena oddziatywania na $rodowisko nie
wykazata jednak znaczacego negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na S$rodowisko. Ewentualne zmiany
wystepujace w Srodowisku w zwigzku z prowadzonymi
pracami jak np.:

Ryzyko - wycinka zbiorowisk roslinnych,

wystapienia Niski - przeksztatcenie profilu glebowego,

zagrozen dla ISkie - rozbudowana jezdnia stanowi¢ bedzie trudniejsza do
$rodowiska przebycia bariere dla zwierzat zasiedlajacych okoliczne
tereny,

- przyblizenie sie drogi do zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej TBS, moze negatywnie wptynaé na poziom
hatasu na osiedlu,

- ulica bedzie zrodtem emisji Sciekdw opadowo -
roztopowych z powierzchni jezdni, chodnikow i Sciezki
rowerowej

bedg miaty charakter krotkotrwaty, bezposredni i
odwracalny.

Przeciwdziatanie ryzyku:
= Inwestor posiada decyzje o $rodowiskowych
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l.p. Ryzyko Prawdopodobienstwo Komentarz/Uwagi

uwarunkowaniach realizacji projektu,

= do realizacji wybrano odpowiednie technologie,

*  monitoring stanu srodowiska

= w ramach robét budowlanych:
- wykonane zostang nowe nasadzenia (w tym zieleni
izolacyjnej) i odtworzona zielen przydrozna,
- przemieszczanie sie pojedynczych osobnikéw bedzie w
sposéb naturalny ukierunkowane poprzez wybudowanie
ekranéw akustycznych, $cian oporowych i nasypdw
wzdtuz ulicy,
- najbardziej realng drogg migracji ptazéw i gadéw oraz
matych zwierzat bedzie naturalne przejécie pod
znajdujacym sie w dalszym odcinku ul. Gen. F. Kleeberga
nie bedacym przedmiotem projektu wiaduktem drogowym
nad torami kolejowymi,
- wybudowane beda ekrany akustyczne,
- wybudowana zostanie nawierzchnia z ,cichego asfaltu”,
- Scieki zbierane beda przez przykraweznikowe wpusty
uliczne i odprowadzane do kanalizacji deszczowe;j.
Istnieje mozliwos¢ niedokonczenia projektu.
Przeciwdziatanie ryzyku:

Ryzyko
4. | nieukonczenia Niskie = weryfikacja zakresu rzeczowego prac oraz
projektu budzetu projektu,

= systematyczna kontrola prac.

Mozliwo$¢ wystapienia ryzyka zwigzana z mozliwosciami
zmian w prawie lub btedami na etapie planowania.
5. | Ryzyko prawne Niskie Przeciwdziatanie ryzyku:

=  przeprowadzenie procedur zgodnie z wymogami
prawodawstwa polskiego i ciggty ich monitoring.

Mozliwo$¢ wystgpienia sity wyzszej.
Przeciwdziatanie ryzyku:

Ryzyko sity . .
6. Wyzszej Srednie = stosowanie klauzul w umowach o mozliwosci
odstgpienia od umowy w przypadku zdarzen sity
Wyzszej.
Zrddfo: Opracowanie wlasne.
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3. WYKONALNOSC INSTYTUCJONALNA

3.1 Wykonalnos¢ instytucjonalna projektu

3.1.1 Opis stanu aktualnego organizacji wdrazajacej projekt

Beneficjentem i Wnioskodawca projektu jest Miasto Biatystok. Dane Beneficjenta przedstawia

Tabela 34.

Tabela 34. Dane Beneficjenta.

Wyszczegélnienie

Beneficjent Miasto Biatystok
Adres Urzad Miejski w Biatymstoku
ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok
Telefon (85) 869 60 00
Faks (85) 869 62 65
Strona WWW www.bialystok.pl
Prezydent Dr hab. Tadeusz Truskolaski
NIP: 542-030-46-37
REGON: 000 515 000

Nr rachunku:

73 1240 5211 1111 0010 3442 2897

Nazwa banku:

Bank Polska Kasa Opieki S.A. Oddziat
w Biatymstoku

Adres banku:

ul. Rynek Kosciuszki 7, 15-950 Biatystok

Imie i nazwisko osdb uprawnionych do podpisywania
zobowigzan

Tadeusz Truskolaski — prezydent
Adam Polinski — I-szy z-ca prezydenta
Aleksander Sosna — z-ca prezydenta
Renata Przygodzka — z-ca prezydenta
Andrzej Meyer —z-ca prezydenta

Zrédio: Opracowanie wtasne.

Miasto Biatystok jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktdrej status prawny reguluje
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2001r. Nr 142, poz. 1591 z pdzn.
zm.). Miasto jest podmiotem zaufania publicznego, co stanowi gwarancje wykonalnosci
instytucjonalnej projektu. Beneficjent posiada zdolno$¢ organizacyjng i finansowg do wdrozenia

projektu.

Zgodnie z zapisami w/w ustawy oraz statutu, Miasto realizuje zadania publiczne do ktérych

nalezg w szczegdlnosci sprawy:

» fadu przestrzennego, gospodarki nieruchomosciami, ochrony Srodowiska i przyrody

oraz gospodarki wodnej,

= gminnych drég, ulic, mostéw, placoéw oraz organizacji ruchu drogowego,

= wodociggow i zaopatrzenia w wode, kanalizacji, usuwania i oczyszczania Sciekow
komunalnych, utrzymania czystosci i porzadku oraz urzadzen sanitarnych, wysypisk
i unieszkodliwiania odpadow komunalnych,

= zaopatrzenia w energie elektryczng i cieplng oraz gaz,
= |okalnego transportu zbiorowego,
= ochrony zdrowia,

= pomocy spotecznej, w tym osrodkow i zaktadow opiekunczych,
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gminnego budownictwa mieszkaniowego,
edukacji publicznej,

kultury, w tym bibliotek gminnych i innych instytucji kultury oraz ochrony zabytkow i
opieki nad zabytkami,

kultury fizycznej i turystyki, w tym terenow rekreacyjnych i urzadzen sportowych,
targowisk i hal targowych,

zieleni gminnej i zadrzewien,

cmentarzy gminnych,

porzadku publicznego i bezpieczenstwa obywateli oraz ochrony przeciwpozarowej
i przeciwpowodziowej, w tym wyposazenia i utrzymania gminnego magazynu
przeciwpowodziowego,

utrzymania gminnych obiektdw i urzadzen uzytecznosci publicznej oraz obiektow
administracyjnych,

polityki prorodzinnej, w tym zapewnienia kobietom w cigzy opieki socjalnej, medycznej
i prawnej,

wspierania i upowszechniania idei samorzadowej,
promocji gminy,
wspOtpracy z organizacjami pozarzadowymi,

wspOtpracy ze spotecznosciami lokalnymi i regionalnymi innych panstw.

Jednostkg organizacyjng Miasta Biatystok jest Urzad Miejski w Biatymstoku. Urzad jest
aparatem pomocniczym Prezydenta, przy pomocy ktorego Prezydent sprawuje funkcje organu
wykonawczego Miasta, wykonuje nalezace do jego wlasciwosci zadania okre$lone w przepisach prawa,
w tym wustawie o samorzadzie gminnym, ustawie o samorzadzie powiatowym, ustawach
szczegolnych i aktach prawnych wydanych w celu wykonania tych ustaw oraz w Statucie Miasta
Biategostoku i Statucie Urzedu.

Strukture organizacyjng Urzedu Miejskiego w Biatymstoku okreslaja:

Statut Miasta Biategostoku stanowiacy zatacznik do Uchwaty nr LX/714/06 Rady
Miejskiej Biategostoku z dnia 28 sierpnia 2006r.

~Regulamin Organizacyjny Urzedu Miejskiego w Biatymstoku” stanowigcy zatgcznik do
zarzadzenia nr 328/07 Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia 1 marca 2007 r. ze
Zmianami.

Strukture organizacyjng Urzedu Miejskiego w Biatymstoku przedstawia Rysunek 13.
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Rysunek 13. Struktura organizacyjna UM w Bialymstoku.

Urzad Stanu Cywilnego — Zarzad Drdg i Inwestycji Migjskich
Departament Architektury — Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej

Departament Obstugi Mieszkancow ——|
—— Biuro Strefy Platnego Parkowania

Departament Ochrony Srodowiska )
i Gospodarki Komunalnei — Departament Edukacji

Departament Skarbu — —— Departament Spraw Spotecznych
Departament Geodezji — I Biuro Kultury
Departament Urbanistyki — — Biuro Promocji

— Biuro Sportu i Rekreacji

Departament Organizacyjny i |

Nadzoru

Departament Finansow Miasta

Departament Informatyki —

Departament Rachunkowosci

Departament Obstugi Urzedu —

Biuro Zarzadzania Kadrami — 1+ Departament Prezydenta Miasta

+—— Departament Strategii i Rozwoju

Biuro Kontroli —
+ Biuro Rady Miejskiej

Biuro Nadzoru Wiascicielskiegp ———
Biuro Prawne

Biuro Zamoéwien Publicznych

———  Biuro Zarzadzania Kryzysowego

Biuro Petnomocnik do spraw I

ochrony informacji niejawnych Biuro Funduszy Europejskich
Stanowisko do spraw bhp Biuro Audytu Wewnetrznego
Zrddio: Opracowanie wiasne na podstawie L Biuro Miejskiego Rzecznika

Zarzadzenia wewnetrznego PMB Ochrony Konsumentéw
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w Biatymstoku

WYG International Sp. z 0.0.

part of the WYG group

Miasto Biatystok oraz jego organy posiadajg bogate doswiadczenie w przygotowaniu, realizacji
i zarzadzaniu przedsiewzieciami organizacyjnymi. Jest ono gwarantem nalezytego przeprowadzenia

Projektu przez okres realizacji.

Urzad Miejski

dysponuje doswiadczong kadrg, posiadajacg stosowne wyksztatcenie

i uprawnienia, ktora od lat z powodzeniem realizuje inwestycje miejskie, w tym z dofinansowaniem ze

$rodkéw Unii Europejskiej.

W Urzedzie Miejskim w Biatymstoku w poszczegdine etapy realizacji przedmiotowego Projektu
zaangazowane sg hastepujace komarki organizacyjne:

= Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich,

= Departament Rachunkowosci,

= Departament Finanséw Miasta,

= Departament Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej,

= Biuro Prawne,
= Biuro Zaméwien Publicznych,

= Biuro Funduszy Europejskich.

3.1.2 Opis wdrazania projektu

Projekt pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” wdrazany bedzie przez
pracownikow Urzedu Miejskiego w Biatymstoku. Komorki Urzedu zaangazowane w realizacje projektu
oraz podziat kompetencji miedzy nimi przedstawia Tabela 35.

Tabela 35. Podziat zadan na etapie wdrazania pro

ektu.

Lp. Funkcja

Jednostka odpowiedzialna

1 Koordynator Projektu/Zarzadzanie projektem

Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich

Z-ca Koordynatora Projektu

Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich

3 Obstuga Finansowa Projektu

Departament Finanséw Miasta
Departament Rachunkowosci

4 Procedura przetargowa

Biuro Zamoéwien Publicznych oraz:

- w zakresie Studium Wykonalnosci — Biuro Funduszy
Europejskich

- w zakresie dokumentacji, robét oraz nadzoru i
promocji — Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich

5 Promocja

Zarzad Drdg i Inwestycji Migjskich

6 Nadzor inwestorski

Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich oraz zewnetrzny
nadzor nad obiektami inzynierskimi

7 Rozliczenie projektu

Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich,
Departament Finanséw Miasta,
Departament Rachunkowosci

8 Utrzymanie ulic bedacych przedmiotem projektu

Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich, Departament
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej

Zrodto: Informacje otrzymane od UM w Biatymstoku.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn.: WYG International Sp. z o.0.
Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga part of the WYG group
w Biatymstoku

Beneficjent jest odpowiedzialny w procesie realizacji omawianego zadania za:
= Przygotowanie dokumentacji technicznej;
» Przeprowadzenie postepowania w ramach oceny oddziatywania na Srodowisko;

» Przygotowanie dokumentacji przetargowej na roboty budowlane i nadzér (branza
mostowa);

» Przeprowadzenie i rozstrzygniecie przetargu na roboty budowane i nadzoér (branza
mostowa);

= Zawarcie kontraktu z Wykonawcami;

» Nadzor nad realizacjq projektu;

= Promocje projektu;

= Monitoring i kontrole realizacji projektu;
= Sprawozdawczo$¢ z realizacji projektu;

= Rozliczenie projektu.

Ustalenia ogoélne:
Zarzadzanie projektem odbywa sie na podstawie nastepujacych dokumentéw:

= zakresow czynnosci i odpowiedzialnosci na stanowiskach zwigzanych z wykonywaniem
poszczegdlnych zadan,

= instrukcji obiegu i przechowywania dokumentdw finansowo — ksiegowych dotyczacych
realizacji niniejszego projektu,

= karty wzordw podpisow dla ww. projektu,

= zarzadzenia w sprawie wprowadzenia wewnetrznej archiwizacji i udostepniania
dokumentacji dotyczacej realizacji projektow wspdtfinansowanych ze Srodkéw Unii
Europejskiej z dnia 14 maja 2010 r.

Pracownicy merytoryczni wszystkich Departamentéw zaangazowanych w realizacje projektu
zobowigzani beda do:

» przestrzegania zapisow umowy o dofinansowanie projektu w ramach Priorytetu IV
Infrastruktura transportowa, Dziatanie IV.1 Infrastruktura drogowa

= zamieszczania na wszystkich dokumentach zwigzanych z realizacjgq Projektu
odpowiedniego oznakowania (logo Programu i logo Unii Europejskiej).

Dokumentacja zwigzana z projektem przechowywana jest w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku,
ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok, odpowiednio:

= dokumentacja przetargowa, dokumentacja dotyczaca wniosku aplikacyjnego,
sprawozdawczosci i wnioskow o ptatnos¢ oraz pozostata korespondencja z Instytucjq
Posredniczacy i Zarzadzajaca — Zarzad Drdg i Inwestycji Miejskich, ul. Sktadowa 11,
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= dokumenty ksiegowo-finansowe — Departament Rachunkowosci oraz Departament
Finanséw, ul. Stonimska 1,

Podziat zadan i kompetencji:
1. Zastepca Prezydenta Miasta
Do zadan upowaznionego Zastepcy Prezydenta nalezy:

= podpisywanie z Instytucjg Posredniczacg umow o dofinansowanie zadan i aneksow do
nich,

= podpisywanie wszelkiej korespondencji dotyczacej realizowanego Projektu, w ramach
posiadanych umocowan,

= podpisywanie pism, wnioskdw wychodzacych na zewnatrz dotyczacych realizowanego
Projektu.

2. Skarbnik Miasta
Do zadan Skarbnika Miasta nalezy:
» kontrasygnata na dokumentach dotyczacych zabezpieczen,
= kontrasygnata na umowach o dofinansowanie Projektu i aneksach,
= kontrasygnata na umowach z wykonawcq Projektu,
= zatwierdzanie do wyptaty zlecenia ptatnosci na rzecz wykonawcy Projektu.

3. Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich — do zadan Zarzadu Drdg i Inwestycji Miejskich nalezy
zarzadzanie drogami, programowanie i koordynacja przedsiewzie¢ inwestycyjnych stuzacych
rozwojowi Miasta oraz obstuga inwestycji realizowanych z budzetu Miasta, ze $rodkéw Unii
Europejskiej, z budzetu panstwa oraz z innych $rodkéw pozyskanych przez Miasto. W
szczegolnosci do jego zadan nalezy:

= planowanie inwestycji — planowanie przedsiewzie¢ rozwojowych i inwestycyjnych oraz
opracowywanie programow gospodarczych

= obstuga inwestycji budowlanych — pracownik merytoryczny odpowiedzialny jest za:

o opracowywanie dokumentacji technicznej na planowane inwestycje w tym
opracowywanie danych wyjsciowych do projektowania, przygotowywanie
przetargdbw na opracowywanie dokumentacji inwestycji i umow na prace
projektowe,

0 przygotowywanie inwestycji do realizacji,
0 rzeczowa realizacja inwestycji,

= prowadzenie rozliczenia finansowego i nadzor nad realizacja umoéw dotyczacych
inwestycji prowadzonych przez miasto — pracownik merytoryczny odpowiedzialny jest
za:

0 przygotowywanie z Instytucja Posredniczacq umow o dofinansowanie
projektow oraz aneksow do tych umdw,
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0 przygotowywanie wnioskdw o ptatnosci posrednie i koncowe ze Srodkow
unijnych, wraz z weryfikacjg zgodnosci protokotu odbioru z Przej$ciowym
Swiadectwem Ptatnosci,

o finansowe i rzeczowe rozliczanie projektu,
0 przygotowywanie harmonograméw ptatnosci,

o gromadzenie dokumentacji i danych pozwalajacych na petng kontrole sposobu
realizacji projektu oraz jego ewaluacje,

o prowadzenie promocji projektu.
4. Departament Rachunkowosci — na potrzeby realizacji Projektu zobowigzany jest do:
= zalozenia rachunku bankowego,
= przygotowania planu kont,
= opracowania wewnetrznej procedury obiegu dokumentéw ksiegowych,
= bezzwlocznego rejestrowania operacji finansowych.
Pracownik merytoryczny zobowigzany jest do:
= sprawdzenia faktur pod wzgledem formalnym i rachunkowym,
= ksiegowania $rodkéw finansowych dotyczacych realizacji projektu

= opatrzenia optaconych faktur (w prawym gornym rogu) numerem ksiegowym albo
numerem ewidencyjnym pod jakim zostaty zarejestrowane,

= przechowywania dla potrzeb kontroli, w jednym miejscu przypisanym wyfacznie dla
projektu, oznakowanym logo PORPW oraz logo UE oryginatéw ww. dokumentow.

5. Departament Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej — jest odpowiedzialny za
utrzymanie porzadku i czystosci w pasach drogowych oraz nadzér nad funkcjonowaniem
miejskiej sieci kanalizacji deszczowej.

6. Departament FinansOw Miasta — odpowiedzialny za zabezpieczenie w budzecie Miasta
srodkow finansowych przeznaczonych na realizacje Projektu.

7. Biuro Prawne — odpowiedzialne za opiniowanie projektow umow i aneksow, zawieranych
przez Miasto w celu prawidtowej realizacji Projektu oraz udzielanie porad prawnych w
kwestiach budzacych watpliwosci prawne.

8. Biuro Funduszy Europejskich — odpowiedzialne za zlecenie wykonania studium
wykonalnosci dla projektu.

9. Biuro Zamowien Publicznych — odpowiedzialny za wykonywanie zadan w zakresie nadzoru
nad prowadzaniem spraw dotyczacych udzielania zamoéwien publicznych, w tym:

= uzgadnianie wyboru trybu oraz nadzdr nad przestrzeganiem obowigzujacych procedur,
= ocene przygotowanych projektow dokumentéw przetargowych,

= udziat w postepowaniach przetargowych.
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3.1.3 Finansowanie pracy komorki odpowiedzialnej za wdrozenie projektu

Na potrzeby projektu nie beda tworzone nowe komorki organizacyjne, ani zatrudniane nowe
osoby, tak wiec nie przewiduje sie dodatkowych kosztéw osobowych zwigzanych z wdrazaniem
projektu. Wszystkie czynnosci niezbedne dla wdrozenia projektu wykonywac bedq pracownicy Urzedu
Miejskiego w Biatymstoku w ramach ich obowigzkow stuzbowych.

3.2 Trwatosc rezultatow projektu
3.2.1 Utrzymanie i eksploatacja inwestycji

W wyniku realizacji projektu ,,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku” realizowanego
przez Miasto Biatystok powstanie infrastruktura, za ktérej utrzymanie oraz eksploatacje
odpowiedzialny bedzie Zarzad Drég i Inwestycji Miejskich oraz Departament Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

Srodki na realizacje inwestycji zostaty zapewnione poprzez umieszczenie jej na ,Liscie
projektéw indywidualnych dla PORPW na lata 2007 — 2013". Wysoko$¢ dofinansowania wyniesie
15,48 min EUR. Srodki niezbedne do utrzymania i eksploatacji inwestycji zostana zapewnione
w budzecie miasta.

3.2.2 Utrzymanie rezultatow projektu

Realizacja projektu przyczyni sie do powstania trwatej inwestycji, dzieki ktérej Miasto
wzbogaci sie o infrastrukture drogowa charakteryzujacq sie wysokim standardem i estetyka. Koszty
zwigzane z utrzymaniem inwestycji w pozadanym stanie po jej zakonczeniu bedg bezposrednio
pokrywane ze Srodkow wiasnych Miasta Biategostoku. Trwatos¢ finansowq inwestycji wyrazajacy sie
pozytywnymi wynikami analizy ptynnosci finansowej Miasta Biategostoku przedstawia rozdziat 3.2.3
niniejszego opracowania.

Produkty powstate w wyniku realizacji przedsiewziecia beda spetniaty wszystkie normy oraz
wymogi wynikajace z przepisow krajowych oraz norm UE, dotyczy to takze wykorzystywanych
w pracach budowlanych materiatéw budowlanych — bedq odpowiadaty wymaganiom wynikajgcym
z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 grudnia 2002 r. w spawie systemow oceny zgodnosci
wyrobow budowlanych oraz sposobu ich oznaczania znakowaniem CE (Dz. U. nr 209, poz. 1779).

Ptynnos¢ finansowa projektu zapewniona zostanie dzieki Srodkom wiasnym Miasta oraz
posiadanym mozliwosciom finansowym. Waznym elementem potwierdzajgcym zdolnos$¢ organizacyjng
miasta do wdroZenia projektu oraz utrzymania jego produktdw jest jego biezaca sytuacja finansowa
oraz analiza ex ante budzetu Miasta Biategostoku wskazane w nastepnym punkcie.

Bardziej szczegétowe przedstawienie trwatosci projektu, pod katem analizy finansowej
i ekonomicznej przedstawione zostato w poprzednich rozdziatach niniejszego studium wykonalnosci.
Analiza uwzglednia naktady niezbedne do funkcjonowania i prawidtowej eksploatacji produktow, jakie
powstang dzieki realizacji projektu.

Zgodnie z art. 57 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r.
ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE)
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nr 1260/1999 projekt nie zostanie poddany zasadniczym modyfikacjom w okresie co najmniej 5-letnim
od zakonczenia operaciji:

=  majacym wplyw na jego charakter lub warunki realizacji lub powodujacym uzyskanie
przez wnioskodawce nieuzasadnionej korzysci;

» wynikajacym ze zmiany charakteru wilasnosci elementu infrastruktury albo
Z zaprzestania dziatalnosci produkcyjnej.

W perspektywie tej, projekt spetniat bedzie kryteria i normy obowigzujgce w Unii Europejskiej
odnosnie pierwotnego przeznaczenia i wykorzystania.

3.2.3 Zdolnosci organizacyjne i finansowe do utrzymania rezultatow
projektu
Za zapewnienie finansowania projektu odpowiedzialne bedzie Miasto Biatystok. Miasto planuje
zagwarantowac finansowanie projektu ze zrddet wiasnych oraz zewnetrznych w postaci funduszy
strukturalnych Unii Europejskiej. W celu oszacowania zdolnosci finansowych Beneficienta do
udzwigniecia ciezaru finansowego inwestycji przeanalizowane zostaty zdolno$ci finansowe Miasta.
Wykres 5. Dochody i wydatki budzetu Miasta Bialystok w latach 2008-2011.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie sprawozdari z wykonania budzetu za rok 2009 i 2010, Planu budzetu
na rok 2011 oraz Wieloletniej Prognozy Finansowej dla Miasta Biatystok.

Wykres 5 przedstawia dochody i wydatki Miasta zrealizowane w latach 2008-2010 oraz
planowane na rok 2011. W catym analizowanym okresie wydatki budzetowe Biategostoku przekraczajq
uzyskiwane dochody. Jednoczesnie zaréwno dochody jak i wydatki Miasta wzrastajg. Dynamika
wzrostu wydatkow wyzsza jest jednak od dynamiki wzrostu dochoddw, co skutkuje pogtebiajgcym sie
deficytem budzetowym. Sytuacja ta jest wynikiem rozpoczecia i realizacji wielu duzych inwestycji
infrastrukturalnych w analizowanym okresie.
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Wykres 6. Prognozowane dochody i wydatki budzetu Miasta Biatystok w latach 2012-2016.
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2ro
dfo: Opracowanie wiasne na podstawie Wieloletniej Prognozy Finansowej dla Miasta Bialystok.

Analiza prognoz budzetowych dla Biategostoku wskazuje, iz deficyt w budzecie Miasta bedzie
stopniowo malat. Od roku 2014 prognozowane jest zamykanie budzetu nadwyzka. Jednoczesénie ze
spadkiem wydatkow po roku 2013 malec¢ beda réwniez dochody. Wigzac sie to moze z zakonczeniem
realizowanych obecnie przy wspoétudziale dotacji ze Srodkéw Unii Europejskiej inwestycji.

Waznym czynnikiem oceny sytuacji finansowej Miasta Biatystok jest dtugoterminowa analiza
poziomu zadtuzenia, jak réwniez poziomu obstugi zadtuzenia w kolejnych latach. Oba poziomy sg
okreslone ustawowo (Ustawa o finansach publicznych z dnia 30 czerwca 2005 roku, Dz. U. Nr 249 poz.
2140 z pdzn. zm., art. 170 — kaczna kwota dtugu jednostki samorzadu terytorialnego na koniec roku
budzetowego nie moze przekroczyé 60% wykonanych dochoddw ogdtem tej jednostki w tym roku
budzetowym, art. 169 — kaczna kwota przypadajacych w danym roku budzetowym: sptat rat kredytow
i pozyczek, wykupdw papierow wartosciowych emitowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego
oraz potencjalnych sptat kwot wynikajacych z udzielonych przez jednostki samorzadu terytorialnego
poreczen oraz gwarancji nie moze przekroczy¢ 15% planowanych na dany rok budzetowy dochoddéw
jednostki samorzadu terytorialnego).
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Wykres 7. Istniejace i prognozowane wskazniki zadtuzenia i obstugi zadtuzenia w latach 2008-2016
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Wieloletniej Prognozy Finansowej dla Miasta Biatystok.

Planowany do 2016 roku poziom zadtuzenia, jak rowniez poziom obstugi zadtuzenia
w stosunku do dochoddéw ogdtem Miasta Biatystok, obejmujacy szereg inwestycji zaplanowanych na
lata 2008-2016, jest na bezpiecznym poziomie, znacznie ponizej progow ustawowych. Maksymalna
warto$¢ wskaznika stanu zadtuzenia w stosunku do dochoddéw prognozowana jest w roku 2012 na
poziomie 54,07%. Znamiennym pozostaje, iz po roku 2012 prognozowany jest systematyczny spadek
wartosci wskaznika zadtuzenia. Najwyzszy poziom wskaznika obstugi zadtuzenia w analizowanym
okresie wystagpit w roku 2010, kiedy wskaznik ten ksztattowat sie na poziomie 8,99%. Najwyzsza
wartos¢ omawianego wskaznika w latach nastepnych prognozowana jest w 2012 roku, kiedy to
wyniesie on 7,66%. Z takimi wynikami i prognozami Biatystok nalezy do jednostek samorzadu
terytorialnego o stabilnym i niezagrozonym budzecie, w zwigzku z czym nie istnieje zadne zagrozenia
dla realizacji przedmiotowego projektu wynikajace =z utraty ptynnosci finansowej podmiotu
aplikujacego.

W aspekcie zdolnosci organizacyjnych do udzwigniecia projektu Miasto Biatystok posiada
stosowne doswiadczenie, poparte realizowanymi z sukcesem przedsiewzieciami wspotfinansowanymi
ze $rodkéw unijnych. Niniejszy projekt realizowany bedzie przez pracownikéw Urzedu Miejskiego
w Biatymstoku, ktorzy posiadajq wieloletnie doswiadczenie w realizacji podobnych inwestycji, w tym
dofinansowywanych z funduszy unijnych. Projekty zrealizowane oraz bedace w trakcie realizacji przy
dofinansowaniu ze $rodkéw unijnych przedstawia Tabela 36 i Tabela 37.

Tabela 36. Projekty zrealizowane w poprzednich okresach programowania.

PROJEKTY ZREALIZOWANE Z FUNDUSZY PRZEDAKCESYINYCH
Budowa tunelu na przedtuzeniu (1) 13,0 min Euro (1) Phare SSG 2000 (1) 4,32 min Euro
ul. ks. J. Popietuszki (1) wraz z uktadem (2) 4,2 min Euro (2) Phare SSG 2001 | (2) 3,012 min Euro
drogowym wokot tunelu (2)
Przebudowa ul. Popietuszki, modernizacja i 3,6 min Euro Phare SSG 2002 2,446 min Euro
budowa nowego odcinka ul. Hetmanskiej
Przebudowa nawierzchni ul. Elewatorskiej 3,3 min Euro Phare SSG 2003 2,4 min Euro
Budowa skrzyzowania ulic Baranowickiej i 190,2 tys. Euro Phare ESC 2000 Mate 142,6 tys. Euro
Plazowej w Biatymstoku inwestycje

infrastrukturalne

PROJEKTY ZREALIZOWANE W OKRESIE PROGRAMOWANIA 2004-2006
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Budowa gtéwnych ulic na osiedlu Bacieczki 8 751 137,11 PLN ZPORR (EFRR) 5840 348,71 PLN

w Biatymstoku

Poprawa jakosci funkcjonowania systemu 66 076 763,35 ZPORR (EFRR) 36 331 625,05
transportu publicznego miasta PLN PLN
Biategostoku - etap I

Przebudowa drogi krajowej nr 65 w ciagu 12 962 468,28 PLN SPOT (EFRR) 9 612 508,70 PLN
ulic Ciotkowskiego i Baranowickiej

w Biatymstoku

Przebudowa skrzyzowania ulic 5680 946,02 PLN SPOT (EFRR) 500 000,00 PLN

Ciotkowskiego i Baranowickiej w
Biatymstoku lezacych w ciggu drogi
krajowej nr 65

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej

14 827 770,49 PLN INTERREG IIIA/ 4 052 100,00 PLN

regionu przygranicznego - budowa odcinka TACIS CBC (EFRR)
ul. Ks. J. Popietuszki w Biatymstoku
Rozbudowa infrastruktury stuzacej 7 915 719,02 PLN ZPORR (EFRR) 4794 416,64 PLN
rozwojowi aktywnych form turystyki w
MieScie Biatystok, Gminie Suprasl i Gminie
Wasilkow
Tabela 37. Projekty zrealizowane i bedace w trakcie realizacji w biezacym okresie programowania.
Tytut projektu Wartosé projektu =~ Zrédto dofin. Wartosc dofin. reg:(i;:sc'i ‘

. PROJEKTY ZREALIZOWANE
Przygotowanie terendéw
inwestycyjnych dla podstrefy
Suwalskiej Specjainej Strefy 50 202 080,06 PLN | RPOWP (EFRR) | 43 936 301,67 PLN | 2007 — 2010
Ekonomicznej w Biatymstoku
poprzez budowe infrastruktury
i nawierzchni ulic
Poprawa jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego | 156 649 353,64 PLN | PO RPW (EFRR) | 117 123 272,00 PLN | 2009 - 2011
miasta Biategostoku — Etap II
Przebudowa ul. Gen. St. Maczka | 164 767 481 01 PLN | PO RPW (EFRR) | 126 029 145,00 PLN | 2009 — 2011
w Biatymstoku
Przebudowa ulic w centrum 61283 718,82 PLN | RPOWP (EFRR) | 35715 339,07 PLN | 2008 — 2011
miasta Biategostoku — I etap

PROJEKTY W TRAKCIE REALIZACII

Budowa przedtuzenia 98 745 036,20 PLN | PO RPW (EFRR) | 52412360 PLN | 2010 — 2012
ul. Piastowskiej w Biatymstoku
Biatostocki Park Naukowo — PO RPW (EFRR) 120 036 973 PLN _
Technologiczny 167403 171,89 PLN Budzet Panstwa 7 060 998 PLN 2009 - 2012
Przebudowa drogi wojewddzkiej
nr 678 na odcinku Biatystok - 47 521 338,28 PLN | RPO WP (EFRR) | 42477 107,65 PLN | 2008 — 2013
Kleosin
Budowa przedtuzenia ul Gen. _
Wt. Andersa w Biatymstoku 143 042 069,26 PLN | PO RPW (EFRR) | 94 025 790,00 PLN | 2011 -2013
Poprawa jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego | 195 672 578,28 PLN | PO RPW (EFRR) | 141 006 317,90 PLN | 2011 —2013
Miasta Biategostoku — Etap III
Przebudowa ul. Gen. Wi. 54 752 663,14 PLN | PO RPW (EFRR) | 43 619 116,91 PLN | 2011 — 2013
Andersa w Biatymstoku
Przebudowa odcinka ul. K. 37980 000,00 PLN | RPOWP (EFRR) | 22 788 000,00 PLN | 2011 - 2013
Ciotkowskiego w Biatymstoku

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie informacji zaczerpnietych z www.bialystok.pl oraz danych otrzymanych
od Zamawiajqgcego.
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3.2.4 Zarzadzanie infrastruktura. Wiasciciel inwestycji

Projekt ,Przebudowa ul. Gen F. Kleeberga w Biatymstoku” realizowany bedzie przez Miasto
Biatystok, ktére bedzie wiascicielem powstatej infrastruktury. Za zarzadzanie infrastrukturg powstatq
w wyniku realizacji projektu odpowiedzialny bedzie Zarzad Drog i Inwestycji Miejskich oraz
Departament Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

3.3 Wykonalnos¢ prawna | Zgodnos¢ z polityka ochrony srodowiska
3.3.1 Kwestie prawne zwigzane z realizacjq projektu

Beneficjent zobowigzuje sie do zawierania uméw dla zadan objetych projektem zgodnie
Z przepisami ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113,
poz. 759, z pdézn. zm.). Harmonogram przeprowadzenia postepowan o udzielenie zamdwienia
publicznego wraz z datami podpisania umow wykonawczych przedstawiono ponizej.

1. Dokumentacja projektowa (tgcznie z raportem OOS)
a. Ogtoszenie przetargu — 25.05.20009r.
b. Otwarcie ofert — 06.07.20009r.

c. Podpisanie umowy nr 4472/09 z Biurem Projektéw Budownictwa Komunalnego
z Bydgoszczy Sp. z 0.0. — 16.10.2009r.

d. Warto$¢ umowy — 1.532.320,00 PLN brutto (1.256.000,00 PLN netto + 276.320,00
PLN VAT) — kara umowna za nieterminowo$¢ — 416.791,95 PLN brutto

2. Dokonczenie dokumentacji projektowej (zamowienie z wolnej reki)
a. Zaproszenie do negocjacji — 06.12.2011

b. Podpisanie umowy z konsorcjum firm: Pracownie Inzynierskie SOCHA z s.
w Bydgoszczy (Lider Konsorcjum), KFG DESIGN Filip Grzelak z s. w Poznaniu
(Konsorcjant), ,,KP-PROJEKT” Pracownia Projektowa Sieci i Instalacji Wod.-Kan., C.O.,

Wentylacji i Gazowych mgr inz. Katarzyna Paszkowska z s. w Bydgoszczy
(Konsorcjant) i DM PROJEKT Dariusz Mocarski z s. w Biatymstoku (Konsorcjant) —
03.01.2012

3. Studium Wykonalnosci

a. Ogtoszenie przetargu — 20.05.2011r.

b. Otwarcie ofert — 30.05.2011r.

c. Podpisanie umowy z WYG International Sp. z 0.0. — 14.07.2011r.

d. Warto$¢ umowy — 12.054,00 PLN brutto (9.800,00 PLN netto + 2.254,00 PLN VAT)
4. Roboty budowlane (facznie z promocjg) — planowane

a. Ogtoszenie przetargu — III kwartat 2012r.

b. Rozstrzygniecie postepowania — IV kwartat 2012r.

c. Podpisanie umowy — IV kwartat 2012r.
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5. Nadzor inwestorski — planowane
a. Ogtoszenie przetargu — III kwartat 2012r.
b. Rozstrzygniecie postepowania — IV kwartat 2012r.

c. Podpisanie umowy — IV kwartat 2012r.

Realizacja omawianej inwestycji wymaga spetnienia okre$lonych wymagan formalno-
prawnych. Dla projektu wymagane jest uzyskanie Zezwolenia na Realizacje Inwestycji Drogowej. Aby
uzyska¢ powyzsze zezwolenie Wnioskodawca zobowigzany jest posiada¢ prawomocng decyzje
o $srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji dla planowanego przedsiewziecia. Wniosek
o wydanie decyzji ztozony zostat 5 maja 2010 r. Raport o odziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko
niezbedny do wydania decyzji dostarczony zostat Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w listopadzie 2010 r., nastepnie w lipcu 2011 r. na wniosek RDOS dostarczone zostato uzupetnienie
raportu. Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji wydana zostata 27 stycznia
2012 r. Natomiast jej uprawomocnienie nastgpito z dniem 21 marca 2012 r. Ziozenie wniosku
0 wydanie Zezwolenia na Realizacje Inwestycji Drogowej Planowane nastgpito w lipcu 2012 r.
Uzyskanie decyzji przewidywane jest w pazdzierniku 2012 r.

Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie na terenie Miasta Biatystok. Cato$¢ zamierzenie
inwestycyjnego przeprowadzona bedzie na gruntach nalezacych do Gminy Biatystok, Skarbu Panstwa
i wiascicieli prywatnych. Prawo do terenu Miasto Biatystok nabedzie na mocy decyzji zezwalajacej na
realizacje inwestycji drogowej.

W przypadku terendéw niezbednych do realizacji projektu, a nalezacych do osdb fizycznych
i firm, przewidziane sa wykupy gruntdow. taczna powierzchnia gruntéw znajdujacych sie w rekach
prywatnych wynosi 2,3 ha.

Pomoc publiczna w projekcie

Pomoc publiczna, zgodnie z art. 87 ust. 1 Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejskq
(TWE), to kazda forma pomocy finansowej przyznawana bezposrednio (przez panstwo cztonkowskie)
lub posrednio (przy wykorzystaniu Srodkow publicznych), ktéra zaktdca konkurencje lub grozi jej
zaktoceniu przez faworyzowanie niektdrych przedsiebiorcow lub produkcje niektdrych towarow.

Zgodnie z ugruntowang wyktadnia pomocg publiczng jest transfer zasobdw przypisywany
wiadzy publicznej, o ile spetnione sg tacznie nastepujace warunki:

Tabela 38. Ocena wystepowania pomocy publicznej w projekcie.

Warunek Odpowiedz Uzasadnienie

Dofinansowanie projektu srodkami programu
operacyjnego stanowi transfer zasobdw publicznych
miedzy instytucjq zarzadzajaca (lub instytucjq
posredniczaca) a beneficjentem. Transfer taki wystepuje
nawet wowczas, gdy beneficjentem jest podmiot
publiczny (np. jednostka samorzadu terytorialnego)

Wsparcie jest przyznawane przez
Panstwo lub pochodzi ze srodkow TAK
panstwowych.
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Warunek Odpowiedz Uzasadnienie

Transfer zasobow polegajacy na dofinansowaniu projektu
$rodkami programu operacyjnego skutkuje
przysporzeniem na rzecz beneficjenta na zasadach
korzystniejszych niz oferowane na rynku.

Wsparcie jest udzielane na zasadach
korzystniejszych niz oferowane na TAK
rynku (korzy$¢ ekonomiczna).

Transfer zasobow polegajacy na dofinansowaniu projektu
srodkami programu operacyjnego ma charakter

Wsparcie ma charakter selektywny selektywny poniewaz nie wszystkie zainteresowane

(uprzywilejowuje okreslone podmioty TAK podmioty majg réwny dostep do srodkéw programu

lub wytwarzanie okreslonych ddbr). operacyjnego, jako ze projekty otrzymujace
dofinansowanie wybierane s wedle okreslonych
kryteriow.

Inwestycja nie bedzie miata wptywu na zakidcenie
konkurencji oraz nie wptynie na wymiane handlowg
NIE miedzy Panstwami Cztonkowskimi UE, gdyz dziatalnos¢
beneficjenta objeta zakresem projektu nie jest
wykonywana w warunkach konkurencji.

Wsparcie zaktdca konkurencje lub
grozi zaktdceniem oraz wptywa na
wymiane handlowg miedzy Panstwami
Cztonkowskimi UE.

Inwestycja bedaca przedmiotem niniejszego studium wykonalnosci nie podlega zasadom
pomocy publicznej, poniewaz wsparcie udzielone na realizacje projektu nie zaktoci konkurencji, ani nie
bedzie grozi¢ zaktdceniem konkurencji oraz nie wplynie na wymiane handlowg miedzy Panstwami
Cztonkowskimi Unii Europejskiej, gdyz dziatalno$¢ beneficjenta objeta zakresem projektu nie odbywa
sie w warunkach konkurencji.

Promocja projektu

Celem dziatan informacyjnych i promocyjnych realizowanych w ramach niniejszego projektu
bedzie zwiekszenie $wiadomosci spotecznej na jego temat i udziatu S$rodkéw finansowych Unii
Europejskiej. Akcentowany bedzie udziat Funduszy Strukturalnych w budzecie projektu jako czynnika
decydujacego o jego powodzeniu. Wykorzystywane beda symbole graficzne Unii Europejskiej oraz
Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013.

Planowane dziatania informacyjne i promocyjne dotyczace ww. projektu i zrddle jego
finansowania to:

= tablice informujace o Projekcie i zrodtach dofinansowania postawione na czas trwania
Projektu oraz pamigtkowe po zakonczeniu realizacji Projektu,

= promocja Projektu w serwisie internetowym Miasta (www.bialystok.pl),

= oznakowanie korespondencji i innych dokumentow powstatych w wyniku realizacji
Projektu i wykorzystywanych w trakcie jego realizacji: emblemat Unii Europejskiej
oraz logo Programu Operacyjnego.

3.3.2 Wplyw na srodowisko

Zgodnie z ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
dla projektu zostat przygotowany raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajacego
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na rozbudowie ul. Gen. F. Kleeberga na odcinku od skrzyzowania z ul. Produkcyjng do granic miasta
Biategostoku.

Zgodnie z w/w raportem opisywane przedsiewziecie ma nastepujacy wptyw na poszczegdine
komponenty Srodowiska:

Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi

Oddziatywanie na bezpieczenstwo uzytkownikéw ul. Gen. F. Kleeberga w fazie budowy nie
bedzie znaczace i dotyczy¢ bedzie niewielkich obszaréw bezposredniego graniczenia frontu prac
drogowych z zabudowg mieszkaniowg lub ustugowa. Ucigzliwo$¢ zwigzana z fazg budowy bedzie
krétkotrwata.

W fazie eksploatacji dzieki dobudowaniu dodatkowej nitki drogi, budowie w miejscu
dotychczasowych skrzyzowan dwoch weztdw dwupoziomowych do rozdzielenia ruchu tranzytowego
z ruchem lokalnym, budowy obustronnych chodnikéw dla ruchu pieszego oraz przejs¢ dla pieszych
z sygnalizacjg Swietlng znaczaco poprawi sie bezpieczenstwo ruchu drogowego, co przetozy sie na
redukcje liczby wypadkow, w tym wypadkdéw z udziatem pieszych.

Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi bedg zwigzane z niekorzystnym oddziatywaniem
ruchu drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej ul. Gen. F. Kleeberga, w tym w szczegdlnosci
Z rozprzestrzenianiem sie hatasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy. Pamieta¢ jednak nalezy, ze
przedsiewziecie polega¢ bedzie na rozbudowie drogi juz istniejacej. Budowa dodatkowej nitki
pozytywnie wptynie na wyeliminowanie wystepujacego obecnie zjawiska kongestii, co przyczyni¢ sie
moze do redukcji spalin i hatasu drogowego.

Oddziatywanie na wody podziemne

Faza budowy ul. Gen. F. Kleeberga nie spowoduje naruszenia warstw wodonosnych oraz
zaktocen przeptywu wod wgtebnych. Po utozeniu podbudowy jezdni nie istnieje niebezpieczenstwo
przedostawania sie do wod podziemnych Srodkdéw chemicznych z materiatdbw stosowanych przy
rozbudowie drogi.

Warunki eksploatacji ulicy po rozbudowie nie dopuszczg do przenikania zanieczyszczen
wystepujacych w wodach opadowych i roztopowych do wdd podziemnych. Stworzona warstwa
ochronna (grubo$¢ warstwy pokrycia) nad wodami gruntowymi zapewni wystarczajacq ochrone tych
wad przed zanieczyszczeniami. Nie wystapig state zaktdcenia przeptywu wod podziemnych. W zwigzku
z czym nie muszg by¢ stosowane $rodki dla zachowania pierwotnego poziomu i kierunkéw sptywu wod
gruntowych.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe

W fazie budowy najwieksze zagrozenie dla wod powierzchniowych wystgpi podczas
odwodnienia wykopdw i zrzutu wéd do ziemi lub pobliskich rowéw — ciekdw wodnych. Na etapie
budowy powstawa¢ bedg dodatkowo $cieki bytowo-gospodarcze. Jednak jest to Zrodto Sciekdw
wystepujace okresowo. Dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wodd powierzchniowych
$ciekami bytowymi zostang zainstalowane na placu budowy przenosne sanitariaty.

Zagrozenie wod powierzchniowych wystapi na nowodobudowanej jezdni w miejscach gdzie
wystepuje ciek wodny w rejonie skrzyzowania z ulica H. KoHtataja po stronie potudniowej. Planowana
budowa kanalizacji deszczowej nie bedzie stanowic bariery dla sptywu wéd powierzchniowych.
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Sptyw wod opadowych i gruntowych w kierunku wykopdw moze powodowac lokalne obnizenie
poziomu wod gruntowych tgcznie z zanikiem cieku wzdtuz ul. Gen. F. Kleeberga oraz zwiekszyc
tadunki zawiesiny ogdinej odprowadzanej w Sciekach opadowo-roztopowych.

Obnizenie poziomu wod gruntowych w fazie wykonywania wykopdéw bedzie dotyczyto
odcinkéw budowanej infrastruktury podziemnej (rurociggdw), gdzie poziom posadowienia przypada
ponizej zwierciadta wod gruntowych. W miejscach tych wystapi¢ tez moze konieczno$¢ odwodnienia.
Nie zagrozi to aktualnie funkcjonujacym ujeciom wod stuzacym zaopatrzeniu w wode szczegdlnie na
potrzeby gospodarcze i przemystowe, w sensie ilosSciowym i jakosciowym.

Materiaty uzywane do wykonania sieci wodociggowych i kanalizacyjnych nie nalezg do grupy
toksycznych, wiec ich dowdz i sktadowanie wzdtuz wykopdéw nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
czystosci wod powierzchniowych i gruntowych. W celu wyeliminowania mozliwosci skazen
weglowodorami ropopochodnymi, wskazuje sie na szczegélnie ostrozng i rozwazng gospodarke
paliwami i olejami na placach budowy w zakresie odpowiedniego magazynowania paliw i ich
przelewania.

W fazie eksploatacji ul. Gen. F. Kleeberga bedzie zrédtem powstawania nowych ilosci Sciekdw
opadowych z jezdni, ktére sptywac bedq poprzez wpusty uliczne kratkami Sciekowymi do istniejacej
lub wybudowanej kanalizacji deszczowej. Z kanalizacji deszczowej Scieki beda podczyszczane
w podczyszczalniach i rozsaczane do ziemi za pomocq poletek wypetnionych skrzynkami
rozsaczajacymi. Dodatkowo przewiduje sie powierzchniowy sptyw wod opadowych do
zaprojektowanych rowdw drogowych. Dlatego brak bedzie mozliwosci naruszenia warunkow sptywu
powierzchniowego. Zrédtami zanieczyszczen podczas eksploatacii ulicy po jej rozbudowie beda:

= Scieki deszczowe i roztopowe z nawierzchni ulicy, zatok autobusowych, chodnikéw,
Sciezki rowerowej i innych uszczelnionych powierzchni obiektéw zwigzanych z ulica,

= zanieczyszczenie S$ciekow opadowych determinowanych przez: gazy spalinowe,
produkty $cierania opon i zuzycia elementdw pojazdow, (okresowo zanieczyszczenia
powierzchni jezdni wskutek niewtasciwego transportu materiatéw sypkich i ptynnych)
oraz chemikalia uzywane do przeciwdziatania Sliskosci jezdni oraz zwigzki wymywane
z materiatow stosowanych do budowy.

= zrzuty niebezpiecznych substancji na skutek wypadkéw drogowych — majq one jednak
charakter losowy i nalezg w strukturze miejskiej do zdarzen rzadkich.

Wysokie stezenia zanieczyszczen w Sciekach opadowych nie mogg bezposrednio trafia¢ do
ziemi lub wdd powierzchniowych dlatego tez w miejscach zrzutu $ciekédw do ziemi zostang one
podczyszczone w podczyszczalniach (osadnikach i separatorach weglowodoréow ropopochodnych).

Zagrozenie ilosciowe wod gruntowych podczas eksploatacji ul. Gen. F. Kleeberga z tytutu
sptywu $ciekdw opadowo-roztopowych nalezy oceni¢ jako mato realne aczkolwiek z rozbudowanej
ulicy powstawaC bedzie nowa dawka Sciekdw konieczna do odprowadzenia do odbiornika.
Zaproponowany zrzut podczyszczonych sSciekéw opadowo-roztopowych do ziemi jest rozwigzaniem
korzystnym. Umozliwia catkowite zagospodarowanie wody opadowej w miejscu jej powstawania
opadu oraz na zachowanie naturalnego obiegu wody.

Oddziatywanie na faune i flore

W fazie budowy, prognozuje sie straty w szacie roslinnej obecnego stanu zagospodarowania.
Dotyczy to szczegdlnie roslinnosci wzdtuz dobudowywanej drugiej jezdni. Dodatkowo nastapig
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zniszczenia roslinnosci na terenach przewidzianych pod projektowane skrzyzowania, wezty drogowe,
estakady i ronda w poziomie terenu. Wycince i zniszczeniu ulegng zréznicowane zbiorowiska roslinne
w tym pola uprawne, taki, roslinnos¢ ruderalna, drzewa i krzewy oraz czes¢ ogrodow dziatkowych.
Wszelka jednak wycinka drzew i zajecie terenu bedzie realizowana jako nieunikniona i traktowana jako
podstawowy warunek realizacji koncepcji rozbudowy ul. Gen. F. Kleeberga.

Oprocz catkowitego zniszczenia roslinnosci pod drugg jezdnie ul. Gen. F. Kleeberga wystapi
dodatkowe techniczne zajecie terenu na ktdrym dojdzie do naruszenia roslinnosci. Bedq to jednak
zmiany okresowe, ktore na wiekszosci obszardw ustgpig po zakonczeniu rozbudowy i uporzadkowaniu
terenu.

W obrebie terendw poddanych rozbudowie prognozowac nalezy potencjalne zagrozenie dla
wystepujacych tu waloréw przyrodniczych. Dotyczy¢ to bedzie niewielkiej enklawy zbiorowiska o
charakterze tegu olszowo-jesionowego w obrebie doliny cieku wodnego przy ul. Kotataja. W poblizu
projektowanej drugiej jezdni na skraju wyzej wspomnianego tegu znajduje sie chronione z uwagi na
zbiorowisko i rosliny tam wystepujace torfowisko wiszace z grupq storczykéw.

Budowa ulicy Kotataja spowodowata ujecie cieku zasilajacego teg i skierowanie jego wod do
miejskiej kanalizacji deszczowej. W wyniku tego dziatania nastgpito znaczace przesuszenie terenu
zbiorowiska. Utrzymanie tego stanu tzn. zachowanie odprowadzenia woéd cieku do kanalizagji
deszczowej w obecnym projekcie przebudowy ul. Gen. F. Kleeberga spowoduje dalsze wysuszenie, az
do zniszczenia torfowiska.

Istniejaca szata roslinna w bezposrednim przebiegu ul. Gen. F. Kleeberga zostanie utracona,
jednak po zakonczeniu budowy planowane sg nowe nasadzenia i odtworzenie zieleni przydrozne;j.

W fazie eksploatacji wptyw na roslinnos¢ ograniczac sie bedzie do negatywnego oddziatywania
spalin komunikacyjnych z pojazdoéw. Oddziatywanie na lokalng faune sprowadza¢ sie bedzie do
negatywnego wplywu zanieczyszczen komunikacyjnych oraz $rodkéw uzywanych do odmrazania
jezdni na organizmy bytujace w glebie. Rozbudowana jezdnia stanowi¢ bedzie rowniez trudniejsza do
przebycia bariere dla zwierzat zasiedlajacych okoliczne tereny.

Oddziatlywanie na powierzchnie ziemi i glebe

W fazie budowy oprécz zajecia terendw pod nowgq jezdnie wraz z pasem drogowym, wystapi
przemijajgce przeksztatcenie profilu glebowego. Praca ciezkiego sprzetu przyczyni sie do kompakgji
(zageszczenia) wierzchniej warstwy gleby, prowadzac do pogorszenia jej whasciwosci fizycznych oraz
zmniejszenia ilosci powietrza glebowego.

W efekcie rozbudowy zmniejszy sie powierzchnia upraw, ogrodniczych, nieuzytkdow. Teren
zajety w fazie budowy bedzie przywracany do pierwotnego stanu poprzez nowe nasadzenia zieleni.

W fazie eksploatacji, bezposrednim skutkiem przyrodniczym stanie sie zajecie gruntéw
przeznaczonych pod budowe drugiej jezdni. Natomiast zmiana jakosci gleby bedzie wtdrnym skutkiem
eksploatacji jezdni ulicy. Wtdrne oddziatywanie w fazie eksploatacji polega¢ bedzie na przenoszeniu
przez wiatr zanieczyszczen zawartych w spalinach i w pyle emitowanym z pojazdow i z jezdni. Emisja
metali ciezkich z pasa jezdni bedzie jednak pomijalnie mata.

Oddziatywanie na krajobraz

Przebudowa ulicy Gen. F. Kleeberga nie spowoduje znaczacych zmian w krajobrazie. Istotny
wplyw na lokalny krajobraz beda miaty zaprojektowane przegrody urbanistyczne majace za zadanie
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ograniczenie negatywnego wptywu hatasu komunikacyjnego. W analizowanym przypadku planowane
przegrody zaburza¢ bedg krajobraz przylegajacego do przebudowywanej drogi osiedla TBS.

Oddzialywanie na jakos¢ powietrza

Do chwilowych zmian jakosSci powietrza dojdzie w fazie budowy. Bedg sie one wigzac
Z niezorganizowang emisjq substancji gazowo-pytowych z silnikow spalinowych maszyn budowlanych
i Srodkow transportu. Emisja pytdw, ktéra bedzie miata miejsce na skutek pracy ciezkiego sprzetu
budowlano-montazowego oraz przy pracach rozbidrkowych na terenach zagospodarowanych,
Znaczaco wplynie na pogorszenie sie jakosci powietrza, jednakze bedzie ona miata zasieg lokalny
i ustanie po zakonczeniu fazy budowy.

W fazie eksploatacji, rozbudowana ulica bedzie Zzrédlem emisji substancji gazowych
wplywajacych na zmiane jakosci powietrza. Ruch pojazdéw bedzie powodowat emisje spalin
negatywnie oddziatywujac na jakos$¢ powietrza. Pamietac jednak nalezy, ze przedsiewziecie polegac
bedzie na rozbudowie drogi juz istniejacej. Budowa dodatkowej nitki pozytywnie wptynie na
wyeliminowanie wystepujacego obecnie zjawiska kongestii, co przyczyni¢ sie moze do redukcji emis;ji
zanieczyszczen do powietrza.

Emisja hatasu

W fazie budowy ul. Gen. F. Kleeberga wystapi bezposrednia, lokalna i krotkotrwata emisja
hatasu spowodowana pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujacych materiaty i surowce.

Dobudowanie drugiej jezdni spowoduje przyblizenie sie drogi do zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej TBS, co moze negatywnie wplyna¢ na poziom hatasu na osiedlu. Przeprowadzone
obliczenia wykazaty ponadto, Zze eksploatacja drogi powodowac bedzie przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu zaréwno w porze dziennej jak i nocnej na przylegtych terenach. Celem
przeciwdziatania negatywnym skutkom hatasu bedzie budowa ekrandéw akustycznych oraz budowa
nawierzchni z ,cichego asfaltu”.

Emisja $ciekow

W fazie budowy, wody gruntowe beda odpowiednio zabezpieczone. Z uwagi na wystepowanie
przy ul. Gen. F. Kleeberga w rejonie skrzyzowania z ul. Przedzalniang terenéw o wysokim poziomie
wod gruntowych i przewidywang zwiekszong czestotliwoS¢ odwadniania wykopdw, wody z ich
odwodnien przed odprowadzeniem do pobliskiego cieku wodnego lub kanalizacji bedq oczyszczane

z piasku i zawiesin w piaskowniku. Scieki sanitarne beda zbierane do szczelnych pojemnikéw
i wywozone do zlewni nieczystosci ptynnych.

Podczas fazy eksploatacji ulica bedzie zrédtem emisji Sciekdw opadowo-roztopowych
z powierzchni jezdni, chodnikéw i $ciezki rowerowej. Scieki zbierane beda na catej dtugoéci dwéch
jezdni i estakad przez przykraweznikowe wpusty uliczne i odprowadzane do kanalizacji deszczowej.

3.3.3 Wplyw na siedliska i gatunki zamieszkujace tereny Natura 2000
i inne o znaczeniu krajowym

Ul. Gen. F. Kleeberga nie przebiega przez tereny objete prawng formg ochrony przyrody,
tzn. obszary rezerwatdow przyrody, tereny parkow narodowych, parkdéw krajobrazowych, obszary
objete ochrong przyrody na podstawie prawa krajowego lub miedzynarodowego.
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Przedsiewziecie nie sgsiaduje z obszarami przyrodniczymi chronionymi prawnie na podstawie
prawa miedzynarodowego. Najblizsze tereny chronione znajdujg sie w odlegtosci:

= 4,5 km w kierunku poétnocnym — Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéow (OSO) Natura
2000 (PLB 200003) ,,Puszcza Knyszynska",

» 45 km w kierunku pdétnocnym — Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO) Natura
2000 (PLH 200006) ,Ostoja Knyszynska",

= 5,3 km w kierunku zachodnim — Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéow (OSO) Natura
2000 (PLB 200001) ,Bagienna Dolina Narwi",

= 2,5 km w kierunku wschodnim — Rezerwat Antoniuk.

Rysunek 14. Przebieg projektowanej ul. Gen. F. Kleeberga w stosunku do obszaréw chronionych oraz
Natura 2000.
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Zrddho: Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajacego na  rozbudowie
ul. Gen. F. Kleeberga na odcinku od skrzyZowania z ul. Produkcyjng do granic miasta Biategostoku.

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”
wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej



Zalacznik nr 1 WYG International Sp. z 0.0.
Analiza przepustowosci part of the WYG group

ZALACZNIK NR 1. ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

103

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”
wspoffinansowany ze Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwoj Polski Wschodniej



Zalacznik nr 1 WYG International Sp. z 0.0.
Analiza przepustowosci part of the WYG group

Projekt pn.: ,Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Bialymstoku” przewiduje rozbudowe
ul. Gen. F. Kleeberga w zakresie: budowy drugiej jezdni i przebudowe istniejgcej, budowe obiektow
inzynierskich typu: estakady, przepusty, itp.

Zaktadane docelowe parametry przekroju tej ulicy to:

= dwie jezdnie gtéwne 2 x 7m z lokalnymi poszerzeniami w rejonie weztdw i skrzyzowan —
konieczna jest dobudowa drugiej jezdni i modernizacja istniejace;j.

= pas dzielgcy szer. ok. 4m z kostki brukowej,

= cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m, odcinkowo do skrzyzowania z Szosg Etckg,
= chodniki obustronne przy weztach drogowych i na catej dtugosci od Szosy Etckiej,

= drogi serwisowe przy skrzyzowaniu z Szosa Efcka.

Objety projektem odcinek drog krajowych nr 8 i nr 65 od skrzyzowania z ul. Produkcyjng do
wiaduktu nad torami PKP relacji Biatystok - Bartoszyce jest znaczaco obcigzony ruchem
samochodowym, w tym pojazdow ciezkich. Istniejace potaczenie nie jest w stanie obstuzy¢ przeptywu
ruchu drogowego, w tym tranzytowego, jaki sie na nim koncetruje i zapewni¢ szybkiej, wydajnej i
bezpiecznej komunikacjii. Szczegdlnie zauwazalny, wzmozony ruch samochoddw ciezarowych,
utrudnia bezpieczne i ptynne poruszanie sie lokalnych uzytkownikéw w obrebie powyzszych drdg.
Warto dodac, iz w kolejnych latach ruch samochoddw bedzie regularnie wzrastat i co za tym idzie,
istniejace na chwile obecng problemy, bedq sie nasila¢ i wplywaé negatywnie na mobilnosc
mieszkancow oraz 0sob odwiedzajgcych miasto.

W istniejgcym przebiegu ul. Gen. F. Kleeberga dominuje przekrdj jezdni dwupasowej, po
jednym pasie ruchu w kazdg strone. Stwarza to oczywiste ograniczenia dla przepustowosci tego
odcinka. Dodatkowym utrudnieniem dla pilynnego ruchu sa skrzyzowania jednopozimowe
podporzadkowane, a najwiekszym ,waskim gardtem” jest skrzyzowanie z sygnalizacig Swietlng
ul. Gen. F. Kleeberga — Narodowych Sit Zbrojnych — Szosa Efcka.

Istniejaca sytuacja stwarza wiele niedogodnosci dla mieszkancow Biategostoku. W stanie
obecnym istniejace potaczenie nie jest w stanie obstuzy¢ przeptywu ruchu drogowego, w tym
tranzytowego, jaki sie na nim koncetruje i zapewnic szybkiej, wydajnej i bezpiecznej komunikacijii.
Wzmozony ruch samochoddw ciezarowych utrudnia bezpieczne i ptynne poruszanie sie lokalnych
uzytkownikdw w obrebie drog krajowych nr 8 i nr 65. Warto doda¢, iz w kolejnych latach ruch
samochoddw bedzie regularnie wzrastat i co za tym idzie, istniejace na chwile obecng problemy, bedg
sie nasila¢ i wptywac negatywnie na mobilno$¢ mieszkancow.
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Rysunek 15. Przekroj ulicy Gen. F. Kleeberga.

Zrodo: Materiaty wiasne
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Rysunek 16. Skrzyzowanie ulicy Gen. F. Kleeberga z ulica Przedzalniana.

Zrodio: Materiaty wiasne
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Rysunek 17. Skrzyzowanie drég Gen. F. Kleeberga (na zdjeciu na wprost) oraz Szosy Etckiej i
Narodowych Sit Zbrojnych.

Zrodfo: Materiaty wiasne

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”
wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej



Zalacznik nr 1.

WYG International Sp. z 0.0.

Analiza przepustowosci part o the WYG group

Rysunek 18 Odcinek ulicy im. Gen. F. Kleeberga objety projektem.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podktadzie http.//maps.google.pl

Projektowana trasa ul. Gen. F. Kleeberga w ciggu drogi krajowej nr 8 rozpoczyna sie w km
640+538,86, a konczy sie w km 642+071,121 i ma dtugos¢ 1,53 km. Cata trasa podzielona jest na
nastepujace odcinki i obiekty:

od km 640+538,86 do km 640+697,59 przekroj dwujezdniowy ulicy: jezdnia prawa
0 dwdch pasach ruchu (2x3,5 m), jezdnia lewa trdjpasowa (3x3,5 m) z obustronng
opaska o szer. 0,5 m; od km 640+577 wyspa dzielagca o szer. 4,0 m z kostki
betonowej w krawezniku trapezowym,

od km 640+697,59 do km 640+804,30 ulica o przekroju 2x2 pasy na dojezdzie do
projektowanej estakady; po obydwu stronach tacznice o szer. 4,5 m, przechodzace
w przekroj dwupasowy o szer. 7,0 m doprowadzajace ruch do wykonanego ronda na
skrzyzowaniu ul. Gen. F. Kleeberga i Szosy Etckiej,

na skrzyzowaniu ul. Gen. F. Kleeberga z Szosq Etcka i z ul. Narodowych Sit Zbrojnych
zaprojektowany jako dwupoziomowy z dwoma oddzielnymi estakadami 2x2 pasy
ruchu; pod projektowang estakada skrzyzowanie w postaci ronda dwupasowego
czterowlotowego o pasach 2x4,5 m z pierscieniem najazdowym o szer. 0,5 m
(Srednica zewnetrzna ronda R=58,0 m),

od km 641+084,80 (koniec estakady nad Szosa Etcka) do km 641+520,52 (poczatek
estakady nad ul. Przedzalniang) — przekrdj dwujezdniowy dwupasowy z pasami
wiaczenia i wylaczenia w tacznice prowadzace do rond obydwu skrzyzowan,

km 641+633,12 z ul. Przedzalniang w postaci ronda dwupasowego czterowlotowego
0 pasach 2x4,5 m z pierscieniem najazdowym o szer. 0,5 m (Srednica ronda
R=58,0 m) z dodatkowym pasem prawo skretu oddzielonego wyspa,
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= wiadukt drogowy z nasypami dojazdowymi nad rondem ul. Przedzalnianej
i ul. H. KoMataja; estakada z dwdch niezaleznych od siebie czesci — dla kazdej jezdni
oddzielna czes$¢ estakady; gdzie projektowana szerokosS¢ jezdni na dojazdach wynosic¢
bedzie 7 m (2x3,5 m plus opaski jezdni 2x0,5 m);

=  km 642+071,21 nawigzanie do istniejacego przekroju jezdni ul. Kleeberga.

Nowa i rozbudowana ul. Gen. F. Kleeberga zachowa klase techniczng GP (droga gtéwna) oraz
przyjmie predkos¢ projektowa 60 km/h. Ulica bedzie dostosowana do kategorii ruchu KR-6. Dla
kategorii KR6 (najwieksze natezenia ruchu) liczba osi obliczeniowych (100 kN) na dobe przekracza
2000.

W wyniku dziatan podjetych w ramach przebudowy, ul. Gen. F. Kleeberga bedzie posiadac
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu (szerokos¢ jezdni wynosi¢ bedzie 2x3,5 m plus opaska bitumiczna
2x0,5 m).

Zaprojektowane ronda posiada¢ beda wyspy rozdzielajace potoki ruchu na wlotach ulic
dochodzacych zrdznicowang wielkoscig i ksztattem. Jezdnia zostanie wyposazona w  zatoki
autobusowe, aby unikngé powstawania kolejek pojazdow w wypadku zatrzymania autobusu na jezdni.

Przepustowos$¢ uktadu w istniejacej formie warunkuje jego ,waskie gardto”. Jest nim
skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng ul. Gen. F. Kleeberga — Narodowych Sit Zbrojnych — Szosa Etcka.
Obecnie w godzinach szczytu swoboda ruchu na tym odcinku miesci sie w przedziale D-F, a wiec
w takim w ktorym predkosc podrdzy dyktuje najczesciej kolejka pojazddw, a poruszanie sie odbywa
sie skokowo. Biorac pod uwage stan nawierzchni, klase drogi, predkosc projektowa, rodzaj terenu oraz
przede wszystkim obecnosc skrzyzowania z sygnalizacjg przepustowosc tej drogi okreslona zostata
w stanie istniejgcym na 1125 pojazdéw. Jest to warto$¢ osiggana w godzinach szczytu.

W stanie projektowanym ruch na tym odcinku bedzie odbywat sie ptynnie, a skrzyzowania
wykonane zostang w dwdch poziomach. W zwigzku z tym przepustowo$¢ tej trasy ograniczona bedzie
przez jej przekrdj — 2x2 pasy po 3,5 metra kazdy. Inne gtéwne zmiany w poréwnaniu do stanu
istniejacego do wzrost predkosci projektowej do 60 km/h oraz poprawa stanu nawierzchni do kat. A
wg SOSN (System Oceny Stanu Nawierzchni). W wyniku powyzszych udoskonalen maksymalna
przepustowos¢ trasy Gen. F. Kleeberga wzrosnie o 140% i wyniesie 2700 pojazdéw na godzine co
bazujac na istniejgcym podziale ruchu w ciagu doby pozwala okresli¢, ze dopiero wraz z ruchem na
poziomie 33000 pojazdéw na dobe poziom swobody ruchu wrdci do stanu istniejgcego. W wyniku
przebudowy ul. Gen. F. Kleeberga PSR osiggnie poziom B-C w godzinie szczytu.

109

Projekt: ,Przebudowa ul. Gen. F Kleeberga w Biatymstoku”
wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej



Zalacznik nr 1.
Analiza przepustowosci

Parametry techniczne drogi

[WO] odcmek

o kI

*®

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

Dtugos¢ drogi [km]

Szerokos¢ drogi [m]

Ilos¢ obiektow mostowych
Powierzchnia obiektu mostowego [m2]
Rodzaj terenu: P - ptaski, F - falisty, G - gorski
Rodzaj obszaru: M - zabudowany, Z -
niezabudowany
Charakter ruchu na odcinku drogi:

G - gospodarczy, T - turystyczny, R - rekreacyjny
Klasa drogi
Skrzyzowania: 1P - jednopoziomowe zwykte
Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng
Skrzyzowanie jednopoziomowe drogowe
skanalizowane
Skrzyzowanie drogowe typu rondo
Predkosc¢ projektowa
Stan techniczny nawierzchni wg SOSN: A,B,C,D
Przepustowosc¢ catego odcinka (poj./godz.)

Poziom swobody ruchu (A, B, C, D, E, F)

WYG International Sp. z 0.0.

part of the WYG group

1,53

11

0
0,00
P

50 km/h

1125
D-F
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[W1] - odcinek
przebudowywanej

drogi
1,53
16

2
7 588,16
P

M

G
GP

60 km/h

2700
B-C
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Wariant inwestycyjny - prognoza ruchu

1. | Samochody osobowe (SO) poj/dobe | 7750 8215 8708 9230 9775 | 10352 | 10962 | 11609 | 12294 | 13020

2. | Samochody dostawcze (SD) | poj/dobe 1368 1450 1537 1629 1725 1827 1935 2049 2170 2298
Samochody ciezarowe bez

3. | orryesen (ochy poj/dobe | 925 981 1039 | 1102 | 1167 | 1236 | 1308 | 1386 | 1467 | 1554

4, | Samochody ciezarowe z poj/dobe | 854 905 960 1017 | 1077 | 1141 | 1208 | 1279 | 1355 | 1435
przyczepami (SCp)

5. | Autobusy (A) poj/dobe | 107 107 107 107 107 | 107 | 107 | 107 107 107

SDR poj/dobe | 11004 | 11658 | 12351 | 13086 | 13851 | 14662 | 15521 16430 | 17393 | 18413

Wyszczegolnienie

‘ 2027 ‘ 2028 ‘ 2029 ‘

1. | Samochody osobowe (SO) poj/dobe | 13631 | 14272 14943 15645 16381 17150 | 17957 | 18603 | 19273 | 19966

2. | Samochody dostawcze (SD) | poj/dobe | 2406 2519 2638 2762 2891 3027 3170 3284 3402 3524

Samochody ciezarowe bez

3. przyczep (SCb) poj/dobe | 1627 1703 1784 1867 1955 2047 2143 2220 2300 2383
Samochody ciezarowe z i

4. przyczepami (SCp) poj/dobe | 1502 1573 1647 1724 1805 1890 1979 2050 2124 2200

5. | Autobusy (A) poj/dobe 107 107 107 107 107 107 107 107 107 107

SDR poj/dobe | 19274 | 20175 | 21118 | 22105 | 23139 | 24222 | 25355 | 26264 | 27206 | 28181

Wyszczegdlnienie

2032 | 2033 2037 ‘ 2038 ‘ 2039 ‘
1. | Samochody osobowe (SO) poj/dobe 20685 21430 22201 | 23001 | 23691 | 24401 | 25133 | 25887 | 26664 | 27464
2. | Samochody dostawcze (SD) | poj/dobe 3651 3783 3919 | 4060 | 4182 | 4307 | 4436 | 4570 | 4707 | 4848
Samochody ciezarowe bez i
3. przyczep (SCb) poj/dobe 2469 2558 2650 | 2745 2828 2912 3000 3090 3182 3278
Samochody ciezarowe z i
4. przyczepami (SCp) poj/dobe 2279 2361 2446 | 2535 2611 2689 2770 2853 2938 | 3026
5. | Autobusy (A) poj/dobe 107 107 107 107 107 107 107 107 107 107
SDR poj/dobe | 29192 30239 | 31324 | 32447 | 33418 | 34417 | 35446 36506 37598 38723
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