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STANDARDY PRZY OPRACOWYWANIU
DOKUMENTACJI PROJEKTOWLE]
NA BUDOWE ULIC

Zamawiajacy wymaga podczas opracowywania dokumentacji projektowej stosowanie nast¢pujacych

standardow:

I. WYMAGANIA OGOLNE

1. stosowanie przy projektowaniu przyjetych przez Zamawiajacego standardow drog
rowerowych.

2. w przedmiarach rob6t do przetargéw na roboty budowlano-montazowe nalezy w
,robotach przygotowawczych” zamiast zapisu ,,koszty zajecia pasa drogowego” wpisac
»organizacja i zabezpieczenie budowy”.

3. dokumentacje techniczne ulic nalezy uzgodni¢ ze wszystkimi gestorami medidéw, gdyz do
specyfikacji dokumentacji przetargowej na opracowanie dokumentacji na budowe lub
przebudowe drég inwestor jest obowigzany zatacza¢ warunki techniczne od gestorow
sieci.

4. zgodnie z zarzadzeniem Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w
sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzania obiektow mostowych
usytuowanych w ciggach drég publicznych na etapie prac projektowych nowo
budowanych i przebudowywanych obiektéw mostowych nalezy wyznacza¢ klase MLC w
oparciu o doktadny model konstrukcji obiektu zgodnie z metodyka postepowania podana
w zalaczniku nr 2 do przedmiotowego zarzadzenia. Wyliczenie klasy MLC powinno
znajdowac si¢ w opisie technicznym projektu jako oddzielny punkt. Brak powyzszego
bedzie skutkowalo nie podpisaniem przez Zamawiajacego protokotu zdawczo-
odbiorczego dokumentacji projektowej.

5. przed opracowaniem dokumentacji technicznej nalezy sporzadzi¢ petng dokumentacje
fotograficzng stanu istniejgcego.

6. przebudowie badz rozbudowie ulicy, projektant zobowigzany jest do pisemnego ustalenia

z Zamawiajacym sposobu zagospodarowania materiatow z rozbiorki.
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w dokumentacjach projektowych nalezy ujmowa¢ odzysk materiatéw rozbiérkowych do
ponownego wbudowania. Pozostate nadajace si¢ do wykorzystania materiaty nalezy
uja¢ do zlozenia na paletach, ostreczowania i odwiezienia na sktad materialéw
drogowych nalezacy do zarzadcy drogi. Projektant zobowigzany jest do opracowania
projektow rozbiorki wraz z okresleniem miejsca wbudowania.

dokumentacja projektowa powinna zawiera¢ wycen¢ materiatéw z rozbiorki, w celu

zmniejszenia istniejgcego dokumentu ,,OT” tj. $rodka trwatego istniejacego odcinka

drogi.

koncepcja, projekt budowlany, projekt wykonawczy projektant przediozy do akceptacji

Zamawiajacemu zgodnie z harmonogramem dotaczonym do umowy.

chodniki i zjazdy nalezy projektowac do granicy pasa drogowego.

dokumentacja projektowa winna zawiera¢ rozwigzania wysokosciowe wszystkich

zjazdow w dowigzaniu do istniejagcego zagospodarowania dziatki z nowoprojektowang

niweletg drogi.

lokalizacja zjazdéw winna zosta¢ uzgodniona z wtascicielami posesji i doltgczona do

dokumentacji projektowe;.

firma projektowa musi by¢ ubezpieczona od odpowiedzialnosci cywilnej.

przy czasowej organizacji ruchu na drogach o szczegblnym znaczeniu dla ruchu

komunikacyjnego miasta, rozmiar tablic informacyjnych musi by¢ okreslony w projekcie

czasowej organizacji ruchu.

nalezy ujmowa¢ wymian¢ oznakowania pionowego na nowe. Dotychczasowe

oznakowanie winno by¢ przekazane Zarzadowi Drég Miejskich UM w Biatymstoku.
przy opracowywaniu dokumentacji projektowej nalezy okresli¢ wartosciowo kazda z

branz.

przy zlecaniu opracowania koncepcji i/lub dokumentacji uwzgledni¢ przygotowanie

wizualizacji.

mapy podziatu dziatek nalezy przekaza¢ w wersji numeryczne;.

dokumentacja projektowa musi by¢ przekazana réwniez w formie cyfrowej w plikach

edytowalnych z rozszerzeniem np. dwg, dxf, word, excel.

uwzgledni¢ w kosztorysie wznowienie punktow osnowy geodezyjnej, ktére musza by¢

usuni¢te na czas prowadzenia roboét.

w D.00.00.00 w p. 8.4.1 nalezy doda¢ gwarancj¢ oraz dokumenty niezbgdne do

uzyskania decyzji na uzytkowanie obiektu, badz ztozenia wniosku o zakonczeniu budowy

do wilasciwej jednostki nadzoru budowlanego.
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powinien by¢ rozbijany na poszczegélne elementy ale powinien stanowi¢ pozycje
scalong. Podobnie roboty ziemne na odklad nie powinny by¢ rozbijane na wykopy,
transport i naktady uzupetniajace. Powinna to by¢ jedna pozycja ,,wykopy na odktad na
odlegtos¢ np. 10 km”.

jako zasade nalezy wprowadzi¢ zapis, ze grunt nienadajacy si¢ do wbudowania z
wykopéw na odkiad wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie. Podobnie nalezy
traktowac zapisy, dotyczace materiatow z rozbiorki, ktére nie nadajg si¢ do powtdérnego
wbudowania i wykonawca winien je zutylizowa¢ we wlasnym zakresie.

konsultacje z zamawiajacym w zakresie dostosowania nowoprojektowanej inwestycji 1
przyjetych w niej rozwigzan technologicznych jak i materialowych do $rodkéw w
budzecie.

jako wymég dokumentéw do odbioru koncowego nalezy wprowadzi¢ operat do wniosku
pozwolenia na uzytkowanie lub zgloszenia zakonczenia robot.

na zatokach autobusowych, miejscach zatrzyman autobuséw przed skrzyzowaniami (na
buspasach) i innych narazonych na odksztalcenia nalezy projektowacé zatoki z betonu
cementowego lub $cieralne warstwy kompozytowe.

projektant przekaze wersje robocza dokumentacji technicznej w terminie wynikajacym z
harmonogramu umowy, w celu zatwierdzenia rozwigzan technologicznych i
materiatowych.

dokumentacja projektowa powinna bezwzglednie zawieraé: tabele robdt ziemnych,
wykaz rob6t na zjazdach oraz przekroje normalne opisane km zakresu ich stosowania,
przedmiar ze szczegélowym opisem wystgpowania 1 obliczeniem pozycji
przedmiarowych oraz zawierajacy szczegétowe wykazy oznakowania poziomego.
Wytyczne dotyczace projektowania wiat przystankowych zgodnie z zatacznikiem do

wytycznych.

II. WYMAGANIA TECHNICZNE

1.

podczas przygotowywania dokumentacji technicznych nowoprojektowanych nawierzchni
ulic do kazdej dziatki nalezy zaprojektowac jeden zjazd o szerokosci jezdni 3,5 m ,
natomiast w przypadku opracowywania dokumentacji na przebudowe lub rozbudowe ulic
nalezy uwzgledni¢ w projekcie wszystkie istniejace zjazdy. W tym celu niezbedne jest

wykonanie dokumentacji fotograficznej dotagczonej do projektu wykonawczego.
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w dokumentacjach inwestycji drogowych na zejsciach dla pieszych (rampach) nalezy
projektowa¢ 1 rzad plytek gtadkich a nastepnie 2 rzedy ptytek profilowanych (o
powierzchni guzowatej).
w dokumentacjach budowy badz przebudowy drég nalezy ustali¢ geotechniczne warunki
posadawiania projektowanego obiektu, na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych.
dokumentacje geotechniczng opracowa¢ zgodnie z normami PN-EN 1997-1 i PN-EN
1997-2 (Eurokod 7).
dokumentacje geotechniczng wraz z koncepcja rozwiazan projektowych projektant
obiektu przedstawia zamawiajgcemu w ciggu 12 tygodni od podpisania umowy.
w dokumentacji nalezy przewidywac jak najwieksze wykorzystanie gruntu rodzimego do
zasypania wykopow liniowych, zgodnie z zapisami normy PN-EN 1610:2015-10.
wysokos$¢ kraweznikOw przy przystankach autobusowych — 16 cm z zachowaniem
spadkéw poprzecznych i podtuznych dotyczacych chodnikéw.
przy projektowaniu nawierzchni ulic klasy Z i wyzszej nalezy dazy¢ do projektowania
nawierzchni jasnych. Za jasng uwaza si¢ takg nawierzchnig, dla ktérej oznaczona wartos¢
wspotczynnika luminancji na etapie: przeprowadzania procedury badania typu (wartos¢
towarzyszaca badaniu typu) 1 zatwierdzania badania typu przez Zamawiajacego, wynosi
co najmniej 70 mcd/(m2elux) — dotyczy zastosowan na powierzchniach okreslonych w
niniejszym punkcie. Rozjasnienie do zgdanego poziomu luminancji mozna uzyskac¢ przez
dodanie jasnego kruszywa grubego lub jasnego kruszywa drobnego lub kombinacji
drobnych 1 grubych kruszyw jasnych do warstwy S$cieralnej. Kruszywa stosowane do
rozjasnienia muszg posiada¢ wtasnosci fizyko-mechaniczne okreslone dla danej kategorii
ruchu warstw $cieralnych w WT-1 2014. Mozliwe jest réwniez zastosowanie innych
sktadnikbw mieszanki mineralno-asfaltowej w celu rozjasnienia nawierzchni (np.
lepiszcza syntetyczne).
ze wzgledu na przerwy technologiczne niezbedne podczas wykonania ulepszonego
podtoza lub innych warstw z kruszywa stabilizowanego cementem, wydluzajace znacznie
czas trwania robot a w zwiazku z tym utrudnienia w ruchu szczegdélnie w centrum miasta,
nalezy rozwazy¢ inny sposob wzmocnienia podioza.
do warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR1 i KR2 dopuszcza si¢
kruszywa polodowcowe o parametrach:
- procentowa zawarto$¢ ziaren o pow. przekruszonej i tamanej Cos/1,

- uziarnienie G¢ 90/20,
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- ksztatt ziarna Flyg lub Sy,

- mrozoodpornos¢ w 1% NaCl nie wyzsza niz 7%

do warstwy wigzacej z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR1 i KR2 dopuszcza si¢
kruszywa polodowcowe o procentowej zawartosci ziaren o pow. przekruszonej i famane;j
Csono, zas do wyzszych kategorii ruchu dopuszcza si¢ do warstwy wigzacej kruszywa
polodowcowe o parametrach zgodnych z WT 1.

nawierzchnie chodnikéw z dopuszczonym parkowaniem samochodéw powinny by¢
projektowane wylacznie z kostki brukowej gr 8 cm na wzmocnionej podbudowie.

zaleca si¢ projektowanie podbudéw z mieszanek niezwigzanych na bazie kruszyw

lokalnych (polodowcowych).

III. UZBROJENIE TERENU

1.

wykonawca dokumentacji projektowej zobowigzany jest do niezwlocznej konsultacji z
Zamawiajacym wszystkich uzyskiwanych warunkéw technicznych na przebudowe
kolidujacej infrastruktury techniczne;.

podczas wykonywania projektu budowy badz przebudowy ulic przy szerokich liniach
rozgraniczajacych nalezy uwzglednia¢ sieci wodno-kanalizacyjne poza jezdnia, jezeli nie
jest to mozliwe studzienki winne by¢ zaprojektowane w osiach pasa ruchu (w osi pasa
ruchu winna znalez¢ si¢ o§ wtazu zeliwnego studzienki kanalizacyjnej).

podczas projektowania budowy badz przebudowy drogi w miejscu jej przecigcia z
urzadzeniem typu liniowego np. linia energetyczna, telekomunikacyjna, rurocigg i gdy
powoduje naruszenie tych obiektow lub urzadzen nalezy okresli¢ wartosciowo kwote
podniesienia standardu projektowanej sieci. Jest to niezbgdne podczas zawierania umow
na przebudowe sieci z gestorami mediéw, gdyz zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych art. 32 pkt 4 koszty ulepszenia urzadzen pokrywa ich wtasciciel
lub uzytkownik.

na kablowej sieci energetycznej, jak rowniez telekomunikacyjnej, dokumentacja
projektowa winna uwzgledni¢_jedynie zabezpieczenie w postaci rur rezerwowych HDPE
wzdtuz przebiegu istniejacej infrastruktury. W dokumentacji projektowej nie mogg zostac
zaprojektowane na koszt zarzadcy drogi jednocze$nie rury rezerwowe i ostonowe dla ww.
infrastruktury.

przy budowie lub przebudowie kanatu deszczowego SST branzy drogowej oraz branzy
sanitarnej nie powinny dublowaé¢ regulacji studni kanalizacji deszczowej do

nowoprojektowanej niwelety jezdni.
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w dokumentacji nalezy przewidywac jak najwigksze wykorzystanie gruntu rodzimego do
zasypania wykopow liniowych. Materialty stosowane do zasypywania wykopéw po
robotach sanitarnych okresla norma PN-EN 1610:2015-10 (grunt rodzimy, materiaty
spoza wykopu — m.in. materiaty sypkie, materialy zwigzane hydraulicznie). Wskazniki
zageszczenia gruntow po wykopach nalezy przyjmowac na podstawie PN-S-02205:1998,
w zaleznosci od klasy drogi.
dokumentacje¢ opracowywac w oparciu o aktualne normy dotyczgce rob6t ziemnych (stan
na dzien opracowywania standardéw):

v' PN-B-10736:1999 Roboty ziemne -- Wykopy otwarte dla przewodow

wodociggowych 1 kanalizacyjnych -- Warunki techniczne wykonania.
v" PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe -- Roboty ziemne -- Wymagania i
badania.

v" PN-EN 1610:2015-10 Budowa i badania przewodéw kanalizacyjnych.
w dokumentacji projektowej oraz w kosztorysach nalezy ujmowac¢ demontaz
przebudowanej i wytaczonej z eksploatacji infrastruktury podziemnej wraz z niezbednymi
robotami ziemnymi.
studnie  kanalizacyjne rewizyjne 1 polaczeniowe projektowa¢ z  betonu
samozageszczalnego lub wibroprasowanego, o nasigkliwosci do 4%, z kregéw taczonych
na uszczelke. Beton studni klasy C35/45, wodoszczelnosci W8, mrozochronnosci F150,
wspotczynnik W/C max. 0,45. Dennice wraz z kinetag nalezy projektowaé jako
monolityczne, jednorodne w catym przekroju i wykonane w zaktadzie prefabrykacji z
betonu samozageszczalnego. Przejscia szczelne w $cianach studni betonowych do
podiaczenia kanatéw musza by¢ wykonane na etapie prefabrykacji elementéw studni.
Studnie w jezdniach projektowa¢ z wiazami kanalowymi zeliwnymi z Zeliwa szarego
klasy D400 o wysokosci korpusu 150 mm, prze§wicie 600 mm. Gl¢gbokos¢ osadzenia
pokrywy w korpusie min. 50 mm. Wtaz zeliwny o masie min. 100 kg (komplet). Nie
stosowac¢ wlazéw posiadajacych uszczelki gumowe.
studnie poza jezdniami (chodniki, zielence, drogi rowerowe) projektowa¢ z wtazami
kanalowymi zeliwno-betonowymi klasy C250, o wysokosci korpusu 115 mm, prze§wicie
600 mm.
wykonanie wlazéw zeliwnych wg PN-EN 124.
o$ wtazéw zeliwnych projektowacé w osi pasa ruchu.
studnie w jezdni projektowa¢ wedlug zataczonych rysunkow.
zwienczenia studni w jezdniach wyposaza¢ w plyty odcigzajace zelbetowe lub zwezki

betonowe (wedtug ponizszych rysunkéw).






STUDNIA REWIZYJNA BETONOWA
Z PIERSCIENIEM ODCIAZAJACYM I WLAZEM KL. D400
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Oznaczenia:
1. Kregi betonowe klasy C 35/45
2. Prefabrykowany krag denny betonowy
z kineta monolitycza klasy C 35/45
3. Podbudowa z betonu C 8/10
4. Plyta przykrywowa odcigzajaca, zelbetowa
5. Uszczelka gumowa migdzy kregami
6. Izolacja p.wilgociowa (opcjonalnie)
7. Wlaz kanalowy zeliwny typ ci¢zki - D400
8. Stopnie zlazowe
9. Tuleja uszczelniajaca
10. Rura kanalizacyjna
11. Obudowa wlazu betonem C 12/15
12. Podbudowa z betonu C 12/15 gr. 0.20 m
13. Pierscienie dystansowe Zelbetowe
14. Dylatacja z materialu elastycznego

Rysunek nr 1.



STUDNIA REWIZYJNA BETONOWA
ZE ZWEZKA BETONOWA I WLAZEM KL. D400
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Oznaczenia:

1. Kregi betonowe klasy C 35/45

2. Prefabrykowany krag denny betonowy
zkineta monolitycza klasy C 35/45

3. Podbudowa z betonu C 8/10

4. Zwezka betonowa

5. Uszczelka gumowa migdzy kregami

6. Izolacja p.wilgociowa (opcjonalnie)

7. Wlaz kanalowy Zeliwny typ ci¢zki - D400

8. Stopnie zlazowe

9. Tuleja uszczelniajaca

10. Rura kanalizacyjna

11. Obudowa wlazu betonem C 12/15

12. Pierécienie dystansowe Zelbetowe

Rysunek nr 2.




15. obrobka brukarska studni kanalizacyjnych, sanitarnych, zasuw wodociggowych i
zaworéw gazowych w nawierzchni jezdni i chodnikach z kostki brukowej winna zostaé

ujeta w dokumentacji projektowej wg. ponizszego rysunku.

Schemat obrobek brukarsklch studnl kanallzacyjnych,
hydrantow oraz zasow wodociggowych i gazowych
na nawierzchniach z kostki betonowej
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Rysunek nr 3.
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studnie w zielencach, chodnikach, §ciezkach rowerowych wyposaza¢ w ptyty pokrywowe
zelbetowe lub zwezki betonowe.

zwraca¢ uwage na wykonywanie dodatkowej izolacji przeciwwilgociowej kregéw
betonowych. Powierzchnie zewng¢trzne studni betonowych, przy zachowaniu parametréw
betonu okreSlonych powyzej, nie wymagaja wykonywania dodatkowej izolacji
przeciwwilgociowej, co potwierdzaja producenci prefabrykatéw. Ewentualna
konieczno$¢ stosowania dodatkowej izolacji uwarunkowane jest zaleceniami producenta
elementéw betonowych, w odniesieniu do wystepujacej klasy ekspozycji betonu.

do regulacji wysokosciowej wlazu zZeliwnego stosowac pierScienie regulacyjne
zelbetowe.

na studniach gtebokich o $rednicy powyzej 1000 mm, majagc na wzgledzie rachunek
ekonomiczny, stosowacé ptyty redukcyjnej i nabudowanie komina wlazowego S$rednicy
1000 mm, przy zachowaniu wysokosci komory roboczej studni nie mniejszej niz 2,0 m.
wpusty Sciekowe projektowaé jako prefabrykat betonowy o S$rednicy 500 mm, z
osadnikiem o gigbokosci 1.00 m. Studzienki wykonane z betonu kl. C35/45, o
nasigkliwos$ci do 4%, wodoszczelnosci min. W8 i mrozochronnosci F150.

kraty sciekowe projektowac jako jezdniowe, jezdniowo-kraweznikowe lub kraweznikowe
zeliwne.

przypadku waskich paséw ruchu, z dopuszczeniem poruszania si¢ autobuséw, nalezy
stosowa¢ kraty jezdniowo-kraweznikowe Ilub kraweznikowe (w uzasadnionych
technicznie przypadkach mozna stosowac kraty jezdniowe).

kraty jezdniowe z zeliwa szarego, z zawiasem 1 ryglem w klasie D400, o wysokosci
korpusu 150 mm. Kraty jezdniowo-kraweznikowe i kraweznikowe zeliwne w klasie min.
C250, o wysokosci korpusu dostosowanego do wysokosci Swiatta kraweznika.

wykonanie wpustow zgodnie z PN-EN 124.

w miejscach przejS¢ rur przez sSciany betonowe studni nalezy stosowacé tuleje
uszczelniajace, z uszczelnieniem gumowym.

do budowy kanalizacji deszczowej w wykopie otwartym nalezy projektowac rury PVC-U
(lite), polipropylenowe (lite lub typ B wg. PN-EN 13476-3, szeregu DN/ID),
polietylenowe (typ B wg. PN-EN 13476-3, szeregu DN/ID), z zywic poliestrowych,
zelbetowe lub kamionkowe, o minimalnych parametrach:

a) rury z tworzyw sztucznych musza posiada¢ sztywno$¢ obwodowag odpowiadajaca
sztywnosci SN8 dla rur PVC-U, polipropylenowych, polietylenowych oraz SN10000 dla

rur z zywic poliestrowych;



b) rury kamionkowe glazurowane, muszg by¢ wykonane wg PN-EN-295, w klasie
nosnosci odpowiedniej dla danej srednicy zgodnie z PN-EN 295;

c) rury zelbetowe muszg by¢ wykonane wg PN-EN 1916, z betonu klasy minimum
C40/50, w 1 klasie wytrzymatosci, warunki zabudowy przy obcigzeniu drogowym
analogicznym do klasy A (wg. PN-85/S-10030).

27. material dobiera¢ w dostosowaniu do warunkéw gruntowo-wodnych. W gruntach
nawodnionych stosowa¢ rury zelbetowe lub kamionkowe, ewentualnie z materiatow
lekkich z ich docigzeniem. Spos6b posadowienia rur z tworzyw sztucznych w gruntach
nawodnionych nalezy okres$li¢ na etapie projektu, z zalagczeniem obliczen statycznych.

28. w dokumentacji projektowej i przedmiarach robét sanitarnych nalezy ujmowac koszty
wykonywania monitoringu wizyjnego wykonanych sieci.

29. w miar¢ mozliwosci wynikajacych z istniejagcego zagospodarowania terenu nalezy
lokalizowac stupy oswietleniowe na granicy dzialek.

30. w miare mozliwosci stupy oswietleniowe nalezy stawia¢ za obrzezem od strony posesji

31. przedmiar i kosztorys ofertowy powinien zosta¢ podzielony zgodnie z zestawieniem
urzadzen wchodzacych w kolizje wyszczegdlnionych w warunkach technicznych gestora
siecl.

32. przedmiary i kosztorysy powinny zawiera¢ dostosowanie istniejagcego uzbrojenia (np.
studnie telekomunikacyjne, ztacza kablowe ) do projektowanych rzednych.

33. projektant przed rozpoczegciem prac projektowych winien wystgpi¢ do Zarzadu Drég
Miejskich o wydanie warunkéw technicznych na budowe: oswietlenia ulicznego, kanatu

technologicznego i sygnalizacji $wietlne;j.
IV. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

1. W dokumentacji projektowej w celu ograniczenia predkosci nalezy stosowa¢ wyniesione:
skrzyzowania, przejScia dla pieszych, badz progi zwalniajagce wykonane z kostki
betonowej (typ progu w zaleznos$ci od predkosci granicznej przejazdu przez prog).

2. Progi zwalniajace listwowe (U-16d) — element wewnetrzny o wymiarach w cm 90x50x7,
element zewngtrzny w cm 90x48x7

3. Progi zwalniajace wyspowe — 4 elementy, kazdy o wymiarach w cm 150x90x6,5, rozstaw
progéw 1,1 m— 1,2 m

4. Azyle drogowe (sztuczne wyspy) — min. wymiar 2,0m x 2,0m sktadajace si¢ z elementéw

naroznych, zewnetrznych i wewnetrznych o wymiarach 0,5x0,5x0,1m



5. Stupek przeszkodowy U-5a (pylon) — wykonany z polietylenu w kolorze z6ttym (RAL
1012, oklejony folig odblaskowg II generacji o wymiarach: wysoko$¢-90 cm, Srednica 20

cm, podstawa 30-cm (zgodnie z rysunkiem nr 4)

Rysunek nr 4

6. Panele segmentowe (typ ,olsztynski” — rurowe, w kolorze zéttym -RAL 1012) —
sktadajace si¢ z dwoéch stupkéw z rury stalowej ocynkowanej o $rednicy 60,3 mm
1 grubosci $cianki od 2 do 3,2 mm, do ktérych dotaczone jest przesto wykonane z rury
ocynkowanej o $rednicy 48,3 mm 1 grubosci $cianki od 2 do 3,2 mm. Stupki nalezy
zabezpieczy¢ kapslami w sposéb uniemozliwiajacy ich demontaz, ktére zabezpieczaja
przed dostaniem si¢ do nich wody powodujacej przyspieszenie korozji. Wymiary zgodne

z zalagczonym schematem:

Rysunek nr 5.

7. Wygrodzenia tancuchowe U-12b sklada si¢ z pionowych stupkéw wykonanych ze stali,
ktore zostaty ocynkowane i1 pomalowane proszkowo. Wyklejenie wg instrukcji o pionowych

znakach drogowych. Potaczenie tancuchéw ze stupkami nalezy wykona¢ za pomocy



przyspawanych uszek z pretow lub drutu, odgigtych koliscie w strong¢ stupka. Wysokos¢
stupkéw wynosi 1,10 m, a rozstaw 1,50 lub 1,80 m. Strzatka ugi¢cia tancuchéw wynosi 0,10
m. Potagczenie stupkéw stanowi tancuch stalowy ocynkowany (bez malowania).

8. Przesta ogrodzeniowe U-12 (rysunek nr 6, 7, 8)

a) dlugos¢ i wysokos$¢ przesta (segmentu) — 2,50 x 0,83 m, (w kolorze z6ttym RAL 1012),

b) sktadajg si¢ z pieciu poziomych drutéw ptaskich o wymiarach 15 x 6 mm, oraz z drutéw
pionowych stalowych grubosci minimum 5 mm, o rozstawie co 5 cm, zgrzewanych punktowo,
druty podwdjnie zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ogniowe ocynkowanie plus powtoke
organiczng, malowane farba proszkowg poliestrowg koloru zéttego,

¢) slupki metalowe ogrodzen segmentowych (w kolorze czerwonym RAL 3020) nalezy
wykona¢ z ksztattownikéw o profilu prostokatnym 60x40x1,5 zabezpieczonych
antykorozyjnie przez ocynkowanie i powleczenie poliestrem (grubos$¢ powtoki minimum 60
mikrometrow) w kolorze czerwonym. Pozadane jest, aby slupki byly dostarczane o
dtugosciach zgodnych z zaméwieniem, z dopuszczalng odchytkg +/- 10 mm. Stupki powinny
posiada¢ fabrycznie wykonane otwory montazowe o rozstawie 600 mm dla paneli wysokosci
630 mm lub 800 mm dla paneli o wysokosci 830 mm. Stupki powinny by¢ proste. Konce
stupkéw powinny by¢ obciete réwno i1 prostopadle do osi stupka, oraz zabezpieczone

specjalng zaslepka przed dostaniem si¢ wilgoci do wewnatrz.
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VI

OZNAKOWANIE POZIOME

1. Jezdnia — oznakowanie grubowarstwowe z mas chemoutwardzalnych (petne). Nalezy uja¢ w
SST okres gwarancji na oznakowanie poziome cienkowarstwowe 1 rok od bezusterkowego
odbioru koncowego lub od daty sporzadzenia protokotu z usunig¢cia usterek. W przypadku
wykonania oznakowania grubowarstwowe wynosi 3 lata.

2. Sciezka rowerowa — oznakowanie cienkowarstwowe, znaki P-23 (,,;ower”) wykonanie
zgodnie z aktualnymi przepisami o wymiarach 1,1 m x 2,0 m (petny schemat symbolu P-23)

3. Sciezka rowerowa — linia osiowa o symbolu P-1d.

4. Miejsca zastrzezone dla pojazdéw os6b niepetnosprawnych — pole niebieskie (tréjkat) w
kolorze RAL 5015 ze znakiem P-24

5. Przejazdy rowerowe w kolorze czerwonym — kolor RAL 3020, wykonane z masy

chemoutwardzalnej ze srodkiem uszorstniajagcym.

OZNAKOWANIE PIONOWE:

1. Producent znakéw pionowych stalych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz folii
odblaskowych winien wykaza¢ si¢ posiadaniem aktualnego Certyfikatu Statosci
Wiasciwosci Uzytkowych wydanego przez notyfikowang jednostke badawcza (wraz z
aprobatg techniczng wydang przez uprawniong jednostke).

2. Znaki oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu - folia typu II, wielko§¢ znakéw zgodnie
z pkt.1.2.1 szczegbétlowych warunkéw technicznych dla znakéw drogowych pionowych i
warunki ich umieszczania na drogach (zalagcznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach.

3. Znak nowy (projektowany) - znak uzytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie
do 3 miesiecy od daty produkcji.

4. Technologia wykonania znakéw pionowych — sitodruk i druk cyfrowy (wydruk dodatkowo
zabezpieczony przed promieniami UV). Dopuszcza si¢ inne technologie jedynie w
przypadku wykonania tabliczek z trescig do znakéw drogowych.

5. Krawedzie tarczy znakéw winny by¢ usztywnione na calym obwodzie poprzez podwojne

giecie bez nacig¢, przecig¢ i1 przewezen takze na naroznikach. Wyklucza si¢ stosowanie



jakichkolwiek profili montazowych zamocowanych do tarczy znaku. Dopuszcza si¢
zastosowanie przez Wykonawce w podktadach znakéw tzw. ,,otworéw odptywowych” —
otwory te nie mogg znajdowac si¢ w naroznikach podktadéw znakéw.

6. Folie odblaskowe uzyte do wykonania lica znaku powinny wykazywac¢ petne zwigzanie z
tarcza znaku przez caly okres wymaganej trwatosci znaku. Niedopuszczalne sg lokalne nie
doklejenia, odklejania, ztuszczenia lub odstawanie folii na krawedziach tarczy znaku oraz na
jego powierzchni. Sposéb potaczenia folii z powierzchnig tarczy znaku powinien
uniemozliwia¢ jej odlaczenie. Powierzchnia lica znaku powinna by¢ réwna i gtadka, nie
moga na niej wystepowac lokalne nieréwnosci 1 pofaldowania. Niedopuszczalne jest
wystepowanie jakichkolwiek ognisk korozji, zaréwno na powierzchni jak i na obrzezach
tarczy znaku. Niedopuszczalne jest wystgpowanie jakichkolwiek zarysowan powierzchni
znaku.

7. Oznakowanie Sciezek rowerowych — znaki ,,mate”

8. Oznakowanie na U-5a (stupek przeszkodowy — pylon) — znak C-9”nakaz jazdy z prawej
strony znaku” wielkosci ,,mini”.

9. Stupek podznakowy — stupek z rur stalowych ocynkowanych, bezszwowy o $rednicy @ 60,3
mm z kotwa uniemozliwiajaca jego obrdcenie, grubos¢ Scianki min 2,9 mm. Powierzchnia
zewngtrzna i wewnetrzna rur ocynkowanych nie moze wykazywaé¢ wad w postaci tusek,
peknie¢, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne s3 nieznaczne nieréwnosci, pojedyncze rysy
wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek
wymiarowych. Powierzchnia powloki cynkowej powinna by¢ jednorodna pod wzgledem
ziarnisto$ci. Nie moze ona wykazywa¢ widocznych wad jak rysy, pegknigcia, pecherze lub
odstawanie powtoki od podtoza.

10. Na zadanie Zamawiajacego, Wykonawca na swoj koszt, dokona w terenie wspOlnie
z Zamawiajacym, badania wspoétczynnika odblasku 1 pomiaru  wspdirzednych

chromatycznos$ci znakéw drogowych.

VII. ZIELEN

1. dokumentacje techniczne dotyczace zagospodarowania zieleni i nasadzen przy budowie i
przebudowie drég oraz placow musza by¢ bezwzglednie uzgadniane z Departamentem
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Bialymstoku, ul. Bitwy Biatostockiej 2/2, 15-
103 Biatystok.

2. SST w zakresie ww. branzy powinno uwzglednia¢ wykonanie i pielegnacj¢ trawnikéw

przez okres 2 lat od daty odbioru koncowego lub usunigcia usterek.



3. w przypadku koniecznosci uzyskania dla danej inwestycji drogowej decyzji na wycinke
drzew 1 krzewow Szczegélowe Specyfikacje Techniczne oraz przedmiary powinny
uwzglednia¢ nasadzenia zastgpcze, zgodnie z otrzymang decyzjg wraz z 3 letnim okresem

ich pielggnaciji;

VIII. SKUTKI PRAWNE WYNIKAJACE Z BRAKU ZASTOSOWANIA
STANDARDOW ZGODNIE Z KARAMI ZAWARTYMI W
UMOWIE.

WYTYCZNE PROJEKTOWANIA I BUDOWY DROG
ROWEROWYCH:

LOKALIZACJA

1. Droga rowerowa jest prowadzona miedzy chodnikiem a jezdnig

2. Droga rowerowa jednokierunkowa ma szerokos¢ min. 1,5 m, dwukierunkowa ma szeroko$¢ min. 2 m.

3. Droge rowerowa mozna wyznaczy¢ za pomocg znakéw poziomych i pionowych na chodniku gdy ten ma
nawierzchnig¢ i jest odpowiedniej szerokosci - 3,5 m.

4. Droga rowerowa jest potozona nizej niz chodnik 1 wyzej niz jezdnia.
BUDOWA

1. Droga rowerowa jest wykonana z réwnej, jednolitej nawierzchni na podbudowie (min. 10 cm)
z kruszywa stabilizowanego mechanicznie w kraweznikach lub obrzezach.

2. Stosowane krawezniki lub obrzeza (np. oddzielajace $ciezke od chodnika, wystepujace na przejezdzie
rowerowym gdy ddr i jezdnia sg z r6znych materialéw lub stanowigce stabilizacj¢ krawedzi) powinny

by¢ wykonane za pomoca kraweznika wg. ponizszego rysunku, ktéry umozliwiajaca bezpieczny najazd.
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Rysunek nr 9.

. Droga rowerowa poprowadzona wzdtuz innej drogi (wydzielony pas jezdni, bezposrednie sgsiedztwo
chodnika) oraz przejazd rowerowy musi mie¢ wyraznie inny kolor.

. Droga rowerowa na przecigciu z wjazdem na posesje zachowuje swoj poziom (jest rowna na dtugosci).

. Konstrukcja $ciezki na zjazdach w przypadku zjazdéw publicznych powinna posiada¢ przynajmniej

dwie warstwy bitumiczne.

LUKI

. Niewskazane jest prowadzenie drogi rowerowej famanymi odcinkami. Wszystkie zalamania powinny
by¢ wyokraglone tukami.

. Promienie tukéw na drodze rowerowej powinny by¢ wigksze lub réwne 15 m.

. Promienie tukéw na skrzyzowaniach drég rowerowych i przy skrzyzowaniach drég przeznaczonych dla
samochodéw powinny wynosi¢ min. 2 m.

. Zjazdy i wjazdy z jezdni na réwnolegla droge rowerowa majg promien tuku nie mniejszy niz 10 metréw.

. Na tukach o promieniu mniejszym niz 15 metréw nalezy stosowac¢ poszerzenie jezdni o 50 cm.
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SKRAJNIA

. Bufor, w ktérym nie nalezy instalowa¢ zadnych elementéw wystajagcych powyzej 5 cm rozcigga si¢ w

odlegtosci 50 cm od sciezki rowerowe;.
Urzadzenia publiczne (np. stojaki, fawki, telefony, tablice) muszg by¢ odsunigte od drogi rowerowej na
odlegto$¢ min.1 m.
Zaleca si¢ aby droga rowerowa nie byla prowadzona blizej niz 1,5 metra od krawedzi parkingu
rownolegltego.

Droga rowerowa powinna omija¢ przystanki z tytu i by¢ od niego i chodnika oddzielona barierami.

PRZEJAZDY ROWEROWE

. Miejsce taczenia drogi rowerowej i jezdni, gdy obie sg asfaltowe, powinny by¢ wykonane w technologii

bezszwowej, gdzie asfalt obu nawierzchni si¢ zlewa bez uzycia krawe¢znikéw, a najblizsze krawezniki
obudowujace jezdni¢ znizajg si¢ w kierunku przejazdu. Mozna tez stosowac na tgczeniu kraweznik jako
zaznaczenie krawedzi jezdni pod warunkiem, ze bedzie catkowicie wtopiony.

Przejazdy rowerowe musza mie¢ wyokraglenia min. 1,5 m umozliwiajace rowerzyscie zjazd z ulicy na
droge rowerowa 1 odwrotnie.

Obszar akumulacji musi umozliwi¢ zatrzymanie minimum 2 rowerow

Obszar akumulacji nie moze blokowac ruchu innych relacji (pieszych, rowerzystow).

Przejazd rowerowy przez ulice w rejonach stabej widocznosci nalezy prowadzi¢ na wyniesieniu.
Przejazd rowerowy nie moze by¢ wezszy niz droga rowerowa do niego prowadzaca.

Na wyspie dzielgcej na srodku jezdni nalezy wydzieli¢ przejazd rowerowy na poziomie jezdni jako
cze$¢ wyspy dla pieszych.

Skrzyzowania z przejazdem rowerowym musza by¢ wyposazone w dwa rodzaje urzadzen detekcyjnych
(przycisk + np. petla lub kamera).

Na skrzyzowaniach gdzie struktura kierunkowa jazdy grup rowerowych jest jednoznaczna nalezy
stosowa¢ wzbudzenie sygnalizacji przez wideodetekcje.

Powierzchni¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni. Odlegtosé¢
»S miedzy zewnetrznymi krawedziami tych linii nie moze by¢ mniejsza niz: — 1,8 m — w przypadku
przejazdu jednokierunkowego, — 3,0 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego. (rysunek nr 10)
Dopuszcza si¢ jednostronne polaczenie znaku P-10 ze znakiem P- 11 w sposéb wskazany na rysunku

4.2.2.3. Powierzchni¢ przejazdu dla rowerzystow polaczonego z przejSciem dla pieszych oznacza si¢
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barwa czerwong. Minimalna szeroko$¢ przejazdu dwukierunkowego wynosi 3,0 m, a minimalna

szerokos$¢ przejscia dla pieszych wynosi 2,5m. (rysunek nr 11)

By 4221 Zoak P-11:
max. 0.5_ o5 05

b} wymaczajacy przejazd dla rowemrzystow skoiny do os1 yeedm Rx=. 4.2.2 3 Prmyklad sposoba polaczems mmaky P-10 ze maken P-11

Rysunek nr 10 Rysunek nr 11

WEACZENIE DO RUCHU OGOLNEGO

. Rowerzysta powinien mie¢ mozliwo$¢ wiaczenia si¢ do ruchu ogdélnego (za pomocg zjazdéw na ulice) w
rejonach skrzyzowan gdy nie ma przejazdéow rowerowych umozliwiajacych relacje skretne oraz w
miejscach rozpoczecia i zakonczenia DDR,

. Przy zjezdzie i wjezdzie z i na ulice na droge rowerowa nalezy stosowac pas wiaczenia/wylaczenia.

. Kazda $ciezka rowerowa ma swodj poczatek/kontynuacje w postaci innej S$ciezki rowerowej lub
wlaczenia do ruchu ogdlnego.

. Na ulicach gdzie rowery poruszajg si¢ na zasadach ogdlnych progi zwalniajace nalezy instalowaé w
odlegto$ci min. 25 cm od kraweznika.

. Wpusty kanalizacyjne powinny by¢ lokalizowane poza droga rowerowa / pasem rowerowym. W
uzasadnionych przypadkach mozna stosowa¢ odwodnienie w postaci wpustow kraweznikowych.
Wyjatkiem sg sytuacje niezbednej konieczno$ci, wtedy nalezy instalowa¢ odwodnienia liniowe badz
inne o zebrowaniu prostopadtym do kierunku ruchu.

. Schody publiczne powinny by¢ wyposazone w podjazd lub szyne/rynn¢ umozliwiajagca wprowadzenie
roweru.

. Stojaki rowerowe majg form¢ umozliwiajaca przymocowanie roweru za ram¢. Niewskazany jest montaz

stojakéw wymagajacych od rowerzysty mocowanie pojazdu do kota (tzw. ,,wyrwikétka”).



