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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej przebudowy
skrzyzowania ulicy Kawaleryjskiej z ulica Stoneczng w Bialymstoku wraz z
budowa kanalizacji deszczowej z przykanalikami oraz budowa i1 rozbidrka:
kablowej linii oswietleniowej, doziemnej 1 napowietrznej linii telekomunikacyjne;.
Zakresem opracowania objeto:

- budow¢ minironda tréjwlotowego na skrzyzowaniu ulicy Kawaleryjskiej z ulica
Stoneczna,

- roboty drogowe (nawierzchnia jezdni, chodnikéw, drogi serwisowej oraz zjazdow
na posesje) na odcinkach: 89,10 m, 142,80 m (Kawaleryjska) i 270,15 m
(Stoneczna).

Dokumentacja zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wraz z konstrukcja
nawierzchni oraz sposob odprowadzenia wdd opadowych.

2. Podstawa opracowania projektu

- umowa z Zamawiajacym,

- mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie
(Dz. U. 2 1999, nr 43, poz. 430 tekst jednolity),

- uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresowanymi instytucjami,

- wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wysokosciowe w terenie,

- badania podtoza gruntowego i konstrukcji nawierzchni wykonane przez
Geolbud s.c. Tykocin w lipcu 2018 r..

3. Badania geotechniczne

Na podstawie dokumentacji technicznej badan istniejacej nawierzchni i poditoza
gruntowego sporzadzonej przez firm¢ GEOLBUD s.c. w czerwcu 2018 .
stwierdzono:

- nawierzchnie¢ ulicy Kawaleryjskiej stanowi beton asfaltowy grub. 13+16cm na
podbudowie brukowcowej o grubosci 13cm,

- nawierzchni¢ ulicy Stonecznej stanowi beton asfaltowy grub. 8cm na
podbudowie z kruszywa o grubos$ci 30cm,

- gorng warstwe podioza stanowig nasypy budowlane z piasku drobnego 0
miazszosci 2,7m,

- wystgpowanie wody gruntowej stwierdzono w dwoch otworach na gleb. 2,6-
4.7m.
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4. Charakterystyka stanu istniejacego

W stanie istniejagcym na objetym opracowaniem odcinku ul. Kawaleryjska posiada
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 9,1+9,2 m z obustronnymi chodnikami dla
pieszych o nawierzchni bitumicznej i z ptyt betonowych o szerokosci 2,25+3,0 m.
Po stronie lewej wystepuje zwarta zabudowa mieszkalna jednorodzinna i nieliczne
obiekty ustugowe, po prawej znajduje si¢ parking ogolnodostgpny w pasie
drogowym oraz parking strzezony.
Szerokos¢ pasa drogowego ul. Kawaleryjskiej w liniach rozgraniczajacych jest
zmienna i wynosi od 25,0 m do 30,0 m.
Ul. Stoneczna na odcinku pomig¢dzy ul. Kawaleryjskag a ul. Wiosenng posiada
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 9,0-10,5 m z obustronnymi chodnikami z
plyt betonowych o szerokosci 2,5+3,0 m.
Po lewej stronie ulicy znajduje si¢ parking dozorowany oraz teren szkoty
muzycznej, po prawej — parking ogélnodostepny i posesja stadionu miejskiego.
Szeroko$¢ pasa drogowego ul. Stonecznej w liniach rozgraniczajacych jest
zmienna i wynosi od 22,5 m do 25,8m.
Skrzyzowania.
Skrzyzowanie ulicy Kawaleryjskiej 1 Stonecznej w stanie istniejgcym stanowi
skrzyzowanie trojwlotowe skanalizowane z podporzadkowanym wlotem ul.
Stonecznej podtaczonym prostopadle do drogi gtowne;.
Infrastruktura techniczna:
W granicach pasa drogowego ulic przebiegaja nastepujace sieci infrastruktury
technicznej:

o kanalizacja deszczowa,

wodociag,

e gazociag,
e kanat c.o.,

kanalizacja telekomunikacyjna,
doziemne kable energetyczne,
e napowietrzna i kablowa linia o§wietleniowa.
Odwodnienie jezdni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy spltyw wod opadowych
do istniejacych urzadzen odwadniajacych.

5. Rozwiazania projektowe drogowe

5.1. Geometria

Rondo

Projekt zaktada wykonanie przebudowy skrzyzowania ulicy Kawaleryjskiej z ulica
Stoneczng na mini rondo. W planiec omawiane skrzyzowanie z trojwlotowego
skanalizowanego przeksztatlcono na mini rondo.

Zaprojektowano rondo 0 srednicy zewngtrznej 26,0 m z wyspg Srodkowsa
przejazdowa 0 $rednicy 14,0 m i jezdnig na rondzie o szerokosci 6,0 m. Na wlotach
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ronda przewidziano wykonanie wysp kanalizujacych o dlugosci 15,0 m 1
szerokosci od 2,0 m do 2,5 m. Wyspy odsuni¢to od jezdni ronda o wartos¢ 0,5 m.
Zaprojektowano pasy ruchu o szerokosci 3,5 m i1 4,0 m (na wylotach z ronda) oraz
3,0 m i 3,5 m (na wlotach na rondo). W celu poprawy warunkéw przejezdnosSci
przewidziano wykonanie nawierzchni zabrukowanych — na dwoch wlotach —
tworzacych poszerzenia o wartosci 1,0 m 1 2,6 m.

Na wilotach ronda zaprojektowano promienie tukow wyokraglajagcych R=10,0 m,
20,0 mi 20,0 m, a na wylotach — R=70,0 m, 20,0 m i 10,0 m.

Obramowanie nawierzchni jezdni na zewngtrz ronda wykonane bedzie
krawegznikami  kamiennymi 20x30 cm, wyspy S$rodkowej kraweznikami
kamiennymi lezacymi 20x30, za§ na styku istniejgcej jezdni i poszerzen
(wybrukowan) krawezniki kamienne 20x30 cm obnizone do wysokosci h=3 cm
ponad nawierzchnie.

Pochylenie jezdni ronda pokazano na planie warstwicowym, wyspa $rodkowa 0
pochyleniu zmiennym w kierunku do jezdni.

Zakresem przebudowy nawierzchni skrzyzowania obj¢to wloty ul. Kawaleryjskiej
o dhugosciach: 39,50 m 143,30 m oraz ul. Stonecznej o dlugosci 32,90 m.

Jezdnie

W ciagu jezdni ulic zaprojektowano trzy ciggi pomiarowe:

- cigg nr 1 (Kawaleryjska w kierunku Putaskiego) o dlugosci 142,80 m,

- cigg nr 2 (Kawaleryjska w kierunku Horodnianskiej) o dtugosci 89,10 m,

- cigg nr 3 (Stoneczna) o dlugosci 270,15 m.

Jezdnie ul. Kawaleryjskiej poza zakresem skrzyzowania pozostawiono bez zmian —
o szerokosci 9,1+9,2 m, a jezdni¢ ul. Stonecznej od km 0+080 do km 0+270,15
poszerzono prawostronnie od 9,0 m do 10,5 m w celu dowigzania do rozwigzan w
rejonie skrzyzowania z ul. Wiosenng.

Wzdtuz ul. Kawaleryjskiej zaprojektowano jednokierunkowa droge serwisowa 0
szerokosci 5,0 mdo obstugi posesji 0 numerach: 28, 30, 30/1, 30/2, zabudowy
szeregowe] 32A oraz 32B. Stanowi ona cigg pomiarowy nr 4 o dtugosci 79,70 m.

7 drogi serwisowej nalezy wykona¢ zjazdy do obslugi w/w budynkow
mieszkalnych.

Zjazdy

Zjazdy indywidualne do posesji nalezy wykonac¢ o szerokosci jezdni 3,5+4,0 m ze
skosami 1:1 na dlugosci 1,0 m. Obramowanie nawierzchni obrzezem betonowym
8x30 cm.

Zjazdy publiczne zaprojektowano o szerokosci 3,5+7,2 m oraz ‘tukami
wyokraglajacymi R=3,0+6,0 m.

Obramowanie nawierzchni kraweznikiem kamiennym 15 x 30 cm. Wzdluz
krawedzi jezdni utozy¢ obnizony (h=3cm) kraweznik kamienny najazdowy 20x22
cm.

Chodniki dla pieszych

Przy ulicach zaprojektowano obustronne chodniki przykraweznikowe lub
oddzielone od jezdni pasem zieleni o szerokosci od 2,2 m do 5,4 m.
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Szeroko$¢ nawierzchni chodnikow od 2,5 m do 7,0 m /lokalnie do 9,0 my/.

Wzdtuz ul. Stonecznej w miejscu istniejacych parkingéw przewidziano wykonanie
chodnikéw o wzmocnionej konstrukcji.

Przy przejsciach dla pieszych krawezniki nalezy obnizy¢ do wysokos$ci 2 cm ponad
nawierzchni¢ jezdni i w ciggu chodnika wykonaé rampy 1,0 x 4,0 m o nawierzchni
z betonowej kostki brukowej barwy zéltej z guzkami.

Opaski

Na dhlugosci pasow zieleni, wzdhuiz ul. Kawaleryjskiej 1 ul. Stonecznej,
zaprojektowano opaski przykraweznikowe szerokosci 0,5 m z kostki betonowej
brukowej.

Pasy zieleni

Miedzy nawierzchnig jezdni a projektowanymi chodnikami oraz miedzy
chodnikami i drogg serwisowg a granicg pasa drogowego zaprojektowano pasy
zieleni o zmiennej szeroko$ci dostosowanej do rozwigzan projektowych i
istniejacego zagospodarowania terenu.

Na dtugosci posesji nr: 30,30/1 1 30/2 wykona¢ umocnione pasy zieleni — ptytami
betonowymi azurowymi — Wg rys. nr 2.

5.2. Niweleta jezdni

Niwelete ul. Kawaleryjskiej na dtugosci 39,50 m i 43,30 m i ul. Stonecznej na
dhugosci 32,90 m (w obrgbie skrzyzowania) zaprojektowano w dostosowaniu do
rzednych istniejgcego zagospodarowania terenu. Spadki podluzne 1 poprzeczne na
skrzyzowaniu oraz w ciggu drogi serwisowe] pokazano na planie warstwicowym.
Na pozostatych odcinkach — niwelety ulic pozostajg jak w stanie istniejgcym.
Zaprojektowane spadki podluzne 1 poprzeczne zapewniajg prawidlowe
odwodnienie ulic. Rozwigzania wysokosciowe opracowano w dowigzaniu do
panstwowego uktadu wysokos$ciowego.

5.3. Konstrukcja nawierzchni
Na podstawie wynikow badan podtoza gruntowego, przyjetej kategorii ruchu
(KR3), katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych oraz
w oparciu 0 dokonane uzgodnienia zaprojektowano nastepujaca konstrukcje
nawierzchni:
a) ul. Kawaleryjska i ul. Stoneczna /KR3/ - skrzyzowanie i poszerzenie ul.
Stoneczne;:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3o
stabilizowanej mechanicznie grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z kruszywa stabilizowanego cementem C; 55

grub. 22 cm.
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Opor boczny nawierzchni stanowi krawegznik kamienny 20x30 c¢cm na tawie

betonowej z oporem.

Na polaczeniu istniejgcej nawierzchni 1 poszerzenia nalezy zastosowaé

geosyntetyk wzmacniajacy ukladany na szerokosci 2,0 m pod warstwg wigzaca

(wg szczego6tu na rys. nr 4).

b) droga serwisowa i zjazdy z drogi serwisowej:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm barwy szarej,

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/zo
stabilizowanej mechanicznie grub. 35 cm,

Obramowanie nawierzchni drogi serwisowej stanowi kraweznik kamienny 15x30

cm na lawie betonowej z oporem.

c) zjazdy publiczne(kostka kamienna):

- warstwa $cieralna z kostki kamiennej 15/17 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3g
stabilizowanej mechanicznie grub. 35 cm.

Do obramowania nawierzchni zjazdow przewidziano krawezniki kamienne 15x30

cm na lawie betonowej z oporem.

Na szeroko$ci zjazdéw, wzdhuz nawierzchni jezdni, nalezy ustawi¢ krawezniki

najazdowe 20x22 cm obnizone do wysokosci 3 cm ponad nawierzchnig jezdni.

Do wypelnienia spoin w nawierzchni z kostki kamiennej nalezy zastosowa¢é

zaprawe Sopro PFM 574 lub inng o podobnych wlasciwosciach.

d) zjazdy publiczne(betonowa kostka brukowa):

- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/3g
stabilizowanej mechanicznie grub. 35 cm.

Do obramowania nawierzchni zjazdow przewidziano krawezniki kamienne 15x30

cm na tawie betonowej z oporem.

Zamknigcie nawierzchni zjazdow od strony granicy pasa drogowego przewidziano

obrzezem betonowym 8x30 ¢cm na warstwie podsypki cementowo-piaskowej.

Na szerokosci zjazdéw, wzdhuz nawierzchni jezdni, nalezy ustawi¢ krawezniki

najazdowe 20x22 cm obnizone do wysoko$ci 3 cm ponad nawierzchni¢ jezdni /nie

dotyczy zjazdow z drogi serwisowej/.

e) zjazdy indywidualne:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csgzg
stabilizowanej mechanicznie grub. 20 cm.

Do obramowania nawierzchni zjazdéw przewidziano obrzeza betonowe 8x30 cm

na tawie betonowej z oporem. Na styku z nawierzchnig chodnika - obrzezy nie

stosowac.
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Zamknigcie nawierzchni zjazdow od strony granicy pasa drogowego przewidziano
obrzezem betonowym 8x30 c¢cm na warstwie podsypki cementowo-piaskowej.
Na szeroko$ci zjazdow, wzdluz nawierzchni jezdni, nalezy ustawi¢ krawezniki
najazdowe 20x22 cm obnizone do wysokosci 3 cm ponad nawierzchni¢ jezdni.
f) chodnik dla pieszych /zwyktyl/:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm.
Opor boczny chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na podsypce
cementowo-piaskowe;j.
g) chodnik dla pieszych /wzmocniony/:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm.
Opor boczny chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na podsypce
cementowo-piaskowe;j.
h) wyspa srodkowa ronda i wybrukowania:
- warstwa Scieralna z kostki kamiennej 15/17 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3g
stabilizowanej mechanicznie grub. 35 cm,
- warstwa mrozoochronna z kruszywa stabilizowanego cementem C; 5120
grub. 22 cm.
Obramowanie nawierzchni wyspy srodkowej stanowi kraweznik kamienny 20x30
cm utozony na ptask na fawie betonowej z oporem.
Obramowanie nawierzchni wybrukowania stanowi kraweznik kamienny 20x30 cm
na tawie betonowej z oporem.
Do wypelnienia spoin w nawierzchni z kostki kamiennej nalezy zastosowacé
zaprawe Sopro PFM 574 lub inng o podobnych wlasciwosciach.
1) rampa przy przej$ciu dla pieszych:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm z guzkami,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm.
J) opaska przykraweznikowa:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm.
Opdr boczny opaski stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm.

5.4. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji Wymkajq z koniecznos$ci wykonania
koryta pod nawierzchnie utwardzone, nasypoéw i wykopow zwigzanych z budowg
elementoéw odwodnienia.
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W zakresie robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej $rednio grub.
20 cm. Czgs$¢ bedzie wykorzystana do humusowania z obsianiem trawa warstwag
grub. 10 cm nowych paséw zieleni.

Roboty ziemne policzono za pomoca przekrojow poprzecznych wykonanych w
miejscach charakterystycznych (rys. nr 5)

5.5. Odwodnienie

Odbiéor wod opadowych z projektowanej jezdni, drogi serwisowej, chodnikow,
wysp i zjazdéw przewiduje si¢ do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Zebrane wody opadowe z nawierzchni utwardzonych zostang odprowadzone
projektowang kanalizacja deszczowa 1 wlaczone do istniejacej kanalizacji
deszczowej w ul. Stoneczne;.

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne opracowanie branzowe.

5.6. Urzadzenia obce

UWAGA: Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego
naleiy wykonywadé recznie. Roboty w pobliiu urzqdzen infrastruktury nalely
prowadzi¢ pod nadzorem ich wlascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich o terminie
prowadzonych prac.

W ramach robdot drogowych zostanie wykonana regulacja wysokosciowa
naziemnych elementéw istniejacej infrastruktury technicznej do projektowanych
rz¢dnych nawierzchni.

Wzdtuz kabli energetycznych doziemnych Sredniego napigcia nalezy utozy¢ rury
rezerwowe z tworzywa sztucznego @160 mm, a wzdhuz kabli energetycznych
doziemnych niskiego napigcia - rury rezerwowe z tworzywa sztucznego ©¥110 mm.
Od projektowanej nawierzchni do istniejgcego gazociggu zachowa¢ minimalng
odlegtos¢ w pionie 0,80 m. Wykonawca robdt jest zobowigzany do odtworzenia
struktury gruntu oraz tas$my ostrzegawczej nad istniejacym gazociggiem (w razie
potrzeby).

Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed
rozpoczegcia robot.

Rozwiazania projektowe przyjeto tak, aby zostaly zachowane normatywne
odleglosci projektowanych nawierzchni i sieci od istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej.

Z inwestycja branzy drogowej zwigzana jest budowa kanalizacji deszczowej

z przykanalikami oraz budowa i rozbiorka: kablowej linii o$wictleniowej,
doziemnej i napowietrznej linii telekomunikacyjnej.

Projekty powyzsze stanowig odrgbne opracowania branzowe.

5.7. Zielen

Przy realizacji projektowanej inwestycji nie wystepuje konieczno$¢ wycinki
drzew, ktore kolidowatyby z inwestycja. Przewidziano wykonanie nowych pasow
zieleni — ich lokalizacje pokazano rys. nr 2.
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6. Organizacja ruchu

Opracowano projekt statej organizacji ruchu 1 projekt organizacji ruchu na czas
budowy, ktére stanowig odrebne opracowania.




