UCHWALA NR XVI1/240/15
RADY MIASTA BIALYSTOK

z dnia 14 grudnia 2015 1.

w sprawie uchwalenia ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-
2022 dla Miasta Bialegostoku i gmin oS$ciennych, ktére zawarly z Miastem Bialystok porozumienie w sprawie
wspolnej organizacji transportu publicznego oraz pozostalych gmin wechodzacych w sklad obszaru
funkcjonalnego”.

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b i ust. 3, art. 12 i art.13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440) oraz 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1515) uchwala si¢ co nastgpuje:

§ 1. Uchwala sig¢ ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2022 dla
Miasta Bialegostoku i gmin o$ciennych, ktére zawarty z Miastem Bialystok porozumienie w sprawie wspdlnej
organizacji transportu publicznego oraz pozostatych gmin wchodzacych w sktad obszaru funkcjonalnego” zwany
dalej planem transportowym, ktory stanowi zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Biategostoku.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa
Podlaskiego.

PRZEWODNICZACY RADY

Mariusz Krzysztof Gromko
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Zatacznik do Uchwaty Nr XV1/240/15
Rady Miasta Biatystok
z dnia 14 grudnia 2015 1.

PLAN
ZROWNOWA ZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

NA LATA 2015-2022

DLA MIASTA BIALEGOSTOKU | GMIN O SCIENNYCH
KTORE ZAWARLY Z MIASTEM BIALYSTOK
POROZUMIENIE W SPRAWIE WSPOLNEJ ORGANIZACJI
TRANSPORTU PUBLICZNEGO
ORAZ POZOSTALYCH GMIN WCHODZ ACYCH W SKtAD
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

UUUUUUUUUUUUUU
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA S POINOSC] ROZWOIU REGIONALNEGO

,»Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2022 dla Miasta Biategostoku i gmin osciennych, ktére zawarty z Mia-
stem Biatystok porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu publicznego oraz pozostatych gmin wchodzacych w sktad obszaru funkcjonalnego”
opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin biatostockiego obszaru funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektéw, sprzyjajacych
rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspdlnych probleméw w perspektywie finansowej 2014-2020" wspoétfinansowanego przez Unie Europejska w ra-
mach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013
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1. Cele planu zréwnowaonego rozwoju transportu publicznego

Glownym celem planu zrownowenego rozwoju publicznego transportu zbiorowegar(pl
transportowego) jest zaplanowanie na lata 2015-28RR)y przewozowych w przewozach o charakterze
uzyteczndci publicznej, realizowanych na obszarze miastdeBistoku i gmin, ktére zawarty z mia-
stem Bialystok porozumienia komunalne w sprawieanizacji publicznego transportu zbiorowego.
Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegdatqzzygotowany zgodnie ze
strategiy zrbwnowaonego rozwoju transportu, ktérej fundamentem jesianie istotnego znaczenia
mobilncdéci dla rozwoju spoteczno-gospodarczegaiahie do ograniczenia negatywnych gpstw
rozwoju motoryzacji indywidualne;.
W ramach przyjtej w niniejszym planie strategii zrownoganego rozwoju, podstawowe zna-
czenie ma genie do zapewnienia racjonalnego zakresu usii@dczonych przez transport zbiorowy
na obszarze miasta Biatlegostoku i gminiennych. Racjonalrio te determinuje:
= dostosowanie ki i jakosci ustugswiadczonych przez transport zbiorowy do prefereinafizeki-
wan pasaerow, w tym w zakresie daginasci dla oséb niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakoi ustug transportu zbiorowego, twacych real alternatywe dla po-
drézy wikasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnegoanpmi rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportsradowisko;

= efektywna¢ ekonomiczno-finansowa okdlenych rozwizan w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej i infrastruktury transportowe;.

Przyjgta w niniejszym planie strategia zrownowaego rozwoju transportu zbiorowego jest
zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejsiolski, wojewddztwa podlaskiego oraz miasta
Biategostoku i gmin, ktére podpisaly z miastem @sébk porozumienia komunalne w sprawie organi-
zacji publicznego transportu zbiorowego.

Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ugtawinia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym — obejmuy;
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérgjdrealizowane przewozy o charakterzgteczno-

sci publiczney;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyezych wyboru rodzajérodkow transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozachawakterze xyteczndgci publicznej;

= organizacg} systemu informacji dla passrow.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego na obszarze miasta Biatego®raz gmin, ktére podpisaty z mia-
stem Biatystok porozumienia komunalne w sprawieipaenia realizacji zadawv zakresie prowadze-
nia lokalnego transportu zbiorowego na obszarze giest funkcjonowanie oraz rozwéj nowoczesnego
i proekologicznego transportu zbiorowego, spessiejo oczekiwania pagerow — w sposéb twoszy

Z tego transportu regralternatyve dla podray realizowanych samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna.zil&rtust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym orazozporzdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego zakresu maswnowaonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.
Plan zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbioroweg@opwuje gmina liczca co
najmniej 50 000 mieszkadw — w zakresie linii komunikacyjnej albo siechkonikacyjnej w gminnych
przewozach pasarskich, a take gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji jpabkego transportu
zbiorowego na mocy porozumieniaeahizy gminami, ktérych obszar zamieszkujezhie co najmniej
80 000 mieszkecow — w zakresie linii komunikacyjnej albo siecikonikacyjnej na danym obszatze
Miasto Biatystok zawarto z gminami wiejskimi: Dolyraewo Dwe i Juchnowiec Kielny oraz
miejsko-wiejskimi: Choroszcz, SuptaWasilkow i Zabtudéw, porozumienia komunalne waspie
powierzenia miastu Biatystok realizacji zada zakresie prowadzenia (organizowania) publicznego
transportu osobowegaodkami komunikacji miejskiej na terenie gmin zasgigcych porozumienie.
Porozumienia te zostaty przyg uchwatami rad przez poszczegélne gminy. Podgiugrozumienia,
gminy dscienne zobowizaly st do odpowiedniego ponoszenia kosztéwaaanych z realizagjtego
zadania.
Zakres planu obejmuje przestrzennie obszar miaatagdstoku oraz gmin: Choroszcz, Dobrzy-
niewo Dwe, Juchnowiec Kaielny, Supré, Wasilkow i Zabludéw, natomiast przedmiotowo:
= metodologé tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transpahliorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przémow transporcie publicznym — wraz z
docelowym schematem funkcjonalnym publicznego frartsl zbiorowego;

= ocere i prognozy potrzeb przewozowych — z uwlylieniem lokalizacji obiektow ayteczndci
publicznej, gstaici zaludnienia oraz zapewnienia dgmsi do transportu zbiorowego osobom nie-
petnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdainmochowej;

= preferencje dotyeare wyboru rodzajérodkow transportu;

YUstawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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planowan ofert przewozow oraz paadany standard ustug przewozowych, uwdgiajcy po-
ziom jakaciowy i wymagania ochron§rodowiska naturalnego oraz dgstaos¢ podr@nych do in-
frastruktury przystankowej;

zasady organizacji rynku przewozow;

organizacj systemu informaciji dla pasara;

zrédia i formy finansowania ustug przewozowych;

planowane kierunki rozwoju transportu publicznegazazasady planowania oferty przewozowej,
w tym planowan oferte przewozow publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasagkm

proponowanych rozwean.

W przygotowaniu planu uwzediniono:

Rozporadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskidgady z dnia 23 paziernika 2007
r., dotycace ustug publicznych w zakresie kolejowego i droggatransportu paserskiego;
Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnéci w miescie”, przedstawiof przez komisj
Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;

Rezolucg Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 sprawie planu dziatania na rzecz
mobilnasci w miescie (2008/2217(INI));

Rezolucg Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 200@sprawie planu dziatania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/228)J;

Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transpozbi®rowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z
pézn. zm.);

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 201% sprawie szczego6towego zakresu

planu zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowega (12011 nr 117 poz. 684),

oraz:

.Koncepcg przestrzennego zagospodarowania kraju”;

»Plan zrbwnowaonego rozwoju transportu zbiorowego -edzywojewddzkie i mgdzynarodowe

przewozy paseerskie w transporcie kolejowym”;

dokumenty strategiczne, takie jak:

- ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodzoaapkiego”;

- ,Plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu dla wojewédzpedlaskiego. Etap Il
— wersja zatwierdzona”;

- ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do raka0”;

-, Kierunki polityki transportowej Wojewddztwa Podlisgd*;

- ,Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Podlaskiego do raRa0” — projekt aktualizacji w wersji z
dnia 19.03.2013 r.;

- ,Strategia Rozwoju Miasta Bialegostoku na lata 20020 Plus”;

- ,Studium uwarunkowa i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego mBistagostoku”;
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- ,Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Biategostéku

- Aktualizacja Studium Transportowego Miasta Biatsgiku” (2007 r.);

- ,Program ochrongrodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku”;

- ,Program ochrony powietrza dla aglomeracji biatoktej (powiatu grodzkiego biatostoc-
kiego);

- ,Wstep i Diagnoza Stanfrodowiska Przyrodniczego” oraz ,Ocena i funkcjonowesrodo-

wiska, Uwarunkowania Ekofizjograficzne”;

»Raport o stanigrodowiska wojewddztwa podlaskiego w latach 20112201

= studia uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego goktgrymi miasto podpi-
sato porozumienie;

= miejscowe plany zagospodarowania przestrzennegstaniiatystok oraz gmin, z ktérymi miasto
podpisato porozumienie;

= sytuacg spoteczno-gospodargna obszarze oftiym planem;

=  wplyw transportu narodowisko na obszarze g@bjm planem;

= wymogi zrdwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegazezegdlnéci potrzeby
0s0b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolmachowej;

= opracowanie ,Priorytety dla komunikacji miejskiej'Trako 2007 r.;

=, Raport dotycacy analizy statystycznej strumieni pasgdw korzystajcych z transportu Biatostoc-
kiej Komunikacji Miejskiej, D. Sokotowska;

= potrzeby wynikajce z kierunku polityki pastwa, w zakresie linii komunikacyjnych w ¢dizywo-
jewodzkich i médzynarodowych przewozach paseskich;

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne doggezsieci komunikacji miejskiej w Biatymstoku i gmi-
nach, z ktérymi miasto podpisato porozumienie;

= dane statystyczne Zadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, uzyskanesystemu biletu elektro-
nicznego oraz systemu zliczania pasaw;

= dane statystyczne Gtéwnego edn Statystycznego i Wojewddzkiego ddrn Statystycznego w
Biatymstoku, charakteryzgge sytuagj demograficzy, gospodarcgz i spoteczn Biategostoku i
gmin obgtych opracowaniem;

= dane z urgddw miast i gmin, urddw pracy, érodkdw pomocy spotecznej i innych instytucii;

= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

= publikacje gospodarcze (braywe);

= Kksigzki i podreczniki paéwigcone tematyce publicznego transportu zbiorowegsifyjge transpor-
towej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumdewnzrodtowych, wskazujc na zgod-

nos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 6



1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wytania zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznyam$porcie

zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akigwmne) i oznaczaj

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowege- zwany w opracowaniu
»planem/planem transportowym”, dokument, o ktoryiwma w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozpgtzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szcze-
g6towego zakresu planu rozwoju publicznego trartspriviorowego;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie doginy regularny przewdz oséb wykonywany w
okreslonych odsgpach czasu i na okilenej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnyclub
sieci komunikacyjnej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy— rozwizanie polegaice na funkcjonowaniu wspdlnej
taryfy i biletu, uprawniajcego do korzystania zadychsrodkow transportu na obszarze $davo-
$ci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= komunikacja miejska — gminne przewozy pasarskie wykonywane w granicach administracyj-
nych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miaghin gjsiadujcych, jeeli zostalo zawarte
porozumienie lub zostat utworzony awek medzygminny w celu wspélnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego;

= organizator publicznego transportu zbiorowego- wiaciwa jednostka samagdu terytorialnego
albo minister wtéciwy do spraw transportu, zapewnigy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze;

= operator publicznego transportu zbiorowego- samorzdowy zaklad bugktowy oraz przedsi
biorca uprawniony do prowadzenia dziatdiciqgospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktéry za-
wart z organizatorem publicznego transportu zbie@gevumow o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komuiaej okrglonej w umowie;

= podmiot wewnetrzny — odgbna prawnie jednostka, powotanasiwadczenia zadawtasnych jed-
nostki samorgdu lokalnego z zakresu przewozu o0s6b, podiegakontroli widciwego organu lo-
kalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmrmdnpgo wiéciwego organu lokalnego — ana-
logicznej do kontroli — jak sprawug one nad wlasnymi shbhami;

= przewoznik — przedsjbiorca uprawniony do prowadzenia dziatdlciogospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszea@wozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego gdpsat(do wykonywania regularnego przewozu oséb

w transporcie kolejowym).

Ponadto, w dokumenciezyto nas¢pujacych skrotowych okrgen dla spotek,swiadczcych
ustugi przewozowe w Biatostockiej Komunikacji Mikijsj, a mianowicie:
» dla Komunalnego Zaktadu Komunikacyjnego Spéika manigzor odpowiedzialnécia z siedzily

w Biatlymstoku, ul. Jurowiecka 46a — ,KZK Sp. z &;0.
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= dla Komunalnego Przedsiorstwa Komunikacyjnego Spétka z ograniczaalpowiedzialnécia z
siedzila w Biatymstoku, ul. Skladowa 7 — ,KPK Sp. z 0.0.”;
» dla Komunalnego Przedsiiorstwa Komunikacji Miejskiej Spoétka z ogranicaomdpowiedzialno-

$cig z siedzilp w Biatymstoku, ul. Sktadowa 11 — ,KPKM Sp. z 0.0.”
1.4. Konsultacje spoteczne

Informacg o opracowanym projekcie planu transportowego aghos w miejscowej prasie, w
Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposéb zegpowo przygty, okreslajac miejsce wytaenia
projektu planu transportowego oraz f@;miejsce i termin sktadania opinii dotycch tego projektu,
nie krotszy jednak 1i21 dni od dnia ogtoszemaCelem wytdgenia planu byto poinformowanie spo-
lecznaci miasta i gmin éciennych, z ktérymi zawarto porozumieniagdiaygminne w zakresie orga-
nizacji publicznego transportu zbiorowego, o plaanych dziataniach przewidzianych do realizacji w
ramach planu transportowego, prezentacja planowargmvigzan inwestycyjnych i organizacyjnych
w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorawegaz stworzenie im mibiwosci zgloszenia
ewentualnych uwag i wskazania rogaan preferowanych.

Proces konsultacyjny odbywaksiv dniach 22.07.2015-13.08.2015. Obwieszczeniagshr
pieniu do konsultacji wraz z informaap miejscach fizycznego wytenia dokumentu zostaty zamiesz-
czone na stronach poszczego6lnych gmin oraz wywiespa tablicach informacyjnych.

W ramach procesu konsultacji uruchomione zostasgpajace kanaty przeptywu informaciji:

- mailowy — przesytanie uwag i opinii drggrailong na adreplantransportowy@um.bialystok, pl

— zglaszanie uwag i wnioskéw podczas spatkansultacyjnych, przekazanie dadistowy lub oso-
biscie do Urzdu Miejskiego w Biatymstoku lub Uegdow Miasta/Gminy pozostatych gmin Biato-
stockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Projekt planu transportowego wraz z uveriflionymi opiniami i uwagami wniesionymi podczas

konsultacji spotecznych, przedstawiony zostanieoad@dnim organom, celem jego przgia.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych s3:
« Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 8



2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnasci w Unii Europejskiej i w Polsce

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszkaobhazarach miejskich. Obszary te gengruj
niemal 85% produktu krajowego brutto Unii Europe&gk miasta s sita napdowg europejskiej go-
spodarki, przyaigaja inwestycje i tworg miejsca pracy oraz mpgasadnicze znaczenie dla prawidto-
wego funkcjonowania gospodarki. W catej Europie wzomy ruch na ulicach w centrach miast powo-
duje state zatory drogowe, ma¢ niepagadane skutki, takie jak strata czasu i zanieczysaezaowie-
trza. W wyniku tego zjawiska europejska gospodéike kazdego roku prawie 100 mid EUR lub 1%
PKB Unii Europejskiej. Z roku na rok, zanieczyszauegpowietrza i hatas, stegic coraz bardziej ugt-
liwe. Ruch drogowy w miastach odpowiada za 40% gr@iS. i 70% emisji pozostatych zanieczysz-
czer powodowanych przez transport drogéwy

Mobilnos¢ w miescie uznaje siza wany czynnik sprzyjajcy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wplywie na zréwnowwany rozwoj Unii Europejskiej. Podejmujessiziatania majce na
celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku dmechodu osobowego sposobdéw poruszagia si
takich jak: podrée piesze, jazda na rowerze, padréransportem zbiorowym, przy zachowaniuztino
wosci optymalizacji podrgy dla mieszkacdw — poprzez efektywne poyzianie r@nychsrodkéw trans-
portu.

Transport publiczny powinien byatwo dosgpny dla wszystkich, bez wzglu na ich sprawrio
fizyczmg, wiek, sprawowamopieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechysa@a réwnego
dostpu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europe&jskibwych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwza sk, ze podstawowe problemy ekologiczne w miastachyzavie g z
przewag stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, powoduje wzmiong emisg COy,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Ppamgest jednym z trudniejszych sektoréwslije
chodzi o kontragd emisji CQ. Pomimo posfpu technicznego, wzrost gaénia ruchu i technika jazdy
w miescie (cihgte ruszanie i zatrzymywanieghi stanowa coraz wekszezrodto emisji CQ i tlenkéw
azotu. Dzgki rozwigzaniom prawnym UE, oké&jacym coraz nisze limity emisji szkodliwych sub-
stancji dla nowych pojazdow, na przestrzeni ostatb lat (tj. od momentu prayjia pierwszej normy
EURO), zdotano w sumie ogranigzgmisg tlenku azotu i cxstek statych o 30-40%. Nagito to po-
mimo wzrostu natzenia ruchfi W Unii Europejskiej stale popierangwszelkie formy rozwoju trans-
portu elektrycznego, szczegolnie torowego, niepajygmego emisji zanieczyszazev granicach mia-

sta.

3Zlelona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspolnot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 3.
4Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystyigasystemow ITS (inteligentnych syste-
mow transportowych), zapewnialch lepsze zagrlzanie floh pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasa-
zeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrastpstowséci ciaggéw drogowych o 20-30%a
ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewanzliwosci rozbudowy drég na obszarach miejskiglza-
zwyczaj bardzo ograniczone. Aktywne zgizanie infrastruktur transportu miejskiego me mie
rowniez pozytywny wptyw na bezpiec#istwo i srodowisko naturalne. ITS znajduje zastosowanie
przede wszystkim w zagdzaniu sprawnymi powzaniami pomgdzy poszczegdlinymi sieciami komu-
nikacyjnymi, Bczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dlayzontu fi-
nansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategibfga 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego
i ZrGwnowaonego rozwoju sprzyjagego whczeniu spotecznemu), zaktagtgpromowanie technologii
ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozaa materialowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawan-
sowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiego, czystego i ekologicznego procesu wy-
twarzania energii, a dla transportu zbiorowegoteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych syste-
méw transportowych.

Implementacj polityki Unii Europejskiej i OECD do warunkéw kayych, uwzgtdniajaca pro-
blem mobilndci w aglomeracjach agrzyjete przez RaglMinistrow w dniu 16 lipca 2013 r. zatenia
Krajowej Polityki Miejskiej. Jest to dokument opoagywany z uwzgjdnieniem Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, MiastasZaby Wiejskie oraz Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, azelStrategii Europa 2020 oraz Przgyl Krajowej Polityki Miej-
skiej Polska 2011 OECD

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miaglomeracii, jest niewydolna infra-
struktura transportowa, przyczyrgef s¢ do wydhwenia czasu przejazdu oraz giszapca liczly wy-
padkow. Obecny standard przewozu os6b znaczniegalod standardu wygljacego w Europie Za-
chodniej, przez co zwksza s¢ zattoczenie miast i wzrasta emisja £ zwigzku z tym, daym wy-
zwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu tahspublicznego na obszarach miast. Bez efek-
tywnych systemow transportu zbiorowego — i ichgnéeji — coraz bardziej utrudniony stanie dojazd
Z miejscowdci podmiejskich, co w konsekwencji wplynie na kordacyjnagé miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogdw jakoi powietrza i zmniejszenia energochtoiecidransportu.

Krajowa Polityka Miejska &dzie celowym dziataniem patwa na rzecz zrownowanego roz-
woju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celsmategicznym jest wzmocnienie zdaloomiast i
obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu giespaego i tworzenia miejsc pracy oraz po-
prawazycia mieszkacow, a w tym:

= poprawa konkurencyjrici;

5 Ibidem, s. 13.
SOECD Urban Policy Reviews: Poland 2011.
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= rewitalizacja obszar6w zdegradowanych;

= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrologja suburbanizacji (segregacja prze-
strzenna, problem z degem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz poganiszs¢ jakaosci zy-
cia.

W ramach tego celu realizowanedh dziatania zwizane z adaptagj tworzeniem efektywnej
struktury przestrzennej miast, dostosowanej dozpbtiej uytkownikdéw. Paadana struktura prze-
strzennagczy wzrost gospodarczy z potrastichronysrodowiska.

Jednym z szeiu gtdwnych witkow tematycznych gfych w Krajowej Polityce Miejskiej jest
transport, w tym transport publiczny, w paaéniu z takimi zagadnieniami, jak:
= integracja systemow transportowych;
= wezly przesiadkowe;
= integracja biletowa;
= systemy informacji pagarskiej;
= tabor;
= |TS;
= polityka parkingowa,
= drogi rowerowe.

Koncepcja zagospodarowania przestrzennego kraR080 r. definiuje trzy cele odnog= s¢
do dziatalnéci transportowe;j:

1. Podwyszenie konkurencyjroi gtownych grodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
— poprzez ich integragjfunkcjonalr, przy zachowaniu sprzypgej spojnéci policentrycznej
struktury systemu osadniczego. W tym zakresie jsiryeplan transportowy przewiduje wzrost
konkurencyjnéci miasta — poprzez poprawianie dgstaici transportowej i rozwdj funkcji metro-
politalnych, w tym integragjobszarow.

2. Poprave spéjndgci wewretrznej kraju — poprzez promowanie integracji fuimkglnej, tworzenie
warunkow dla rozprzestrzenianig szynnikow rozwoju oraz wykorzystanie potencjatumetrz-
nego wszystkich terytoriow. Plan nagilje do tego celu Koncepcji — poprzez dleaie dziala
prowadacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenénejskich i specjalizacji poszczegadl-
nych obszarow.

3. Poprawe dostpndsci terytorialnej kraju w rénych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjn8jlan odnosi gi w tym zakresie do powzan

transportowych Biategostoku z innymiirodkami miejskimi.
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W krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 202 perspektyw do 2030 r.}, jednym z celéw
jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczelkawamieszkacow przemieszczania 0séb we-
wnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczanjalsii z obszarow zewtrznych. W ramach tej strategii
podejmowane ¢gg m.in. dziatania zmierzage do:
= promowania rozwizan z zakresu integracji podsystemow transportowych;
= integracji r@nych gat¢zi transportu, poprzez wdranie systemow intermodalnychgay przesiad-
kowe, systemy ,parkuj i jed, itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitychstgmow taryfowych
i biletu waznego na wszystkigrodki transportu u wszystkich przewokow — w skali regionow;

= zwiekszenia mealiwosci przewozéwsrodkami transportu szynowego na obszarach aglofiierac

= promowania innowacyjnych rozgdan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow |7&,
pewniapcych priorytet w ruchu drogowysrtodkom transportu publicznego;

= promociji transportu najmniej zanieczyszaeagosrodowisko i efektywnego energetycznie (e@dp
elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, Jit

Podgte dziatania bda zmierzaly do zmniejszania kongestii transportowejszczegolnéci w
obszarach miejskich, poprzez:
= zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozigo
= zintegrowanie transportu w miastacfc@nie z dojazdami podmiejskimi);
= optymalizact i integracg przewozow miejskich oraz regionalnych systeméwspartu osob;
= promocg ruchu pieszego i rowerowego;

= wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spali

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewdwie podlaskim

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do rak202 opracowana w 2006 r. i stangea
aktualizacg Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do raRa0, ktdra przyjta zostata uchwat
Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego nr XXXV/438/06 Zal0 stycznia 2006 r., okdla misg woje-
wodztwa podlaskiego, formulag ja nastpujaco: ,wojewddztwo podlaskie regionem aktywnego
I zrbwnowaonego rozwoju — z wykorzystaniem walorémedowiska naturalnego, wielokulturowej tra-
dycji i polozenia przygranicznego”.

Strategia ta diagnozuje Biatystok jak&¢r@adek metropolitalny, ukierunkowany na rozwoj handl
miedzynarodowego na bazie przygranicznego jmi@, nowoczesnych gai przemystu opartych o
wspotprae z uczelniami i innowacyjne technologie oraz rozwitytucji okotobiznesowych i ustug
ponadregionalnych. W opracowaniu cfomo siedem celdw strategicznychsrad ktérych za cel nr 1

uznano podniesienie atrakcyfebinwestycyjnej wojewodztwa.

7 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach celow strategicznych zdefiniowano pridgyt®zwoju wojewddztwa. Za priorytet |
uznano infrastruktgrtechniczi, a w nim — jako dziatanie 1. — zdefiniowano rozwg$temu transpor-
towego wojewddztwa. W dziataniu tym wyszczegolnianstaty:
= jako punkt 5 — rozbudowa i modernizacja systemusjpartu publicznego, w tym w szczegdcio
wymiana taboru autobusowego;

= jako punkt 6 — wspieranie budowy i wykorzystani@iejacych cagdw komunikacyjnych w celu
tworzenia priorytetow dla komunikacji miejskiej, twm budowa alternatywnej komunikacji zbio-
rowej w aglomeraciji biatostockiej — z wykorzystamigstniepcej infrastruktury kolejowej, z opgj
jej rozbudowy.

W priorytecie lll, pn. baza ekonomiczna, jako daidé nr 7 wymieniono rozwoj funkcji metro-
politalnych Biategostoku, a w nim:
= jako punkt 4 — budow przebudow, rozbudow lub modernizagjinfrastruktury systemu transportu

publicznego i komunikacyjnego — drogowego, kolejgavélotniczego;
= jako punkt 5 — stworzenie nowych sieci systemowdpartu — wraz z infrastruktaitowarzysacy.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roBR(2 przygta uchwad Sejmiku Woje-
wodztwa Podlaskiego nr XXXI1/374/13 w dniu 9 w§a@ 2013 r., jest aktualizactrategii Rozwoju
Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, opracowan2p@6 r. W dokumencie tym okileno Biaty-
stok jako najsilniejszy biegun wzrostu, ktory oddaje na caty region. Vwaym zadaniem w petnieniu
funkcji metropolitalnych Bialegostoku jest wspoéipaaz gminami otoczenia. Widoczng \& rejonie
biatostockim procesy suburbanizacji, powszechnedivadtodkow metropolitalnych, w efekcie ktorych
miasto staje sinaturalnym rynkiem pracy i kooperacji gospodaratejgmin potaonych w najbt-
szym gsiedztwie. Strategia okila, ze w interesie catego regionu jest rozwoj funkcjtmpolitalnych
Bialegostoku o charakterze gospodarczym, naukowspotiecznym oraz dotyseych dosgpu do ustug
publicznych wyszego rzdu.

Strategia, w ramach celu strategicznego nr 2, wgza&el operacyjny 2.5. pn. ,Podniesienie
zewretrznej i wewnritrznej dosgpnasci komunikacyjnej regionu”. Wedtug strategii, jednnajwaniej-
szych determinant rozwoju regionalnego jest gipei¢ transportowa, oparta o nowoczesny, sprawny
i wydajny system transportowy.

Celem interwencji w zakresie paga transportowych powinno Byintegrowanie transportu
drogowego, kolejowego i powietrznego, tworzeniewskdw do komplementargo réznych rodzajéw
transportu oraz rozbudowa inteligentnych systentéwsiportowych. Strategia okte, ze w aglomera-
cji biatostockiej oraz innychsoodkach miejskich, naky dazy¢ do tworzenia intermodalnego pase
skiego transportu publicznego.

W ,Kierunkach rozwoju systemu transportowego Wojdrnt&va Podlaskiego” jako jedno z pod-
stawowych zatgen przyjeto promowanie i rozwijanie komunikacji publicznejolvstudze potrzeb prze-

wozowych ludnéci. Uznano,ze konieczna jest intensyfikacja dziatatadz samoradowych w celu
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rozwoju publicznych przewozéw pasaiskich (miejskich, podmiejskich, regionalnych iedsyregio-
nalnych) i wigciwej ich koordynacji na obszarze Podlasia. Prevaroe komunikacji zbiorowej kosz-
tem motoryzacji indywidualnej, zgodnie z tym dokurten, pozwoli na ochre@rsrodowiska natural-
nego i obszaréw cennych ze wadpw turystycznych. W ramach zadeykonywanych dla realizaciji
dziatar rozwojowych, wymieniono m.in. monitoring funkcjomania rynku transportowego i prowa-
dzenie na bico bada potrzeb pasarskich, promowanie i tworzenie pozytywnego wizéwukomu-
nikacji publicznej oraz rozszerzenie wizualnej imfiacji na dworcach.

W ramach strategii dlugoterminowej jako cel gkvao zmniejszanie udziatu samochoddéw 0so-
bowych na korz§¢ transportu publicznego, m.in. poprzez popratrakcyjndci komunikacji zbioro-

wej.

2.3. Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego miasta Biategostoku do roku 2015.
Uchwah nr XXXVI11/466/09 Rady Miejskie] Biategostoku prity zostat ,Zintegrowany Plan
Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostd&uroku 2015. Determinantami niniejszego

planu g przedsiwzigcia, wyszczegolnione w ww. planie, ktore zaprezeatm w tabeli 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramab Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biategostokdo 2015 r.

Nazwa zadania Oczekiwane rezultaty Status zadania

Dokonczenie budowy obwodnic§rodmiejskiej
(odcinek od ul. Zwierzynieckiej do ul. Cze-
stawa Mitosza — ,Trasa Kopernikowska”)

Pokczenie obwodnicy z uktadem

) Zrealizowand
ulicznym wewtrznym

Modernizacja ul. Produkcyjnej (odcinek od u

I
i : Poprawa warunkéw ruch Zrealizowgne
Swobodnej do ul. gen. Stanistawa Maczka) prawa warunkow ruchu Izow

Modernizacja ul. Antoniuk Fabryczny (odcinek
od ul. Swobodnej do ul. Antoniukowskiej), ul. Poprawa bezpieczstwa Zrealizowan
Antoniukowskiej i ul. Knyszjiskiej

1%

Przebudowa ul. Legionowej (odcinek Poprawa warunkow ruchu, . .
N . . L , Niezrealizowane
od ul. Marii Curie-Sktodowskiej do ul. Mazo-| usprawnienie ruchu autobuséw ko-
L o . (nadal planowane)
wieckiej) munikacji zbiorowej

Przebudowa al. J6zefa Pitsudskiego (odcinek
od pl. dr Andrzeja Lussy do wiaduktu w ul. | Poprawa warunkéw ruchu, po-
Jana Henryka Ebrowskiego) z wydzieleniem| prawa bezpiecZstwa

buspas6éw na obydwu kierunkach

Zrealizowane

Remont wzta drogowego ul. Jana Henryka

. ; . Poprawa warunkéw ruchu Zrealizowane
Dabrowskiego — al. Solidarsoi P

Budowa centrum przesiadkowego przy skrzy
zowaniu ul. Henryka Sienkiewicza z al. Jézef
Pitsudskiego i ul. Jurowiegk

Usprawnienie ruchu autobusow

G ) Zrealizowane
omunikacji zbiorowej
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Nazwa zadania Oczekiwane rezultaty Status zadania

Przebudowa ulicy Mazowieckiej i Wiejskiej zéPoprawa warunkow ruchu,
skrzyzowaniem tych ulic oraz ul. Kardynata | usprawnienie ruchu autobusow ko- Zrealizowang
Stefana Wyszjskiego munikacji zbiorowej

Przebudowa ul. Legionowej (od ul. Marii Cuj

. . i Poprawa warunkéw ruchu Zrealizowane
rie-Sktodowskiej do ul. Patacowej) P

Przebudowa ul. Lipowej od ul. Wiadystawa LitJsprawnienie ruchu autobuséw

niarskiego do pl. Niepodlegioi komunikaciji zbiorowej Zrealizowane

Modernizacja ul. Wasilkowskiej (od ul. gen.
Wiadystawa Andersa do ul. Towarowej) Poprawa warunkéw ruchu, po-
oraz ul. Henryka Sienkiewicza (od ul. Wasil-| prawa bezpiecZstwa

kowskiej do ul. Ogrodowe))

Zrealizowane

Niezrealizowane

(planowane
— wraz z wziem
intermodalnym

Przebudowa ul. Bohaterow Monte Cassino | Poprawa warunkow ruchu,
(od ul. Mikotaja Kopernika w kierunku dwordausprawnienie ruchu autobuséw ko-
PKS) munikacji zbiorowej

Budowa systemu dynamicznej informacji pas@iatwienie dostpu do ustug ko-
zerskiej oraz infrastruktury do wprowadzenia o Zrealizowand

. . munikacji miejskiej
biletu elektronicznego

. Poprawa komfortu i bezpieare Zrealizowand
Zakup autobuséw — 24 szt.
stwa podray (zakup 48 szt.
Zrealizowane
Poprawa komfortu i bezpieare zakup 70 szt.
Zakup autobuséw — 74 szt. P . P . ( P
stwa podray klimatyzowanych
autobusow
Poprawa warunkow ruchu, W trakcie realizacj
Budowa centrum sterowania ruchem Usprawnienie ruchu autobusow — termin zakéczenia
komunikacji zbiorowej | potowa 2015 r
Przebudowa ul. gen. Stanistawa Maczka Poprawa bezpstwa Zrealizowane

Budowa przedienia ul. Piastowskiej (odcingk

od ul. Mieszka | do ul. Wiadystawa Wysoc- | Poprawa warunkéw ruchu Zrealizowgne
kiego)
Przebudowa ul. gen. Wtadystawa Andersa Poprawaiéezpstwa Zrealizowane

Przebudowa ul. gen. Franciszka Kleeberga (od-
cinek od granicy miasta do ul. gen. StanistawBoprawa bezpieczstwa Zrealizowan
Maczka)

D

Przebudowa ul. Wiadukt od ul. Witolda Sta-
winskiego do granicy miasta — wraz z budov
nowego wiaduktu i przebudawistniegcego
wiaduktu nad lini kolejowg Biatystok — Bielsk
Podlaski

Poprawa warunkéw ruchu, po-

. Zrealizowand
prawa bezpieczstwa
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Nazwa zadania

Oczekiwane rezultaty

Status zadania

Budowa ul Swigtokrzyskiej — z przedieniem
ul. gen. Zygmunta Berlinga i ul. €ochow-
skiej

Poprawa warunkéw ruchu, po-
prawa bezpieczstwa

Zrealizowane

Budowa przedizenia ul. Czstochowskiej do
ul. Sitarskiej — ze skrzpwaniem ulic: Poleska
Sitarska i Cgstochowska

Usprawnienie ruchu autobusow

l’komunikacji zbiorowe;j

Zrealizowane

Budowa ul.Swictokrzyskiej (od ul. gen. Stanit

stawa Maczka do ul. gen. Zygmunta Berling
ul. gen. Zygmunta Berlinga (od @wictokrzy-
skiej do ul. Dziesiciny)

a)Jsprawnienie ruchu autobusow
komunikacji zbiorowe;j

Zrealizowand

Budowa ul Swigtokrzyskiej (od ul. Antoniu-
kowskiej do ul. gen. Zygmunta Berlinga)

Usprawnienie ruchu autobuséw
komunikacji zbiorowej

Zrealizowane

Planowana budowa przedknia ul. Sitarskiej
do ul. Swigtokrzyskiej

Poprawa warunkéw ruchu

Niezrealizowane

Przebudowa ulic w osiedlu Zawady i Dzigsi
ciny

Poprawa bezpiecastwa ruchu i
dostpnasci komunikacji zbioro-
wej

Zrealizowand

Budowa ul. Oliwkowej (KD 2Z) i dojazddw:
KD 27D, KD 28D, KD 29D

Poprawa warunkéw ruchu

Zrealizowane

Wprowadzenie zintegrowanego biletu elektr
nicznego

Zrealizowand

Dokonywanie okresowej weryfikacji uktadu
istniejgcych tras i linii autobusowych

Przeprowadzona w roku 2009

Zrealizowane

Modyfikacja zasad kontraktowania ustug prz
wozowych

d?rzeprowadzona w latach 2009-
2010

Zawarte umowy z ope
ratorami
wewretrznymi

Okresowa modyfikacja taryf w pog#aniu z
planowanym wzrostem jakoi ustug

Zrealizowane

Lokalizacja tablic systemu dynamicznej info
macji pasaerskiej na przystankach nr: 57, 15
206, 207, 303, 305, 308, 417, 422, 424, 448
594

Zrealizowand

Zrodio: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegasta Biategostoku do roku 201Bjatystok 2009

oraz informacje Urgdu Miejskiego w Biatymstoku

W ,Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publiego miasta Biategostoku do roku 2015”

okreslono oczekiwane mierniki agniecia planu, takie jak m.in.:

= liczba paszeréw korzystajcych z transportu publicznego;

= udziat transportu publicznego w podagh aglomeracyjnych i miejskich;
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= $rednie napetnienie autobusdw w godzinach szczyuyjpowane w planowaniu pogia miejsc
(pasaeréw na metr kwadratowy powierzchni do stania);
= $rednia pedkos¢ komunikacyjna na liniach korzysgaych z ,korytarzy wysokiej jaki”;
= $rednia pedkos¢ komunikacyjna na liniach niekorzysiaych z ,korytarzy wysokiej jakai”;
= udziat taboru niskopodtogowego;
= procent autobusow z informaajlynamicza;
= $redni koszt pas&rokilometra;
= $redni koszt wozokilometra;
= procent pokrycia kosztéw wptywami ze sprzadhiletow.
Plan okrélit przebieg niezbdnych autobusowych korytarzy wysokiej jakbdo obstugi komu-

nikacji miejskiej na gtéwnych ggach ulicznych w centrum miasta, co przedstawianoysunku 1.

e B S

'\:_ _ — wyczislon pasy clu st

h A/ o banes dube potekd pasxiacside
\ diska okl pasarmraie

TR

Rys. 1. Uklad korytarzy autobus wysokiej jakdci dla komunikacji autobusowej
w Biatymstoku do 2015 r.
Zrodio: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegastai Biatlegostoku do roku 2015,
Biatystok 2009, s. 93.

Do dnia 21 grudnia 2013 r., wykonuajprace remontowe i modernizacje ulic w centrumstaia

wybudowano lub wyznaczono buspasy wgci korytarzy autobusu wysokiej jada@. Dodatkowe pasy
ruchu dla autobuséw zrealizowano w Biatymstoku stgpaujacych ciagach ulic:
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= Wiejska — Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego —dregia;
= dr Ireny Biatéwny;

= Jana Klemensa Branickiego — Patacowa,;

= Henryka Sienkiewicza.

W rejonie skrzyowania ul. Henryka Sienkiewicza i al. J6zefa Pitdaelgo wybudowane zostaty
dwa wezly przesiadkowe, kKaly z trzema peronami, sigce do obstugi w jednym miejscu linii komu-
nikacji miejskiej i regionalnej, takséwek oraz n@eérodka transportu-roweru miejskiego udgstio-
nego mieszkaom od 31 maja 2014 w ramach Biatostockiej Komucjikdowerowej — umgliwiaj ace
pasaerom dogodne przesiadanie.$Dbydwa vezty znajduj sie blisko siebie i w nieznacznej odlegto-
sci od scistego centrum miasta. Vyssedztwie wztow powstanie dia galeria handlowa.

W opisywanych wztach, poza pojazdami komunikacji miejskiegdlp mogly zatrzymywa sie
pojazdy komunikacji regionalnej, rozpoczysag lub kaczace kursy na dworcu autobusowym obok
dworca kolejowego. Jest to rozmanie dé¢ rzadko spotykane w dych polskich miastach, pozwala-
jace na stworzenie miejsca gtéwnej wymiany paséw nie tylko w rejonie dworca — przystankuko
cowego linii komunikacji regionalnej — ale takw centralnym punkcie miasta, charaktergeuin st
znacznie Wgkszg dostpnaicia komunikacji miejskiej.

Wyposaenie tych wztow przesiadkowych w przys&d w petry, zintegrowan informacg pa-
sazersky — obejmugca zarowno komunikaejmiejsky jak i regionaln, zackci do czstszego korzysta-
nia z transportu publicznego, przyajac tym samym integragjréznych systeméw transportu w mie-

scie i aglomeraciji biatostockiej.

2.4. Opracowania zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w Biatymstoku

LStrategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 28020 plus” definiuje migj miasta nagpu-
jaco: ,w oparciu o waloryrodowiska, wielokulturow tradyck, wysokiej jakdci infrastruktue oraz
potencjat nowoczesnej gospodarki, Biatystok lidejaekasci zycia i wspotpracy”.

Wizja miasta jest stworzenie kluczowegoadka metropolitalnego na wschodzie Unii Europej-
skiej, atrakcyjnego i otwartego na wspétgrae nowoczesnej gospodarce, zapevgoigo warunki dla
rozwoju mieszkacow, z poszanowaniem tradycji, dziedzictwa kultuege i srodowiska przyrodni-
czego.

Celem strategicznym A w przywolywanym dokumencs j@rzestrzé Miasta — zharmonizo-
wane, przyjaznérodowisko dazycia i rozwoju”, a w nim priorytetem A.2.: ,Tworzenefektywnego
systemu komunikacyjnego Miasta zzgim udziatem transportu zbiorowego i ruchu rowerosveg

W ramach tego priorytetu zdefiniowano rgsijace kierunki dziata:
= A.2.1. —rozbudowa ukfadu komunikacyjnego w celuckazenia przepustowoi, ptynncci i bez-

pieczéstwa ruchu drogowego — ze szczegdlnym uedigeniem obwodnic miejskich, przejazdow

przez tory kolejowe oraz ruchliwych arterii komuadyjnych;
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= A.2.2. - doskonalenie systemu zgtzania i sterowania ruchem — poprzez stosowanieigaan
opartych o Inteligentne Systemy Transportowe;

= A.2.3. - podnoszenie atrakcyfuo oferty ustug transportu zbiorowego, w tym z wikgstaniem
zaawansowanych systemow telematycznych;

= A.2.4.-rozbudowa systemu korytarzy autobusowygsokie] jakdci;

= A.2.5. - wprowadzanie rozezan wspierajcych atrakcyjné¢ i bezpieczéstwo ruchu pieszego
oraz rowerowego, w tym w postaci stref ruchu usjpmiego;

= A.2.6. - usprawnienie systemu parkingowego w zgodzpriorytetami polityki przestrzennej i
transportowej Miasta;

= A.2.7. - modernizacja i rozwéj uzupetrieggo uktadu ulicznego — w koordynaciji z rozwojem in
frastruktury technicznej;

= A.2.8. —wprowadzanie rozedan stuzgcych ograniczaniu hatasu komunikacyjnego;

= A.2.9. — wspieranie dziadena rzecz poprawy zewtiznej dostpnaici transportowej Miasta.

W priorytecie A.2. podkrdono, ze w przypadku miasta wielkoi Bialegostoku, dziataniem,
ktore mae pozwolt na skuteczne rozgaywanie problemdéw komunikacyjnych, powinncotlwdraza-
nie rozwazan sktaniagcych do przedktadania nad prywatne samocBoolykow transportu zbiorowego
orazsrodkow alternatywnych, jak np. rower.

W szczegolngci, wdrazenie systemow ITS w celu sprawnego zdrania ruchem drogowym,
pozwala na elastyczg&dw procesie podejmowania decyzji — w tym na stosoevareferencji dla trans-
portu publicznego. Podniesienie atrakcygidransportu zbiorowego dla miesikaw powinno uczy-
ni¢ go bardziej konkurencyjnym wobec prywatnych samddé, przyczyniajc sk tym samym do
ograniczenia obgienia uktadu ulicznego. System zgizania transportem zbiorowym oparty na zaa-
wansowanych rozwraniach telematycznych zyisza efektywn&e zaradzania taborem i sprawéo
przemieszczaniasi

Realizacja systemu korytarzy autobusowych wysqgkigci ma na celu stworzenie warunkoéw
dla podniesienia efektywsoi funkcjonowania transportu zbiorowego w Biatynkstpgtéwnie poprzez
uniezalenienie ruchu autobusow od sytuacji paieej na ulicach.

Strategia za istotny warunek rozwoju przyjmuje p@aania wewgtrzne w obszarze metropoli-
talnym. W ramach celu strategicznego E, pn. ,Rozpajyigzah Bialegostoku z bfiszym i dalszym
otoczeniem”, w ramach priorytetu E.2.: ,Usprawnépowgzan infrastrukturalnych obszaru metropo-
litalnego”, zdefiniowano kierunek dziatd.2.1. — wsparcie ksztattowania uktadow komunikaggh
sprzyjapcych rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu obsmauopolitalnego. Jako istotny waru-
nek rozwoju systemu metropolitalnego, strategiajezm.in. podnoszenie standardu infrastruktury oraz

rozwdj i integraci komunikacji zbiorowej — w celu zekszania spojniei transportowej obszaru.
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Wymienione kierunki dzialaw strategii rozwoju miastaz$ardzo istotne, gdyza stah strore
miasta uwaa st ograniczon liczb¢ zaawansowanych rozydan stuzacych zwigkszeniu przepustowo-
$ci systemu transportowego i podniesieniu fakaistug transportu zbiorowego.

Schemat docelowego uktadu drogowego miasta praeidsta na rysunku 2.

f SCHEMAT DOCELOWEGO UK{ADU KOMUNIKACYJNEGO
~ ».. . x

G WSO

] ulice bokal b - 'l‘ — ‘IA IS

s g
e ki By, 15—

Rys. 2. Schemat docelowego uktadu komunikacyjnegddBegostoku
Zrodio: Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2@029 plusBialystok 2010, s. 64.

2.5. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawmaeterminant ksztattowania si potrzeb prze-
wozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spatech, naukowych oraz miejsc zamieszkania,
kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkaprzewozow wysipujacych w transporcie paser-
skim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegolnych obszarow zurbanamoweh, mana wskazéna pewne
prawidtowaci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowaniagirzennego oraz funkcjonowania
i rozwoju transportu miejskiego:
= wysoka gstas¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszée@niej odlegtéci podréry, je-

zeli nie wigze sk ze wzrostem kosztoéw podnd podczas gdy wysokastas¢ miejsc zatrudnienia
jest dodatnio skorelowana gedni odlegtdciag podréy;
= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczyinkistug socjalnych) w lokalnym otoczeniu

wpltywajg na ograniczenie liczby podipjego mieszkacow;
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= odlegia¢ podrézy mazna okrégli¢ jako skorelowa#m z wielkascig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopvptywa na czstos¢ podr@y;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji pagraniejskich zaley od g:stcici zaludnienia, zatrud-

nienia i wielk@gci obszaru zurbanizowanego;

= mieszanie funkcji, jako sposob zagospodarowaniaasbss lokalnych, skraca odlegtopodrdry —

ma wieC pozytywny wptyw na wzrost znaczenia pagr@ieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego clzowania transportowe przedstawiono w

tabeli 2.

Tab. 2. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na aaowania transportowe mieszkacow,

ustalony na podstawie bada (projekt Transland)

Obserwowany

Czynnik wplyw na:

Rezultaty

Odlegta¢ podréy

Wysoka gstas¢ zaludnienia w paiczeniu z mieszanym za
gospodarowaniem terenu prowadzi do krotszych pogiréd
wpltyw ten jednak jest znacznie stabszygjedoliczy sk
réznice kosztow podrdy

Gestas¢ zaludnienia Czestasé podréry

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestas¢ zaludnienia powgzana jest wprost proporcjonalnie

Wybor srodka trans- . . o ;
portu z wykorzystaniem trgnsportu zbiorowego i ujemnierslo-
wana z wykorzystaniem samochodu osobowego
Rownowaga mdzy liczky mieszkacéw a liczla miejsc
Odlegtas¢ pracy prowadzi do skrocenia czasu pagirovystpuje za-
podré&y leznos¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych (cenfra

zatrudnienia, sypialnie) a diszymi podréami

Gestas¢ zatrudnienia
Czgstas¢ podrary

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka trans-
portu

Wyzsza @stas¢ zatrudnienia zvdizana jest zwykle z wk-
szym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestas¢ zagospoda-
rowania przestrzen-

Odlegta¢ podréy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzaijsie krétszymi podro-
zami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wykorzy-
stanie samochodu osobowego

nego
Czestas¢ podrary

Nie stwierdzono wptywu

Gestas¢ zagospoda-

»1radycyjne” dzielnice charakteryzyjsic wyzszym udzia-

) Wybor srodka trans- | fem transportu zbiorowego, rowerowego i pieszeggnniki
rowania przestrzen- : - . o
nedo portu urbanistyczne majjednak mniejsze znaczeniezntechy

9 spoteczno-ekonomiczne danej populacji
Odlegiaic podréry Odlegfroj,c do nangnlgjszego m|ej§ca prj:\cy jest imgym
Lokalizacja czynnikiem determingcym odlegté¢ podréy

Czgstas¢ podrary

Nie stwierdzono wptywu
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Czynnik Obserwowa_my Rezultaty
wplyw na:

Wybor srodka trans- | Silny wplyw na wykorzystanie transportu zbiorowega
portu odlegtai¢ dojscia do i z przystankéw

Odlegiaié podréry Srgqlmg oc.ileg.m:! podr@y & najnizsze na diych terenach

miejskich i najwysze w osadach wiejskich
Wielkos¢ miasta Czestas¢ podrary Nie stwierdzono wptywu

Wybdér srodka trans- | Korzystanie z transportu zbiorowego jest najgsae na du-

portu zych terenach miejskich i najisize w osadach wiejskich

Zrodio: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. Euro@anmission 2003;. 16-19, www.eu-portal.net,
dostp 15.01.2014 r.

Miasto Biatystok podpisato wieloletnie porozumiemissprawie organizacji lokalnego publicz-
nego transportu zbiorowego w formie komunikacjijsk@ej z szécioma gminami graniegzymi z mia-
stem, nalgagcymi do powiatu biatostockiego. Zagospodarowaneesirzenne poszczegolnych jedno-

stek administracyjnych oftiych planem opisano pomj.

Biatystok

Biatystok jest miastem na prawach powiatu, pofym w potnocno-wschodniej Polsce, na ob-
szarze wojewoddztwa podlaskiego, na Nizinie Potnpodtaskiej i naley do czsci zachodniej Wyso-
czyzny Biatostockiej. Miasto jest paione nad rzekBiata — doptywem rzeki Supgh Odlegtc¢ Bia-
tegostoku od stolicy kraju — Warszawy — wynosi k8%

Bialystok jest miastem patonym w poblizu granicy Polski z RepublikBiatorusi, odlegtéc
miasta od granicy gatwa wynosi 55 km. Jest to takzewrtrzna granica Unii Europejskiej. Woje-
wodztwo podlaskie graniczy tak z Republika Litewsk od ktorej Biatystok jest oddalony o okoto 130
km.

Na rysunku 3 zaprezentowano podziat administracyjajpwodztwa podlaskiego.
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BIALYSTOK -  miasto na prawach powiatu

SIEMIATYCZE - siedziba powiatu
Szumowo - siedziba gminy

intensywnym kolorem
oznaczono miasta
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kolorem wyrdZniono
podziat na powiaty

LUBELSKIE

Rys. 3. Podziat administracyjny wojewédztwa podlasikego
Zrodto: Plan zréwnowsnego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Podlaskiego, 2013, s. 15.
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W(g stanu na dzte30 czerwca 2013 r., Bialystok zajmowat powierzetr12,12 kmi Najwicksz
czes¢ powierzchni miasta stanowity tereny zabudowanglhanizowane — 49,8% oraz tereny zielone —
grunty rolne (29,5%) i obszarysiee (18,8%).

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez Gtowny kiizStatystyczny, wg stanu na dzig80
czerwca 2013 r., liczba ludém Biategostoku wg miejsca zamieszkania, wynio94 925 oséh a
gestas¢ zaludnienia — 2 888 os6b nakm

Obszar miasta to przewsie lekko falista wysoczyzna, z wyraym obnizeniem w dolinie rzeki
Biatej, o typowo miodoglacjalnym krajobrazie. Derbacje terenu miasta gnaczne — kine wyso-
kosciowe wahagj sie od 118 m n.p.m. w dolinie rzeki do 175 m n.p.nreyonie Lasu Pietrasze. Dolina
rzeki Biatej przecina obszary w pahlisrodmiescia i meandruje w potnocno-zachodniegéd miasta.

Poza rzek Bialg, przez Biatystok przeptywajniewielkie cieki: Baantarka oraz Dolistéwka. W
potudniowej czsci miasta, w dolinie rzeki Biatej, znajdugic Stawy Dojlidzkie — o walorach rekrea-
cyjnych, z drodkiemzeglarskim.

Miasto Biatystok jest podzielone na 28 osiedli drnjestek pomocniczych gminy, przedstawio-

nych na rysunku 4.

Nr 1 — Centrum
Osiedle stanowiciste centrum miasta, obejmuajreprezentacypul. Lipows, deptak — ul. Rynek
Kosciuszki oraz zespo6t parkowo-patacowy Branickich.dbazarze osiedla znajdigic wazne obiekty:
Uniwersytet Medyczny, Ugd Miejski, Teatr Dramatyczny, Opera i FilharmorBagtostocki Teatr La-
lek..

Nr 2 — Biatostoczek
Osiedle potaone na pétnoc od centrum miasta, ograniczone tdkalejowymi linii Biatystok —
Zubki Bialostockie, rzek Bialg oraz Trag Generalsk. W zachodniej agci osiedla dominuje zabu-

dowa mieszkaniowa wielorodzinna, a vz centralnej — przemyst.

Nr 3 — Os. Sienkiewicza
Osiedle zlokalizowane na péinoc od centrum, w jegepdredniej bliskdci, o intensywnej za-
budowie wielorodzinnej. Na terenie osiedla zlokaliany jest Powiatowy Uszl Pracy, Wysza Szkota
FinansOw i Zargdzania oraz Szpital Miejski im. PCK. W zachodninarkiu osiedla, budowane jest

obecnie die centrum handlowe.

8www.stat.gov.pl, dostep: 15.01.2014 r.
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Rys. 4. Podziat Biategostoku na osiedla

Zrédiowww.info.bialystok.pldostep 15.01.2014 r.

Nr 4 — Bojary
Osiedle potaone na wschdd od centrum miasta, w rejoniericdwanej zabudowy wielo- i jed-
norodzinnej, cgsciowo historycznej. Fragment osiedlagigjjest ochroa konserwatorsk Na obszarze
osiedla znajduj si¢ liczne szkoty i obiekty uczelni oraz Szpital Onbgiczny.

Nr 5 — Piaski
Osiedle potaone w potudniowej ggci srodmiescia Biategostoku, o charakterze zabudowy wie-
lorodzinnej i ustugowej. Zlokalizowane & nim obiekty trzech szpitali: wojewddzkiego, ueirgytec-
kiego klinicznego i dziegcego oraz — w zachodniejezi osiedla — obiekty Politechniki Biatostockiej.
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Nr 6 — Przydworcowe
Osiedle potaone w zachodniej e%ci centrum miasta, o zabudowie weéa pétnocnej wieloro-
dzinnej, a w cgici potudniowej — starej zabudowie jednorodzinneg dsiedlu jest zlokalizowanych
kilka urzzdéw (m.in. marszatkowski, zaktad ubezpiecapotecznych), szkoty oraz dworzec autobu-

sowy w poblizu dworca kolejowego, a wokot niego — obiekty drajpmbéandlu i ustug.

Nr 7 — Osiedle Miodych

Osiedle potaone na zachdd agédmiescia, przylegajce do toréw kolejowych linii Zielonka —
Kuznica Biatostocka i stacji Biatystok. Jest to oséedlzr@nicowanym zagospodarowaniu przestrzen-
nym: w czsci zachodniej znajduajsic duze zespoty mieszkaniowe Stoneczny Stok oraz Zielwngoé-
rza, w czsci centralnej — w lokalnym ob#éniu terenu wzdtucieku wodnego Beaantarki — wystpuja
tereny zielone niezabudowane oraz obiekty ustandiu, w tym wielkopowierzchniowego. WeSEi
wschodniej osiedla dominuje zabudowa wielorodzinffapotudniowej czsci osiedla zlokalizowana
jest zabudowa jednorodzinna, zaktad karny oramnyeustug drobnej wytwérczoi — wzdhw torow

kolejowych — a take stacja kolejowa Biatystok.

Nr 8 — Antoniuk
Osiedle zlokalizowane jest po zachodniej stromé Kolejowej do Kutnicy Biatostockiej, na
poétnoc od osiedla Miodych, ograniczone od potnasks Biata. W jego czsci potudniowej zlokalizo-
wany jest drobny przemyst i ustugi, a wefa centralnej — zabudowa wielorodzinna (o0s. Prayj@s.
Sady Antoniukowskie) oraz da galeria Antoniuk i tereny sportowe. Poingazgs¢ osiedla zajmu)

ogrodki dziatkowe.

Nr 9 — Jaroszéwka
Rozlegte osiedle w potnocno-wschodniegd& miasta. Jego zachodnizs¢é stanowi Las Pie-
trasze, a skraj potudniowy — tereny przemystu (FAabDywanow Agnella) oraz handlowe (Centrum
Rolno-Towarowe, Galeria Kwadrat). Wedzi centralnej osiedla dominuje zabudowa jednorauz;z

cmentarzem prawostawnym. €&z wschodnia jest stabo zurbanizowana.

Nr 10 — Wygoda
Osiedle we wschodniej exi miasta, o charakterze zabudowy jednorodzinnejaéci zachod-
niej i stabo zurbanizowane wezi wschodniej. W agci potudniowej znajduj sic enklawy zabudowy
jednorodzinnej, drobnego przemystu i ogrodki dzisk oraz Las Bagno z rezerwatem przyrody, prze-

biega te przez na Trasa Generalska. Przez osiedle przeptywa niewiaéka Dolistowka.

Nr 11 — Piasta |
Niewielkie osiedle we wschodniej gzi centralnej zabudowy miasta. Dominuje w nim zabu-

dowa wielorodzinna, a wschodni skraj osiedla zagnagjrédki dziatkowe.

Nr 12 — Piasta Il

Mate osiedle, granieze od potudnia z osiedlem Piasta |, 0 zabudowi¢ovwodzinnej.
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Nr 13 — Skorupy
Osiedle we wschodniej e¢&ci miasta, w wgkszaci o intensywnej zabudowie jednorodzinnej, o
charakterze podmiejskim. W pétnocnegéz osiedla znajduje sifragment Lasu Bagno, ogrodki dziat-
kowe i tereny zielone w dolinie rzeki Dolistéwkiaarobszar przemystowy. Wgzi potudniowej osie-

dla take zlokalizowany jest obszar przemystowy.

Nr 14 — Os. Mickiewicza
Osiedle to obejmuje obszar na potudniesaatimiescia. W jego wschodniej i poinocnej@zei
wystepuje zabudowa wielorodzinna, z dwomaygiui galeriami handlowymi: Alfa i Atrium Biata, a na
potudnie od ul. Czestawa Mitosza — zabudowa jedizirma. Centralna i zachodniacé& osiedla zaj-
mowana jest przez to terersme-parkowy Las Zwierzyniecki, z obiektami sportowyprey ul. Woto-
dyjowskiego, filharmonyj, cmentarzem wojennym i ogrodem zoologicznym. Nszatre lasu realizo-
wane g obiekty kampusu Uniwersytetu Biatostockiego. Wtoem osiedla znajduje gsrezerwat Las

Zwierzyniecki.

Nr 15 — Dojlidy

Jest to najwiksze obszarowo osiedle Biategostoku, pohle na potudnie od ul. Konstantego
Ciotkowskiego. Wgkszas¢ obszaru osiedla — egajego zachodnii potudniowy czes¢ — zajmuje Las
Sokolnicki. W centrum osiedla zlokalizowane jesghisko sportowe Krywlany — o nawierzchni trawia-
stej — oraz ogrédki dziatkowe. Obszar na wschodloddama Mickiewicza to rejon rozwijggej sk
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, z obiektsqdu, szpitala wojewddzkiego oraz obszar prze-
znaczony na Biatostocki Park Naukowo-Technologiazogdstre¢ Suwalskiej Specjalnej Strefy Eko-
nomicznej (okoto 23 ha). Planowane tereny na rysunk

Wschodni czgé¢ osiedla zajmuj tereny bytej posiadkei Lubomirskich, z neoklasycystycznym
patacem i parkiem, stawami oraz zabudowaniami pyswymi. Parki i patacasobjete ochrog kon-
serwatorsl. Teren ten obecnie zajmuje Wya Szkota Administracji Publicznej. Obiekty przestoyve
osiedla to zabudowania browaru Dojlidy oraz zalgaodukcji sklejek. Obszar na wschéd od zespotu
patacowo parkowego zajmugtawy Dojlidzkie przy rzece Bialej, miejsce letppewypoczynku biato-

stoczan.
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Rys. 5. Tereny Biatostockiego Parku Naukowo-Technogicznego
Zrodto: bntp.bialystok.pldostp 15.12.2013 r.

Nr 16 — Os. Bema
Osiedle w zachodniej egci miasta, o zrinicowanej zabudowie: przy ul. Mikotaja Kopernika
wielorodzinnej, w potnocnej €%ci jednorodzinnej, a w centralnejedei — z obiektami aresztu i stna
granicznej. Zachodni obszar osiedla, wzdilicy Sktadowej, to tereny przemystowe oddzielogedd-
kami dziatkowymi. W tym osiedlu znajdujezSSiedziba Zarmlu Biatostockie] Komunikacji Miejskiej

oraz dwie zajezdnie autobusowe.

Nr 17 — Os. Kawaleryjskie
Osiedle w potudniowo-zachodniej@ei miasta. W cgsci potnocnej osiedla dominuje zabudowa
wielorodzinna, centrum zajmuje duobszar intensywnej zabudowy jednorodzinnej, @d&cpotu-

dniows — rozlegly obszar targowiska miejskiego oraz ofyiaportowe, w tym nowy Stadion Miejski.

Nr 18 — Nowe Miasto
Osiedle zajmuje obszar pogdizy ulicami Sktadowi StefanaZeromskiego a zachodngranic
miasta. Przy ul. Sktadowej zlokalizowangtereny przemystowo-handlowe, oddzielone ciekiendwo
nym od linej zabudowy jednorodzinnej. W potudniowegdd osiedla znajduje sizespot budownic-

twa wielorodzinnego, jednostka wojskowa oraz tergejone.

Nr 19 — Zielone Wzgo6rza
Osiedle ma stosunkowo maty obszar, jego zachotgié zajmuje intensywna zabudowa wie-

lorodzinna i galeria handlowa. Pozostate terensnag zielé w dolinie rzeki Baantarki.

Nr 20 — Starosielce
Osiedle znajduje siw zachodniej agci miasta, do 1954 r. stanowito @dne miasto. Dominuje

w nim zabudowa jednorodzinna, znicowana, cgsto o zaawansowanym wieku budynkéw. W centrum
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osiedla znajduje sistacja kolejowa Biatystok-Starosielce. Przy uBarszczaskiej zlokolizowany jest
Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie. Tereny wzdioréw kolejowych oraz w pétnocnej i osiedla

majg charakter przemystowy.

Nr 21 — Stoneczny Stok
Osiedle potaone jest w zachodniej ¢xi miasta. Jest to teren zabudowy wielorodzinney, a

dolinie rzeki Baantarki zajmowany przez tereny zielone.

Nr 22 — Lesna Dolina
Osiedle potaone jest w zachodniej exi miasta. Jego potudniancze$é zajmuje intensywna
zabudowa wielorodzinna, w €xi centralnej znajdgjsi¢ tereny zielone doliny rzeki Biatej oraz Las

Bacieczki, z cmentarzami. Tereny obok linii kolegjwnap charakter przemystowy.

Nr 23 — Wysoki Stoczek
Osiedle potaone jest w péthocno-zachodniejeézi miasta. Jego obszar od wschodu i zachodu
ogranicza rzeka Biata. Dominuje w nim intensywnaudbwa wielorodzinna, a w centralneje&a

osiedla znajduje sicmentarz. Dolina rzeki Biatej to tereny zielone.

Nr 24 — Dziesgciny |
Osiedle potaone jest w potnocnej egci miasta, ograniczone od wschodu rz8kala. Przewaa
intensywna zabudowa wielorodzinna, a wscz pétnocnej — jednorodzinna. Dolina rzeki to terere-

lone, uradzone ogrédkami dziatkowymi.

Nr 25 — Dziesgciny 1l
Osiedle potaone jest w potnocnej egci miasta, ograniczone od zachodu ezBiatg. Dominuje
intensywna zabudowa wielorodzinna, a wscz pétnocnej — jednorodzinna. Dolina rzeki to terere-

lone.

Nr 26 — Bacieczki
Osiedle potaone jest w pétnocno-zachodniegéei miasta. Jego obszar zajmuje intensywna za-
budowa jednorodzinna w ¢xi wschodniej i wielorodzinna — w e&i centralnej. Obszar w pobii

torow kolejowych zajmuj galerie handlowe oraz ogrédki dziatkowe.

Nr 27 — Zawady
Jest to rozlegte osiedle, patme w pétnocnej ezci miasta. Do 2002 r. osiedle stanowito $vie
potozong poza granicami miasta. Obszar osiedla marecdwany charakter. Wschodnia jeg@&zto
Las Wesotowski z rezerwatem Antoniuk, ve&ad zachodniej znajdujsie obiekty przemystowe, w tym
po Zaktadach Tekstylnych Fasty. W rejonie tym zldaavanych jest kilka centréw handlowych i skle-
pow wielkopowierzchniowych. W pétnocnejeézi osiedla znajduje sioczyszczalnidgciekdéw. Przez
osiedle przeptywa rzeka Biala, wokot ktérej zlokalvane g tereny zielone. Potnogreczsé osiedla

stanowi dolina rzeki Supéh
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Nr 28 — Dojlidy Gérne

Jest to dawna miejscoddw gminie Zabtudow, w potudniowo-wschodnim rejonasta. Od

2006 r. wig Dojlidy Gérne wraz z Zagé6rkami i KolonHalickie, whczone zostaty w granice Biatego-

stoku. Jest to obszarzuej zabudowy jednorodzinnej, o charakterze podikiigjs

Studium uwarunkowai kierunkbw zagospodarowanie przestrzennego Bisledu wydzielito

na obszarze miasta ngstijace strefy strukturalne w obszarze funkcjonalno-gtrzennym:

nr 1 —jedna z dwéch stref centralnych esézachodnia ograniczona wewgtreng obwodnig mia-
sta oraz rzekBiala, z najwkksz liczbg obiektéw uyteczndci publicznej, o znaczeniu ogdélno-
miejskim, ponadlokalnym i zabytkowym;

nr 2 — druga ze stref centralnych -e&zwschodnia ograniczona rzeBiatg, w ktorej wysépuje
zabudowa osiedlowa, tad z dug liczba obiektow wyteczndci publicznej, a w agci wschodnigj
strefy — przemyst,

nr 3 — potnocno-wschodnia g miasta — z zabudawjednorodzing i duza rezervg terenu pod
rozwéj budownictwa mieszkaniowo-ustugowego;

nr 4 — polaona we wschodniej ezci miasta, nad rzekBialg — z zabudow wielorodzinry i jedno-
rodzinrg, w niewielkiej czsci przemystovy;

nr 5 — znajdujca s¢ w potudniowo-wschodniej eci miasta — z licznymi ciekami wodnymi,
w wigkszej czsci z budownictwem jednorodzinnym, sfasabudovg podmiejslg i czgsciowym za-
lesieniem; w strefie tej znajdujezdotnisko trawiaste Krywlany;

nr 6 — zlokalizowana w potudniowej gzi miasta — z zabudawprzemystowo-skladogy we
wschodniej czsci z obiektami Politechniki i kampusem Uniwersytetaz budowanym stadionem
miejskim;

nr 7 — potaona w zachodniej g&ci miasta — w przewajacej czsci z zabudow mieszkaniow
wielorodzinn, a wzdhs toréw kolejowych — przemystayy

nr 8 — znajdujca sé w péinocno-zachodniej egci miasta — z renymi formami budownictwa
mieszkaniowego;

nr 9 —w pétnocnej e&ci miasta — z osiedlem zabudowy jednorodzinnej &=, terenami prze-
mystowymi Fasty oraz oczyszczaciekdw;

Zawady — w péinocnej exzci miasta — o zabudowie mieszkaniowej, gtbwnie fgddzinnej oraz
ustugowej — wzdha drogi krajowej i wypoczynkowej — na terenacknigch;

Dojlidy Gorne — w potludniowej €%ci miasta — o charakterze peryferyjno-podmiejskirmazli-
wosciami intensyfikacji zabudowy mieszkaniowej.

Podziat Biategostoku na poszczegolne strefy strakie w obszarze funkcjonalno-przestrzen-

nym, zaprezentowano na rysunku 6.
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Rys. 6. Strefy strukturalne w polityce przestrzenngBiategostoku

Zrédio: Studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bastku.

Kierunki rozwoju Biategostoku w zakresie komunikamjejskiej okrélono w studium jako kon-
tynuacg centryczno-promienistego systemu komunikacji dvegjo— poprzez realizagjbrakupcych
odcinkow ulic tworacych ten system oraz modernizagjic miejskich, umeliwiajaca obstug we-
wnetrzrg i tranzytows ruchu indywidualnego, zbiorowego i towarowego.e£aino podjcie opracowa-
nia studium komunikacji miejskiej, z jednoczesamalizz mozliwosci realizacji dodatkowegérodka
komunikacji zbiorowe;j.

Miasto Biatystok systematycznie opracowuje plangaspodarowania przestrzennego dla po-
szczegOlnych rejonow. Na rysunku 7 przedstawioao gtzygtych, kedacych w opracowaniu oraz pla-
nowanych do opracowania szczego6towych planéw zaglzpwania przestrzennego.
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POKRYCIE PLANYAMI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OBSZARU BIALEGOSTOKU

SKALA 1:15000
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Rys. 7. Pokrycie miasta Biatlegostoku planami zagosgarowania przestrzennego
Zrodto: Dane Urzdu Miejskiego w Biatymstoku.

W Biatymstoku funkcjonuj dwie strefy petnej ochrony konserwatorskiej: zégadacowo-par-
kowy Branickich oraz zespét koiota parafialnego. Ponadto w réiée wystpuje obszar ochrony kon-
serwatorskiej, obejmagy cz$¢ srodmiecia, zespoty patacowe Hasbacha i Lubomirskichkzetinne

wybrane czsci miasta o walorach historycznych.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 32



Miasto i gmina Choroszcz

W(g stanu na dzie31 grudnia 2013 r., obszar gminy Choroszcz zajrh@ewierzchng 163,79
km?, z czego 61% stanowityzytki rolne, a 17% — lasy. Powierzchnia miasta Chaca wynosita 16,8
km?. Gmina podzielona zostata na miasto Choroszczsb8ttwa. Odlegid miasta Choroszcz od Bia-
tegostoku to 11 km. Gmina Choroszcz administraeypmzynaley do powiatu biatostockiego.

Gmina potaona jest w olgtbie Niziny Podlaskiej — o monotonnym i stabozzri@owanym, pta-
skim uksztattowaniu, ktéra wchodzi w sktad dwécleoregiondw: Wysoczyzny Biatostockiej i Doliny
Gornej Narwi. Wzdha zachodniej granicy gminy Choroszcz przeptywa rag¢ieew — z szerakdoling
rzeczm, licznymi meandrami i rozlewiskami, zatorfionaalzagniona. Obszar doliny w zachodnigj-cz
sci gminy naley do Narwiaskiego Parku Narodowego. Okoto polppowierzchni (po stronie zachod-
niej) stanowi strefa ochronna otuliny parku. W stad uwarunkowa i kierunkéw rozwoju gminy jako
nadrzdny kierunek zagospodarowania, ckoeo ochrog srodowiska przyrodniczego. Otulina parku
stanowi stref ograniczé w zagospodarowaniu gminy.

Miejscowaciami najsilniej zainwestowanymi:s

miasto Choroszcz;

zlokalizowane przy granicy Biategostoku miejscéardorosty i Lyski, potaone przy drodze kra-

jowej nr 8;

Krupniki i Klepacze — granigze z osiedlem Starosielce, naleym do Biategostoku;

Ztotoria, Paki i Barszczewo.

Miasto Choroszcz stanowi centrum gminy, petni fyalks®rodka obstugi lokalnej o zwkszonej
koncentracji funkcji mieszkaniowej i ustugowo-préa@yjnej, natomiast wsie tyski, Porosty, Krupniki
I Klepacze oraz Oliszki i Barszczewo funkcjonigko csrodki suburbanizacji, z koncentradunkcji
mieszkaniowych i ustugowych oraz utrzymey siec dynamiky rozwoju. Miejscowsci te stanowd za-
plecze rozwoju aglomeracji biatostockiej. Opisywaejpn jest dé& intensywnie zurbanizowany, jego
mieszkacy stanows okoto 60% ludnéci gminy. Tereny gminy Choroszcz w ostatnich latatzly s¢
atrakcyjne dla rozwoju zabudowy mieszkaniowej jeddainnej, z uwagi na dobre warunki do wypo-
czynku i rekreacji oraz bligkodlegia¢ od Biategostoku. Obszar ten jest przeznaczonyadrd; in-
tensywnej urbanizaciji, z lokalizacaktywnaci gospodarczej w rejonie przebiegu drogi krajomre.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 8 Muadddroj — Warszawa — Bialystok — granica
panstwa, w wojewddztwie podlaskim na odcinku Starged® — tack bedaca drog ekspresowy S-8.
Przez obszar gminy przebiggaa take droga ekspresowa S-19 Lublin —4ica Biatostocka, ktérej
przebieg zostat wyznaczony w uktadzie potudnikowygmgztem w pobliu miasta Choroszcz.

Przez potudniowo-wschodni kraniec gminy przebidga Ikolejowa nr 6 Zielonka — Kamica
Biatostocka, z przystankiem Klepacze.

W studium uwarunkowai kierunkdw rozwoju gminy, jako istofnzaznaczono ligiautobusow

103, hczaca Choroszcz z Biatymstokiem. W przywotanym dokumengizewiduje si koniecznéé
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uwzgkdnienia obstugi komunikagjmiejsky obszaru podmiejskiego Biategostoku, miasta Chamsz

oraz rejondw przylegtych do drogi krajowej nr 8 $mru aktywnéci gospodarczej).

Gmina Dobrzyniewo Duze

W(g stanu na dziel5 grudnia 2013 r., obszar gminy Dobrzyniewa®mnajmowat powierzchai
161,1 kn3, z czego 57% stanowityzytki rolne, a 36% — lasy. Gmina DobrzyniewoAe@uadministra-
cyjnie przynaley do powiatu biatostockiego i podzielona zostat&@aotectw.

Potazona jest na terenie Niziny Pétnocnopodlaskiej ypatezy do dwoéch mezoregionéw: Wy-
soczyzny Biatostockiej i Doliny Narwi. Uksztattowianterenu gminy jest bardzo urozmaicone: potu-
dniowa cz$¢ gminy to doliny rzek Supgl i Narwi, potnocno-wschodnia to kompleksitg Puszczy
Knyszynskiej. Obszar ten natg do Parku Krajobrazowego Puszczy KnyssKiej i podlega ochronie.

W uktadzie osadniczym gminy dominuniejscowdci Dobrzyniewo Due oraz Fasty. Miejsco-
wos¢ Fasty graniczy z miastem Biatystok i pelnigrolsiedla podmiejskiego. Dobrzyniewo fzujest
centrum gminy i wypetnia funkcje administracyjriearika obstugi lokalnej dla catego obszareéradki
te przeznaczong glo dalszej urbanizacji i koncentracji funkcji nikaniowych i aktywnéci gospo-
darczej z utrzymupcg sie dynamilg rozwoju. Spérdd pozostatych, znacznie mniejszych miejsciwiyo
jako najweksze jednostki osadnicze vma wyr@ni¢: Dobrzyniewo Fabryczne, Gait Nowe Aleksan-
drowo — jako érodki predysponowane do dalszej urbanizacji oragpPaatki i Chraboty — jakowodki
wiejskie. Celami strategicznymi rozwoju gmirgyra.in.: wykorzystanie atrakcyjnego paémia w aglo-
meracji biatostockiej podatem lokalizacji dziatalngi gospodarczej i budownictwa jednorodzinnego
oraz bogata oferta turystyczna dla mieszikav aglomeraciji.

Przez teren gminy przebiega w uktadzie potudnikovdyoga krajowa nr 65 Bobrowniki — Bia-
tystok — Gotdap, przez wschodni obszar gminy plaanoyjest take przebieg drogi ekspresowej S-19
Lublin — Kwznica Biatostocka. Przez gmgimprzebiega ponadto linia kolejowa nr 38 BialystoBarto-
szyce z przystankami Fasty, Dobrzyniewoz®u Borsukowka. Teren gminy obstugiwany jest przez
Biatostocly Komunikacg Miejska.

Na terenie gminy Dobrzyniewo Re korzystne warunki do rozwoju turystyki i rekrédejorza:
Park Krajobrazowy Puszczy Knysmkiej oraz rzeki Narew i Supila Teren gminy cechgjznaczne

walory przyrodnicze i krajobrazowe, predyspaej go do rozwoju turystyki.

Gmina Juchnowiec Kdcielny
W(g stanu na dziel5 grudnia 2013 r., obszar gminy Juchnowieédi@ny zajmowat powierzch-
ni¢ 171,8 km, z czego 73% stanowityzytki rolne, a 17% — lasy. Gmina Juchnowiecs&ielny admi-
nistracyjnie przynaley do powiatu biatostockiego i podzielona zostatat@aotectw.
Gmina potagona jest w olghie Niziny Pétnocnopodlaskiej o monotonnym i statn&znicowa-
nym, ptaskim uksztattowaniu i przynaledo dwoch mezoregiondéw: Wysoczyzny BiatostockiBjo-
liny Gornej Narwi. Wzdta potudniowej granicy gminy przeptywa rzeka Narewzeroly doling

rzeczn. Dolina ta objta jest obszarem chronionego krajobrazu ,DolinavlaiP6tnocno-zachodnia
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czes¢ gminy przylega do miasta Biategostoku i jes¢ddsilnie zurbanizowana. Uksztattowanie terenu
gminy jest ptaskie, z niewielkimi pagorkami weéei potnocnej.

Najwigksz jednostlg osadnicz gminy jest potaona przy drodze wojewodzkiej nr 678 wi€le-
osin, liczca 4,7 tys. mieszkaow, petnjca praktycznie funkejdzielnicy Biategostoku. Jest to naj-
wicksza miejscows&® wojewddztwa podlaskiego nieposiagta praw miejskich. Diymi jednostkami
osadniczymi g takze, zlokalizowane réwnieprzy drodze nr 678 wsie Ksiyno, Ignatki Osiedle — z
koncentragj funkcji mieszkaniowych i utrzymaga sie dynamilg rozwoju. Do relatywnie dtych jed-
nostek osadniczych zalicagie takze Olmonty i Juchnowiec (Dolny, Gorny, Kzelny), natomiast po-
zostate osady cechuje zabudowa typu wiejskieggnwy w dolinie Narwi, o charakterze letniskowym.

Poinocny rejon gminy stanowi steepodmiejsly Biategostoku i planowany jest dalszy rozwdj
funkgciji rekreacyjno-osadniczych i produkcyjnych ejanie wsi Ignatki. W obszarze potudniowym do-
minowa® ma funkcja rekreacyjno-turystyczna, pozostaly absaa charakter rolniczy.

W péinocnej cgsci gminy, wsrod kompleksu lénego zlokalizowane jest sktadowisko odpadow.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nrBB@B/stok — Wysokie Mazowieckie oraz
fragmentem, w pohtu miejscowdci Wojszki droga krajowa nr 19. W obszarze potnaorgminy i
wzdhwz jej wschodniej granicy planowany jest przebieggdekspresowejS-19. Przez gmiiprzebiega
takze linia kolejowa nr 32 Bialystok — Czeremcha, zygtankami: Lewickie, Hotowki Die i Zimno-
chy, z niewielkim ruchem pasarskim.

W zakresie komunikacji publicznej studium uwarunkéwskazuje na potrzetzwickszenia do-
stepnaéci wsi Baranki i Olmonty.

Na potudniowym obszarze gminy Juchnowiecéielny, w dolinie rzeki Narwi, wyspuja ko-

rzystne warunki do rozwoju turystyki i rekreacji.

Miasto i gmina Suprasl

W(g stanu na dziel5 grudnia 2013 r., obszar gminy Suppzajmowat powierzchgi 163,79 kr,
Z czego 23% stanowityzytki rolne, a @ 63% obejmowaly lasy. Miasto Sugrana charakter uzdrowi-
ska, jego powierzchnia wynosi 5,7 kna odlegté¢ od Biategostoku to ok. 16 km. Gmina podzielona
jest na miasto Supdki 14 sotectw. Gmina Supibadministracyjnie przynakly do powiatu biatostoc-
kiego.

Gmina potaona jest w olibie Niziny Poinocnopodlaskiej o slbzrédznicowanym uksztattowa-
niu i przynaley do mezoregionu Wysoczyzny Bialostockiej. W cdnipczsci gminy przeptywa w
obnizeniu terenu rzeka Sugta szeroly doling rzeczr. Obszar gminy w 75% pokrywa Park Krajobra-
zowy Puszczy Knyszskiej ze stref ochronm otuliny. Poza tym obszarem pozostaje tylko obgaar
chodni powierzchni gminy. W studium uwarunkawigkierunkéw rozwoju gminy wskazano ocheon
srodowiska przyrodniczego jako naddny kierunek zagospodarowania. Park i jego otulitaanows

strek ograniczé w zagospodarowaniu gminy.
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W gminie Supré najwicksz jednostly osadnicz jest miasto Supéh Nalezy ponadto wyrénic
rejon przylegty do miasta Biatystok, jako obszaemsywnej urbanizacji (miejscod@ Ogrodniczki,
Ciasne, Karakule, Sowlany, Grabéwkas@danki) oraz rejon przylegly do drogi krajowej rs,§ako
obszar o charakterze wytworczo-ustugowym. Miejscmivte stanowd zaplecze rozwoju aglomeracji
biatostockiej. Pozostate rejony zabudowy w gminigoliny rzek Suprd i Sokotda, o charakterze tu-
rystyczno-rolniczym oraz potudniowy fragment gminy charakterze rolniczym. Miasto Sujbrsta-
nowi centrum gminy i petni funkejosrodka obstugi lokalne;.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 65i&mnt Biatystok — Bobrowniki — granica
panstwa oraz droga wojewddzka nr 676 Biatystok — KiyRkzez potudniow czs¢ gminy przebiega
linia kolejowa nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockjea odc. Biatystok - Biatystok Fabryczny wykorzy-
stywana jedynie w ruchu towarowym , na odc. Bialggtabryczny - Zubki Biatostockie wadzona z
eksploatacji).

W zakresie komunikacji publicznej, studium uwarwvkd wskazuje na potrzetkontynuowania
obstugi komunikagj miejsky miejscowdci przylegtych do Bialegostoku z rozszerzaniem ofisivraz
Z postpujaca urbanizadi.

Teren gminy cechadjznaczne walory przyrodnicze i krajobrazowe, predysigc go do rozwoju

turystyki.

Miasto i gmina Wasilkow

Wg stanu na dzie15 grudnia 2013 r., obszar gminy Wasilkow zajmop@vierzchng 127,1
km?, w tym miasto Wasilkéw 28,2 kinz czego 40% stanowityzytki rolne, a 48% — lasy. Gmina
Wasilkéw administracyjnie przynate do powiatu biatostockiego.

Gmina potaona jest na terenie Niziny Pétnocnopodlaskiej ypetezy do mezoregionu Wyso-
czyzny Biatostockiej. Uksztaltowanie terenu gmiegtjbardzo urozmaicone: potudniowagszgminy
to szeroka dolina rzeki Sugtapotnocno-zachodnia to komplekshg Puszczy Knyszskiej. Kom-
pleks ten w wikszaici objety jest Parkiem Krajobrazowym Puszczy Knyisgliej, ktory, hcznie ze
strefy ochronn otuliny zajmuje teren do doliny rzeki Sugltdbez miasta Wasilkow, pokrywgy blisko
80% powierzchni gminy. W studium uwarunkawikierunkéw rozwoju gminy oki&dono jako nad-
rzedny kierunek zagospodarowania ochrérodowiska przyrodniczego. Park i jego otulina steino
strek ograniczé w zagospodarowaniu gminy.

W gminie Wasilkoéw najwiksz jednostlg osadnicz jest miasto Wasilkéw. Jako obszary zurba-
nizowane wyraéni¢ nalezy ponadto rejon przylegty do miasta Biatystok @imdywnej urbanizacji (miej-
scowdaci Osowicze, Sielachowskie) oraz obszar przyleghdbgi krajowej nr 8 (Jurowce, Sochonie,
Nowodworce). Rejony te stanayiaplecze mieszkaniowe i ustugowo-handlowe dla taiBgatystok.
Pozostate rejony zabudowy w gminie to obszary Wgbréwki, Studzianki, Woroszyly i Zapieczki, o
charakterze rolniczo-turystycznym oraz miejscéevgotazone wrod kompleksow lénych. Miasto

Wasilkéw stanowi centrum gminy, petni funkejrodka obstugi lokalne;.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 36



Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 8 Kuadadroj — Warszawa — Bialystok — granica
panstwa oraz droga krajowa nr 19 Rzeszow — LublinahBitok — Kutnica Biatostocka — granica fpa
stwa. Droga nr 8 ma przebieg wspdlny z drag 19 do miejscowizi Sochonie, omijajc miasto Wa-
silkow. Po zrealizowaniu drogi ekspresowej S-8/$d£ebieqg jej trasy ominie gmirwasilkow. Potu-
dniowo-wschodnim fragmentem gminy przebiegaeattroga wojewddzka nr 676 Biatystok — Krynki.
Przez cgs¢ gminy w ukfadzie potudnikowym przebiega linia Kolwa nr 6 Warszawa — Biatystok, z
przystankami Wasilkow i Czarny Blok.

W okresie od wrzaia do grudnia 2011 r. przeprowadzono badania towewsrod mieszka-
coéw gminy, w ktérych dokonali oni oceny m.in. pcten komunikacyjnych. W&éd kwestii, ktére zda-
niem respondentow wymagapoprawy, wymieniano take organizag komunikacji miejskiej z Bia-
tymstokiem (67% respondentow ocenito problem jakadkao wany). Byt to trzeci problem pod wzgl
dem wanosci — z rang 2,63.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Wasilkow na lata 2012220 jednym z celow strategicznych jest
poprawa stanu infrastruktury technicznej i spém@rzestrzennej gminy, w ramach ktérej przewi-
dziano m.in. rozwoj systemu komunikacji publiczadiatymstokiem. W ramach celu strategicznego
.Poprawa atrakcyjniei turystyczno-rekreacyjnej gminy” przewidziano eraiast uruchomienie komu-
nikacji podmiejskiej, umdiwiajacej transport porgdzy Wasilkowem a okolicznymi miejscosmami.

W studium uwarunkowsai kierunkdw rozwoju gminy Wasilkow wskazano jakerkinek roz-
woju komunikacji kolejowej stworzenie parkingu P&Rrejonie stacji kolejowej Wasilkow.

Teren gminy cechdjznaczne walory przyrodnicze i krajobrazowe, predysigc go do rozwoju

turystyki.

Miasto i gmina Zabtudow

Wg stanu na dziel5 grudnia 2013 r., obszar gminy Zabtudéw zajmowadierzchng 339,78
km?, w tym miasto Zabtudéw 14,3 Kne czego 58% stanowityzytki rolne, a 31% lasy. Gmina Zabtu-
doéw administracyjnie przynatg do powiatu biatostockiego.

Gmina potaona jest w olgbie Niziny Pétnocnopodlaskiej w ramach dwoch megamadw: Wy-
soczyzny Biatostockiej i Doliny Gornej Narwi. Wzahpotudniowej granicy gminy przeptywa rzeka
Narew, z szerakdolina. Dolina rzeki objta jest obszarem chronionego krajobrazu ,Dolinavilar
Uksztattowanie terenu gminy jest znicowane z licznymi wzgérzami i watami morenowy . p6t-
nocno-zachodniej eci gminy znajduje sikompleks Iény nalezacy do otuliny parku Krajobrazowego
Puszczy Knyszyskiej.

Najwicksz jednostlg osadnicgz gminy jest miasto Zabtuddw, ligze 2,5 tys. mieszkadw i pel-

nigce funkcg osrodka obstugi lokalnej. Dtymi jednostkami osadniczyma sakze wsie: Dobrzynidwka,

9 Strategia Rozwoju Gminy Wasilkdw na lata 2012-2020. Wyniki badan ankietowych mieszkancow
gminy, Wasilkéw 2012, s. 18-19,
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Rafatéwka, Kuriany, Ryboty i Halickie. Pozostatdbmdowa jest typu wiejskiego, a w dolinie Narwi —
o charakterze gzciowo letniskowym.

Pdétnocny rejon gminy stanowi stegbodmiejslks Bialegostoku. W tym obszarze planowany jest
dalszy rozwdj funkcji mieszkaniowych. Stgairbanizaciji jest tate miasto Zabtudéw, a pozostaty ob-
szar ma charakter rolniczy. W potudniowegsa gminy, w dolinie rzeki Narwi, wyspuja rejony ko-
rzystne dla rozwoju turystyki i rekreaciji.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 1$&ze — Lublin — Bialystok — Kinica Bia-
lostocka — granica patwa i droga wojewddzka nr 685 Zabtudéw — Kleszadkepdinocnej casci
gminy, jej granig, przebiega dragkrajowa nr 65. Ponadto, niewielkim fragmentem prgmire prze-
biega droga wojewddzka nr 686 Zajma — Jatowka. Wzztchodniej granicy gminy wytyczona zostata
planowana droga ekspresowa S-19.

W zakresie komunikacji publicznej, studium uwarwvkb i kierunkédw rozwoju wskazuje na

potrzelg usprawnienia komunikacji gizy gmirg a miastem Biatystok.

W tabeli 3 przedstawiono liczbudnaici i gestas¢ zaludnienia w poszczegdlinych miastach i gmi-

nach obgtych planem — wg stanu na 31 grudnia 2012 r.

Tab. 3. Liczba ludndci i gestosé zaludnienia w Biatymstoku

oraz miastach i gminach obgtych planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Jednostka Ludnosé Powierzchnia Gestosé zaludnienia
administracyjna [km?] [os6b/kn?]
Miasto Biatystok 294 921 102,1 2 888,0
Miasto i gmina Choroszcz 14 303 163,8 87,3
Gmina Dobrzyniewo Die 8 618 161,1 53,5
Gmina Juchnowiec Kielny 15 049 171,8 87,6
Miasto i gmina Suprh 14 151 188,6 75,1
Miasto i gmina Wasilkéw 14 943 127,1 117,6
Miasto i gmina Zabtudéw 9158 339,7 27,0

Zrédio: dane GUS.

W gminach éciennych problem odpowiednich pokern komunikacji publicznej pomadzy mia-
stem Bialystok a miejscowoiami w tych gminach, postrzegany jest jako istofPgszczegolne gminy
uznap w swoich strategiach wptywsmdka wojewddzkiego na ich funkcjonowanie oraz yabdiskiej
odlegtaici Biategostoku. Sprawna komunikacja, w tym szcheigdpubliczna, pomgidzy miastem wo-

jewddzkim a okolicznymi gminami, me by¢ stymulatorem dla ich wzrostu i dalszego rozwojko©
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liczne gminy stanovgiréwniez doskonate zaplecze rekreacyjno-turystyczne diazkReécow Biatego-
stoku, zwtaszcza rozlegte kompleksyrie i rejon doliny Narwi. Korzici z rozwoju komunikacji pu-
blicznej pom¢dzy gminami a Biatymstokiem bylyby wgé obustronne. Oznacza te oferta sieci ko-
munikacji miejskiej i komunikacji komercyjnej, ch@becnie wystarczaga, powinna b§ systema-

tyczne zwgkszana.

2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze funkcjonowania
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

W(g stanu na 31 grudnia 2014 r., di&gbnii autobusowych Biatostockiej Komunikacji Midje]
wynosita 602 km, natomiast dtugotras — 312 km. Przegtna pedkos¢ eksploatacyjna — wedtug stanu
na dzié 31 grudnia 2014 r. — wynosita 16,40 km/h.

Bialystok jest jedynym miastem w Polsce, o liczhieszkacow powyej 250 tys., w ktérym
komunikacja miejska oparta jest wgknie na spalinowej komunikacji autobusowej. W gbatych
duwzych miastach w kraju eksploatuje sakze tramwaje lub — jak w przypadku Lublina i Gdynire-
lejbusy. Miasto Biatystok realizuje aktualnie kopcg autobusowych korytarzy wysokiej jada, dla
usprawnienia ruchu komunikacji miejskiej w najbaeflbbcgzonych ruchem rejonach miasta.

Siet transportu publicznego afpggo niniejszym planem twagdinie autobusowe funkcjonage
na obszarze miasta Bialegostoku oraz na obszaezt ngjmin: Choroszcz, SugtaWasilkow i Zabtu-
dow, a take gmin wiejskich Dobrzyniewo D i Juchnowiec Kexielny.

W(g stanu na dzie31 grudnia 2014 r., sidransportu publicznego organizowanego przez miasto
Biatystok, tworzyty 48 linii autobusowych, w tymr®cnych.

Przewozy na obszarze Biategostoku oraz na teréwicenych gmin, z ktérymi miasto Biaty-
stok podpisato porozumienia, wykopuwperatorzy wewgtrzni: KPK Sp. z 0.0., KZK Sp. z 0.0. oraz
KPKM Sp. z o.0.

Mape gmin, ktore podpisaly z miastem Biatystok porozemd komunalne w zakresie organiza-
cji publicznego transportu zbiorowego, przedstawioa rysunku 8. Schemat sieci linii komunikacji
miejskiej na obszarze okolicznych gmin przedstawinoatomiast na rysunku 9.

Drogowy transport publiczny w Biatymstoku jest dyara sieci ulicznej miasta i drég podmiej-
skich — z wydzielonymi zatokami przystankowymi nasaich o najwkszych potokach pagarskich.
Na obszarze Biategostoku znajdowalg siedtug stanu na dzie81 grudnia 2014 r., 957 przystankdw
autobusowych, spodd ktorych 451 wyposano w wiaty, a 10 — w dynamiczrinformacg przystan-

kowa. Na 249 przystankach informacja pssaka w wiatach jestwietlona.
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Rys. 8. Gminy, ktére podpisaty z miastem Biatystokorozumienia
w zakresie powierzenia organizacji publicznego trasportu zbiorowego
— stan na dzié 31 grudnia 2014 r.

Zrodio: opracowanie wiasne.

Autobusy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej korzigga w centrum miasta z wydzielonych pa-
sow dla ich ruchu (buspasow), a w przys$etdeda uprzywilejowane w ruchu drogowym w przejazdach
przez skrzyowania.

Miasto Biatystok posiada opracowane studium trartspe ruchu wewgtrznego i tranzytowego
w miescie’. Studium wykonano dla aktualnego stanu zagospeadaria miasta — wraz z pogkisze-
niem granic Biategostoku do stanu obecnhego. Doktimgracowano dla horyzontu docelowego 2025
r., w ktérym to okresie przewidziano dwa scenaeusmognostyczne. Pierwszy zaklada wprowadzenie
preferencji i udogodniedla komunikacji zbiorowej i w zwiku z tym mniejszy udziat samochodoéw

indywidualnych w potokach ruchu, drugi przyjmujeoraiast rozwoj sytuacji obecnej, wprawdzie z

10 Aktualizacja Studium Transportowego Miasta Biategostoku, Instytut Rozwoju Miast, Krakéw 2007 r.
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sukcesywnym polepszaniem jakoustug transportu publicznego, ale rowirtiez ogranicziedla ruchu

indywidualnego. Studium rekomenduje scenariuszepeeicji dla transportu zbiorowego.
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Rys. 9. Mapa stref taryfowych w Biatostockiej Komurikacji Miejskiej
Zrodtowww.komunikacja.bialystok.plostp 15.12.2013 .

Studium wskazuje na konieczitostosowania zasady zrownaemego rozwoju — racjonalnej
polityki transportowej, z preferencjami dla komuadk zbiorowej i ruchu niezmotoryzowanego oraz z
pewnymi ograniczeniami dla ruchu samochodowegaesginie w strefach konfliktowych — ruch sa-
mochoddéw nie mze odbywa si¢ kosztem ograniczania innyérodkow lokomocji (komunikacji zbio-
rowej i ruchu niezmotoryzowanego).

Celem rozwoju miejskiej komunikacji zbiorowej powan by poprawa standardu ustug, zapew-
niajaca jej konkurencyjn& w stosunku do komunikacji indywidualnej i subststpnos¢ wobec samo-
chodu osobowego w strefach z ograniczeniami ru€bmunikacja miejska petaibedzie rownie funk-
cje socjalne.

Tworzenie oferty alternatywnej do masoweggytkhowania samochodu osobowego i wzrost
udziatu komunikacji zbiorowej w podrach staje giwaznym, samoistnym celem polityki transporto-
wej. Komunikacji zbiorowej przypada szczegélna riolegraciji funkcjonowania systemu transportu
0s6b. Stymuluje ona réwnowagtruktur: przestrzennych, gospodarczych i trartepgich oraz ich

zdolnai¢ do rozwoju.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 41



Gtownym kierunkiem dziakaokreslonym w studium, w ramach prowadzonej polityki spar-
towej, powinno by przyspieszenie tempa rozbudowy systemu transpoogowego i zbiorowego oraz
zwigkszenie jego efektywrdoi, poprzez konsekwengmealizacg przyjetego programu. W studium pod-
dano analizie dwie opcje — preferencji dla komuajkzbiorowej oraz ,prosamochodaiy z wyraznym
wskazaniem na realizgoppcji z preferencjami.

W studium dokonano podziatu miasta na strefy eglolgj polityce transportowej:

strek scisle centralg, w ktérej podstawowrole odgrywa ma transport zbiorowy z ograniczeniem
ruchu indywidualnego;
= strek srédmiejsly — obszar ograniczony wewtnzng obwodnig miasta — z preferencjami dla trans-
portu zbiorowego;
= strek koncentracji mieszkalnictwa osiedlowego i zabudgednorodzinnej — z rownym degtem
dla wszystkictsrodkdw transportu i z pewnymi preferencjami trangipabiorowego;
= strek zabudowy ekstensywnej, bez preferencji dla transpbiorowego.
Usprawnienie miejskiej komunikacji zbiorowejdzie realizowane poprzez:
= wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla pojazdéw koikagji zbiorowej (w tym sygnalizacja
swietlna i specjalne pasy dla autobuséw);
= podicie prob przystosowania kolei do wspomagania olbgtagsportowej metropolii biatostoc-
kiej;
= integracg przestrzens i funkcjonalny systemu komunikacji zbiorowej (wyksztalceniezidw
przesiadkowych i skoordynowane rozktady jazdy).
Na rysunku 10 przedstawiono podziat miasta naysteefia rysunku 11 zaprezentowano propo-
nowane w studium korytarze preferencji w ruchuptigazdow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.
Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznegasta Biategostoku do roku 2015, pkgy;j
uchwah Rady Miasta w dniu 23 lutego 2009 r.2akaktada utworzenie Korytarzy Autobusu Wysokie]
Jakaci, w celu utrzymania udziatu transportu zbiorowegprzewozach pagarskich.
Koncepcja tych korytarzy zaklada:
= przebudow ulic — dla poprawy ich przepustogad i jakosci odbywanych podrdy;
= priorytetowe traktowanie autobuséw w zgizaniu ruchem ulicznym;
= podwyzszony standard infrastruktury przystankowej;
= nowe systemy informacyjne o ofercie przewozowejpdaaerow;

= nowy, niskopodtogowy, efektywny energetycznie tadmobusowy.
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strefa $cisle centralna
strefa sSrodmiejska

-,-, strefa koncentracji mieszkalnictwa osiedlowego i zabudowy

«" jednorodzinnej (do ustalenia przez wiadze miasta)
E:] strefa zabudowy ekstensywnej

Rys. B.1.1. Podzial miasta na strefy o zréZnicowanej
polityce transportowej

Rys. 10. Podziat Biategostoku na strefy o z#icowanej polityce transportowej
Zrodio: Aktualizacja Studium Transportowego Miasta Biaktgu.Instytut Rozwoju Miast,
Krakow 2007.

W ramach przebudowy ulic planowano wiiaie systemu dodatkowego, przy keanikowego

pasa ruchu przeznaczonego dla autobuséw, w wyhnamyejscach stosowanie paséw dla autobuséw

przy osi jezdni lub przeznaczenie catej jezdni gdasa ruchu dla komunikacji miejskiej. ROwnagze

zaktadano wdrzenie systemu priorytetowego traktowania autobus#gknzyowaniach z sygnalizagj

Swietlng. Zatazono take dostosowanie przystankéw vagach korytarzy o wielkii dostosowanej do

ich obcizenia oraz wyposanych w elementy dynamicznej informaciji paesakiej.

Zgodnie z prognozami ruchu, napksze potoki pasarskie w 2015 r. §ra wystepowaty na na-

stepujacych cihgach i odcinkach ulic:

ks. J. Popietuszki — Hetmska;

al. Jana Pawta Il — Zwygstwa;

Produkcyjna — Antoniuk Fabryczny — AntoniukowskKryszynska;

Jana Henryka gbrowskiego — al. J0zefa Pitsudskiego — Jana Klem&nanickiego;

Lipowa — Malmeda Icchoka/dr Ireny Biatdwny;

Wiadystawa Liniarskiego/Konstantego KalinowskiegMarii Curie-Sktodowskiej — 11 Listo-
pada;

Mikotaja Kopernika — Zwierzyniecka — Czestawa Midas

Bohateréw Monte Cassino;
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= Henryka Sienkiewicza — Wasilkowska — Legionowa zbl@iecka — Wiejska;
= Jurowiecka — al. 1000-lecia #&wa Polskiego.

Potrzeba uprzywilejowania:
| stopnia
Il stopnia
Il stopnia
pozostate odcinki ulic

Rys. 11. Korytarze preferencji w ruchu dla komunikecji zbiorowej w Biatymstoku
Zrodio: Aktualizacja Studium Transportowego Miasta Biaktgu.Instytut Rozwoju Miast,
Krakow 2007.

Na rysunku 12 przedstawiono autobusowe korytarzoligj jakéci planowane do wykonania
do 2015 r. — wraz z etapowaniem ich realizaciji.

Planowane do realizacji odcinki autobusowych kaggtavysokiej jakéci okreslono w planie
bazupc takze na opracowaniu firmy Trako, pt. ,Priorytety diankunikaciji miejskiej”. W opracowaniu
tym, o charakterze studialnym, dokonano analizyigdett ruchem autobuséw komunikacji miejskiej
najwazniejszych ulic w migécie — w podziale na okresy dnia o znicowanym ruchu drogowym i na
podstawie tej analizy zaproponowano zmiany w ozggji ruchu oraz przedstawiono ramowe propo-
zycje przebudowy ulic najistotniejszych dla funkepavania komunikaciji miejskiej. Jednoémée w
opracowaniu podkétono konieczné wprowadzenia technik sterowania ruchem na wytypyeh
korytarzach —gcznie lub obok tworzenia wydzielonych paséw ructauksbmunikacji miejskiej — ana-
lizujac konkretne madiwe do zastosowania rozg@ania. W ,Priorytetach...” zaproponowano na obsza-
rze miasta Biategostoku vegtns lokalizacg weztéw przesiadkowych, daacych miejscami wymiany
pasaerow linii podmiejskich i regionalnych z gtéwnyniniami komunikacji miejskiej (rysunek 13).
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Rys. 12. Korytarze Autobusu Wysokiej Jakéci — plan na 2015 r.

Zrodto: Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznegasta Biategostokis. 96.

Kolejnym, zalecanym w opracowaniu elementem, byitsokenie systemu informacji pass-
skiej — ktérego najwaniejsze mechanizmy zostatyzjw Biatymstoku uruchomione — oraz poprawa
dostosowania komunikacji, w tym modyfikacji peronfwzystankowych do potrzeb os6b niepetno-
sprawnych oraz utatwiggych wsiadanie i wysiadanie z autobusu.

W ,Priorytetach...” zaproponowano takwprowadzenie zmian w rozktadach jazdy wraz z wdro
zeniem taktowania w kursowaniu autobuséw. Wprowadzektowania umdiwitoby petng synchro-
nizacg linii komunikacji miejskiej na gtownych ggach o najwikszych potokach pasarskich. Opra-
cowanie ,Priorytety dla komunikacji miejskiej” stanito podstaw dalszych prac nad modyfikaaju-
chu w migcie i wprowadzeniem autobusowych korytarzy wysojakpsci.
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Rys. 13. Proponowane lokalizacje gztéw przesiadkowych

Zrodto: Priorytety dla komunikacji miejskiegtreszczenie. Trako Wroctaw 2007, rys. 17.

Spardd planowanych inwestycji, wszystkie zrealizowarwstaty wymienione szczegotowo
w tabeli 1. Dodatkowe buspasy pojawity sakze w ulicach: Wiejskiej, Prez. Ryszarda Kaczorow-
skiego, Legionowej, Klemensa Branickiego, al. Ja&ifsudskiego oraz Henryka Sienkiewicza, a w ul.
dr Ireny Biatbwny dokonano zmiany organizacji ruélprowadzono pas przeznaczony y¢gnie dla
komunikacji miejskiej. Po zakwmzeniu realizacji systemu zadzania ruchem mma ledzie ocent
skuteczné¢ wprowadzonych rozwean i ich wptyw na popraw funkcjonowania komunikacji miej-
skiej. Do tego czasu system ten powiniet §ystematycznie i konsekwentnie wziay.

Na rysunku 14 przedstawiono aktualny schematHigtostockiej Komunikacji Miejskiej. Sche-

mat nie zawiera funkcjonagych na terenie gminy Juchnowiecd€lny linii nr 200, 201 i 202.
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Rys. 14. Schemat komunikacji miejskiej na obszarzeniasta Biategostoku i gmin gsiednich —
stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie www.komusjikhialystok.pl

Biatystok jest dobrze skomunikowany z innymi potskimiastami poprzez stepolaczer auto-
busowych mgdzymiastowych. Ustugi w tym zakresi@iadcz firmy: Arriva Bus Transport Polska Sp.
z 0.0. (oddziat Bielsk Podlaski), PKS Bialystok S{fokczenia mgdzymiastowe pod magkPKS
Express), PKS w Suwatkach S.A., PKS Zambréw Spoz 8KS Zielona Géra Sp. z 0.0., PPHU PO-
GODA Sp. j., Podlasie-EXPRESS Bogdan OstrowskikSsouter Holdings (pod maghPolskiBus) i
Voyager Trans Andrzej Kiejko.

Sie¢ polaczen autobusowych unitiwia dotarcie mgdzy innymi do: Bydgoszczy, Gdska,
Gdyni, Gotdapi, Katowic, Kotobrzegu, Krakowa, Luldi, todzi, Mggowa, Poznania, Rzeszowa, Su-
walk, Szczecina, Warszawy, Zakopanego i ZielonayGo

Autobusowe przewozy regionalne, obstugej gminy dcienne Bialegostoku, realizufirmy:
Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0. (oddziallgid?odlaski), PKS Bialystok S.A., PKS w Suwat-
kach S.A., PKS Zambrow Sp. z 0.0., PPHU POGODA $ygyager Trans Andrzej Kiejko. Przystanki
zlokalizowane na terenie gmidaennych wykorzystywane svytacznie w kursach zwyktych (nie po-
spiesznych).

Wykaz kurséw PKS Biatystok S.A. realizowanych preezny gmin éciennych Biategostoku,

przedstawiono w tabeli 4.
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Tab. 4. Wykaz kursow PKS Bialystok S. A. realizowaych w gminach gciennych

Gmina Miejscowasci docelowe kursow

Choroszcz Choroszcz, Kolno, Tykocin, Zambrow

Dobrzyniewo Due Etk, Gotdap, Maki

Juchnowiec Kécielny | Bielsk Podlaski, Czerewki, tapy, Siemiatyc¥éysokie Mazowieckie

Suprél Kruszyniany, Krynki, Sokoétka, Supdia Szacity
I Augustow, Czarna Bialostocka, Korycin, Lipsk, SdatStudzianki,
Wasilkow .
Suchowola, Suwatki
Zabtudoéw Grodek, Hajnowka, Jatdwka, Kaniuki, Miahab, Rafatéwka, Zabtudéw

Zrodio: Internetowy rozktad jazdy PKS Biatystok Sdhastp 27.12.2013 r.

Wigkszas¢ kurséw realizowana jest z dworca autobusowegdkalitowanego w gsiedztwie
giéwnego dworca kolejowego — przy ul. Bohateréw ko@assino. Obiekty dworca autobusowego
potozone g po przeciwlegtej stronie dworca kolejowego. &g z peronéw kolejowych na dworzec
komunikacji podmiejskiej umdiwiaja dwie kladki nad torami kolejowymi. Linie komuniljamiej-
skiej obstuguj zaréwno dworzec kolejowy, jak i dworzec autobusowy

Miasto Biatystok zrealizowato inwestycjezta przesiadkowego w rejonie al. J6zefa Pitsud-
skiego i ul. Henryka Sienkiewicza. Wssedztwie skrzyowania zlokalizowano dwa punkty przesiad-
kowe, sktadajce sk z trzech peronow kaly oraz trzeci punkt z wydzielgrzatoly przystankow dla
komunikacji miejskiej oraz dodatkavzatolky dla komunikacji regionalnej. ¥et przesiadkowy znaj-
duje sk w centrum Biategostoku. Planowane jest w nim sh&nie miejsca wymiany pasaxow Bia-
lostockiej Komunikacji Miejskiej oraz komercyjnepinunikacji podmiejskiej, regionalnej i ponadre-
gionalnej. Nowe punkty przesiadkowe, niezaie od dworca autobusowego w rejonie dworca kolejo-
wego, pozwa] pasaerom na dogodniejsze warunki do przesiadagia autobuséw komunikacji pod-
miejskiej na pojazdy Biatostockiej Komunikacji Msgjej.

Bialystok jest potaony na obszarze o relatywnie mategtsci sieci kolejowej. Przez miasto
przebiega linia kolejowa nr 6 Zielonka — #ica Biatostocka — granica fistwa. Linia ta jest dwuto-
rowa na odcinku Matkinia Bug — Biatystok i jednatera na pozostatych odcinkach, w caiozelek-
tryfikowana i zaliczona do linii kolejowych o znaru pastwowynmt!. Linia nr 6 wchodzi w sktad
magistrali kolejowej E75 i | Paneuropejskiego Karyga Transeuropejskiego. Korytarz ten tworzy —

wraz z innymi korytarzami transportowymi —&SiEEN-T.

11 Rozp. RM z dn. 17.04.2013 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U.
z dn. 16.05.2012 r., poz. 569)
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Korytarz | przebiega z Polski do Finlandii, przexgat paistwa baltyckie — Litw, otwe i Esto-
ni¢. Wzdtw korytarza poteone g dwe miasta i stolice, takie jak: Warszawa, Biatystd&ywno, Ryga,
Tallin i Helsinki. Korytarz przewidziany jest do mernizacji, polegagej na rewitalizacji sieci i infra-
struktury oraz zwikszeniu pgdkosci pociagow do 160 km/h —w celu agjni¢cia wzrostu atrakcyjrigi
transportu kolejowego w stosunku do pozostarddkow transportu (np. samochodowego), zgodnie
z zasadami zrownowanego rozwoju.

W ramach Wieloletniego Planu Inwestycji Kolejowydbh roku 2015, w przebiegu Korytarza |
przyjeto do realizacji wykonanie prac przygotowawczychmdernizacji na trasie Warszawa — Biaty-
stok — granica z Lita/2

Kolejna linig zaliczory do tras kolejowych o znaczeniufgavowym i przebiegaga przez Bia-
lystok jest linia nr 38 do Bartoszyc, w cédojednotorowa, na odcinku Biatystok — Etk zelekilkg-
wana. Poza tymi liniami, w Biatymstoku zaczynajvdj bieg jednotorowe, niezelektryfikowane linie
kolejowe nr 32 Bialystok — Czeremcha i nr 37 Biabgks— Zubki Biatostockie (niewykorzystywana
obecnie w ruchu pasgarskim).

Na obszarze Bialegostoku zlokalizowage3sstacje kolejowe: Biatystok, Biatystok Fabrycany
Bialystok Starosielce oraz przystanki kolejowe:iBtok Bacieczki, Biatystok Wiadukt i Biatystok
Stadion. Ne terenie gmin obstugiwanych Bialosgokkmunikach Miejska funkcjonup czynne stacje
oraz przystanki kolejowe: Borsukéwka, Czarny BIDkbrzyniewo Due, Fasty, Hotdwki Die, Kle-
pacze, Lewickie, Wasilkéw i Zimnochy.

W drugiej potowie grudnia 2013 r./drugiej potowizecwca 2015 r.* lokalny ruch pasaski z
Biategostoku odbywat sitylko w czterech kierunkach: do Wasilkowa i dalejKuznicy Biatostockie]
(6/2* pofaczenia w cigu doby) i Suwatk (3 patzenia w cigu doby)*, do Dobrzyniewa Drego i dalej
do Moniek i Etku (3/3* patczenia w cigu doby), do Klepacz i dalej w relacji do tap i Betowa
(8/7* polgczer w ciagu doby) oraz do Lewickich i dalej do Bielska Paitiago (1/1* padczenie w
ciggu doby).

Poza pajczeniami lokalnymi, Biatystok posiada 9/8* poten migdzyregionalnych w kierunku
tap (Malkini), jedno pajczenie mgdzyregionalne* i 5/1* pejczen miedzyregionalne i 2* midzyna-
rodowe w kierunku Sokétki oraz 2* pmizenia mgdzyregionalne i 1 ngdzynarodowe w kierunku Etku.

Komunikacja kolejowa na liniach lokalnych korzyzia wszystkich stacji i przystankéw, ale z
powodu ograniczonej liczby kurséw, petnigalzupetniagca dla komunikacji miejskiej. Najwksze
znaczenie w przewozie pasadw ma kierunek do Wasilkowa, obstugiwany jednéamekomunikaci

kolejows i linig komunikacji miejskie;j.

12 Wieloletni Plan Inwestycji Kolejowych do roku 2015 przyjety przez Rade Ministrow 5.11.2013 r. Za-
tacznik nr 1, poz. 63.
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W ,Planie zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegatresie sieci komu-
nikacyjnej w mgdzywojewddzkich i midzynarodowych przewozach paseskich w transporcie kole-
jowym”, Biatystok zostat wymieniony jako dworzeccbarakterze strategicznymegdacy potencjalp
lokalizach zintegrowanego wzta przesiadkowego. Kolejowe pokenia mgdzywojewodzkie uznane
w tym planie za mafe status iyteczndci publicznej, zaprezentowano na rysunku 15.

Cacko

AAAAAA

....

s pociagi migdrywojewddzkie objgte Planem

pociagl
i

mmmn  POiostale pociag] o charakterse dale)
REGIOekspres oraz pociagi osobowe)

Rys. 15. Kolejowe pajczenia midzywojewddzkie funkcjonujace w ramach
uzyteczndaci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zrédio: Plan zréwnowz#onego rozwoju transportu zbiorowego w zakresie siemunikacyjnej w naidzywoje-
waddzkich i midzynarodowych przewozach pzsigkich w transporcie kolejowymilinisterstwo Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej, 9 paziernika 2012, s. 13.

W projekcie planu zrownowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowegondigewodz-
twa podlaskiego zakwno skomunikowanie Bialegostoku z wszystkimi miagtpowiatowymi woje-

wodztwa — poprzez publicgrkomunikacg kolejowy i autobusow.
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Miasto Biatystok opracowato anadimaozliwosci rozwoju pohczear w kolejowym ruchu pagar-
skim w aglomeracji biatostocki€j W analizie tej wykazanae obecny uktad sieci kolejowej w ndae
i lokalizacje przystankéw nie pozwadaja efektywne wykorzystanie sieci pater kolejowych w ru-
chu paszerskim w aglomeracji, z uwagi na prowadzenie szkakolejowych poza celami podip. W
opracowaniu zaproponowano lokalizaecjowych przystankow na liniach kolejowych i rozeaie
wprowadzenia aglomeracyjnej komunikacji kolejowepparciu o0 wagony motorowe, tzw. szynobusy.
Wdrozenie takiego rozwgzania whze sk jednak ze znacznymi nakladami finansowymi na maidar
cje torowisk, budow nowych przystankdéw oraz zakup taboru. Efektywné&avgystanie linii kolejo-
wych do przewozéw pasgarskich w ramach aglomeracji wymagatobyzekvspotpracy samaogddw
wojewddzkiego i zainteresowanych gmin. W obecnyanig transportowym przygotowanym przez
Urzad Marszatkowski nie uwzgtiniono wariantu rozwoju aglomeracyjnej komunikdajejowej w

obrebie Bialegostoku i okolicznych gmin.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determingagcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Biatgtoku i gminach
osciennych ohgtych planem, &
= liczba mieszkacow;
= struktura wiekowa mieszkaow;
= aktywna¢ zawodowa i edukacyjna miestkaw, w tym liczba ucznidw i studentow;
= wielkos¢ i kierunki migracji
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestmoych samochodoéw osobowych.

Wg stanu na dzie31 grudnia 2012 r., Biatlostocka Komunikacja Miejskbstugiwata obszar
zamieszkaly przez ponad 371 tys. miegzkav. Zmiany liczby mieszkecéw Bialegostoku, powiatu

biatostockiego oraz gmin afti/ch planem w latach 2008-2012, przedstawiono wlidh

Tab. 5. Zmiana liczby mieszk@cow Biategostoku oraz gmin obstugiwanych biatostogkkomuni-
kacje miejska w latach 2008-2012

Liczba mieszkaicow w roku Dynamika
Jednostka 2012:2008
administracyjna 2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Miasto Biatystok 294 153 294 685 295198 294298 294 921 100,3
= urodzenia
na 1 000 mieszkaow 9.9 10,5 10,2 9.7 9.7 i
= zgony i
na 1 000 mieszkeow 8 7.8 7.9 8 8
= saldo migracji
na 1 000 mieszkaow 11 14 0.6 L4 0.3 i

13 Szybka kolej w przewozach pasazerskich w Biatymstoku i aglomeracji”, Warszawa 2007.
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Liczba mieszkaicow w roku Dynamika
Jednostka 2012:2008
administracyjna 2008 2009 2010 2011 2012 [%]

Miasto i Gmina Choroszcz 13 355 13 522 13 693 14 127 14 303 107,1
= urodzenia

na 1 000 mieszkadw 9.9 10,5 10,7 8.9 9.6 i
= zgony i

na 1 000 mieszkadw 9.1 114 10,0 8.0 10,5
= saldo migracji

na 1 000 mieszkadw 10,6 118 118 9.6 12,6 i
Gmina Dobrzyniewo Duze 8 188 8 276 8 357 8 565 8 618 105,3
= urodzenia

na 1 000 mieszkaow 10,5 10,8 12,3 12,4 10,4 -
= zgony i

na 1 000 mieszkaéw 10,3 10,6 10,8 113 9.1
= saldo migracji

na 1 000 mieszkeow 10,7 11,5 81 9.5 2.9 i
I U e 13991] 14226 14553 14859 15048 107,6
Koscielny
= urodzenia

na 1 000 mieszkadw 10,7 9.6 10,6 12,0 9.1 i
= zgony i

na 1 000 mieszkamdw 9.0 8.2 94 9.3 8.5
= saldo migracji

na 1 000 mieszKaow 14,3 16,0 21,2 21,2 11,8 -
Miasto i Gmina Suprasl 13288 13473 13656/ 13923 14 151 106,5
= urodzenia

na 1 000 mieszkeow 9.4 88 8.7 9.3 9.1 i
= zgony i

na 1 000 mieszkadw 7.8 & .8 838 7.4
= saldo migracji

na 1 000 mieszkaow 12,9 15,3 12,5 16,4 13,8 -
Miasto i Gmina Wasilkow 13 485 13 754 13 997 14 699 14 943 110,89
= urodzenia

na 1 000 mieszkadw 116 12,2 9.9 116 114 i
= zgony i

na 1 000 mieszkaéw 6.9 7.5 7.9 6.8 8.1
= saldo migracji

na 1 000 mieszkaow 16,1 17,2 15,3 23,9 16,1 -
sl lElulhe 8576] 8627 8734 9112 9158 106,8
Zabtudéw
= urodzenia

na 1 000 mieszKeow 9.4 11,2 9.3 9.8 9.9 i
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Liczba mieszkaicow w roku Dynamika
Jednostka 2012:2008
administracyjna 2008 2009 2010 2011 2012 [%]
= zgony i
na 1 000 mieszKaow 12,4 12,8 12,0 11,9 12,2
= saldo migracji
na 1 000 mieszkeow 58 .3 15,0 10,4 45 i
Razem gminy dcienne 70883 71878 72990 72285 76221 107,5
= urodzenia
na 1 000 mieszkaow 10.3 10.4 10.2 10,6 9.9 i
= zgony i
na 1 000 mieszkedw 8.9 6.4 9.4 9.0 9.1
= saldo migracji
na 1 000 mieszkaow 12,2 13,7 14,4 16,0 11,3 -
Razem Bialystok 365036 366563 368188 369583 371 142 101,7
i gminy oscienne

Zrédio: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 5 wskazuja ogdéln stabilizacg liczby mieszkéacéw w obszarze obstu-
giwanym Biatostock Komunikacp Miejska w analizowanym okresie oraz na niewielki wzrostliy
ludnasci Biategostoku i istotnie wiszy wzrost liczby mieszkKadw okolicznych gmin. Sytuacja taka
wyrézniata korzystnie rejon Bialegostoku na tle innycldnich i daych miast w Polsce, w ktorych
z reguty wysgpowat w tym okresie spadek liczby ludeo Powodem wzrostu liczby ludéa w gmi-
nach dciennych byta migracja mieszkeow, w tym, w pewnej ¢Zci, z Biatlegostoku. Najwsze saldo
migracji wystpuje do gmin Wasilkow i Juchnowiec kaielny.

Struktue ludnasci Biategostoku oraz gminsoiennych objtych planem, wg kryterium aktywno-

sci zawodowej, przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Struktura ludnosci Biategostoku i gmin gciennych objtych planem
w latach 2008-2012

Liczba mieszkaicow w roku Dynamika
Segment mieszkacow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Miasto Biatystok
Liczba mieszkaicow 294 153 294685 295198 294298 294 921 100,3
w tym:
= w wieku przedprodukcyjnym 510200 50181 49822 49641 49573 97,2
= w wieku produkcyjnym 196 425 196 605 196 207] 194 353 193 523 98,5
= w wieku poprodukcyjnym 46 708 47899 49169 50122 51825 111,0
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Liczba mieszkaicéw w roku

Dynamika

Segment mieszkacéw 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Miasto i Gmina Choroszcz

Liczba mieszkaicow 13355 13522 13693 14127 14303 107,1
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 2 656 2651 2 657 2735 2740 103,2
= w wieku produkcyjnym 8651 8792 8 927 9175 9 299 107,5
= w wieku poprodukcyjnym 2 04|8 2079 2109 2217 2 264 110,5

Gmina Dobrzyniewo Duze

Liczba mieszkaicow 8188 8 276 8 357 8 565 8 618 105,3
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 1701 1688 1684 1763 1746 102,6
= w wieku produkcyjnym 521p 5311 5 383 5 497 5 557 106,6
= w wieku poprodukcyjnym 1272 1277 1290 1305 1315 103,4

Gmina Juchnowiec Kgcielny

Liczba mieszkaicow 13991 14226 14553 14859 15048 107,6
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 3020 2989 2971 3065 3049 101,0
= w wieku produkcyjnym 8981l 9215 9541 9 786 9936 110,6
= w wieku poprodukcyjnym 1990 2022 2041 2 008 2 063 103,7
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Liczba mieszkaicow w roku Dynamika

Segment mieszkacéw 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]

Miasto i Gmina Supras|

Liczba mieszkaicow 13288 13473 13656] 139231 14151 106,5
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 2811 2747 2702 2729 2731 97,2
= w wieku produkcyjnym 8558 8724 8910 9128 9 283 108,5
= w wieku poprodukcyjnym 1924 2002 2 044 2 066 2137 1111

Miasto i Gmina Wasilkéw

mieszkancy ogotem 13485 13754 13997 14699 14943 110,8
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 2 809 2 805 2 802 3 004 3020 107,5
= w wieku produkcyjnym 8768 9012 9 203 9619 9 766 1114
= w wieku poprodukcyjnym 1908 1937 1992 2076 2 157 1131

Miasto i Gmina Zabtudéw

mieszkancy ogoétem 8 576 8 627 8 734 9112 9 158 106,8
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 1840 1772 1741 1691 1699 92,3
= w wieku produkcyjnym 5244 5381 5523 5690 5740 109,5
= w wieku poprodukcyjnym 1492 1474 1470 1731 1719 115,2

Razem obszar objty planem

Liczba mieszkaicow 356 036 366 563 368 188 369583 371 142 101,7
w tym:

= w wieku przedprodukcyjnym 63048 62028 61577 61624 61538 97,6
= w wieku produkcyjnym 233060 234028 234491 233811 233338 100,1
= w wieku poprodukcyjnym 55434 56753 58123 59449 61323 110,6

Zrédio: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 6 ilustgugmiare struktury aktywnéci zawodowej mieszkecéw Biate-
gostoku i gmin oljtych planem na przestrzeni ostatnich lat. W la2@bB-2012 zmniejszylagiiczba
mieszkacow w wieku przedprodukcyjnym (o 2,4%), wzrostaomaiast liczba mieszkadw w wieku

poprodukcyjnym (o 10,6%).

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 55



Prognozy demograficzne dla Biategostoku i powiatatastockiego, spoerizone przez GUS

| przedstawione w tabeli 7, zaktagaitrzymanie si tych tendencji do 2025 r. Liczba ludwwoBiatego-

stoku, wg GUS, nieco sizwigkszy i w 2020 r. wyniesie 295 765 0s0b, co oznaezast o 0,3% w

stosunku do 2012 r. Jednogare wzragnie liczba ludnéci powiatu biatostockiego, ktéra w 2020 r.

wyniesie 147 353 os6b, co oznacza wzrost o 3,7%.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturzendgraficznej mieszkecow Biatego-

stoku i powiatu biatostockiego, liczba pasadw kupujcych bilety normalne (petnoptatne) Biatostoc-

kiej Komunikacji Miejskiej do 2020 r. nie powinndea zmianie. Zmniejszy sijednak o ok. 6% seg-

ment tych pasaerow w Biatymstoku, przy jednoczesnym rownamwam jego wzrécie w gminach

osciennych.

W segmencie pagarow korzystajcych z przejazdoéw bezptatnych natdiczy¢ sic ze zwiksze-

niem o ponad 20% ich liczby — w stosunku do licebgb obecnie korzystgjych z tych uprawnie

Tab. 7. Prognozowana liczba ludngci Biategostoku i powiatu biatostockiego

w latach 2015-2020

Liczba mieszkaicow w poszczegdlnych latach
Przedzial wiekowy
2015 2020
Miasto Biatystok
0-6 20 790 20 305
7-18 22 463 24 890
19-24 20 822 17 104
25-64 185 884 180 299
65+ 45 136 53 167
75+ 20 395 21 460
Razem 295 095 295 765
Powiat biatostocki
0-6 10 249 10 225
7-18 12 605 13 768
19-24 11 985 9 646
25-64 87 534 88 487
65+ 22 005 25 227
75+ 10 506 10 219
Razem 144 378 147 353
Miasto Biatystok i powiat biatostocki
0-6 31 039 30530
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Liczba mieszkaicoOw w poszczegdlnych latach
Przedziat wiekowy
2015 2020
7-18 35 068 38 658
19-24 32 807 26 750
25-64 273 418 268 786
65+ 67 141 78 394
75+ 30 901 31679
Razem 439 473 443 118

Zrédio: dane GUS.

Stopa bezrobocia dla miasta Bialegostoku, wg sten@0 wrzénia 2013 r., wynosita 13,6%,
zmniejszajc sk od pocatku roku o 0,3%, a stopa bezrobocia w powiecieostaickim ziemskim —
18,4%, zmniejszaf sk od pocatku roku o 0,8%. W tym samym okresie stopa bezriabockali kraju
wynosita 13,0%, zmniejszgj sk od pocatku roku o 1,2%, a w skali wojewddztwa podlaski@gg6%,
zmniejszajc sk 0 0,99 Liczba bezrobotnych w Biatlymstoku wyniosta wowe4&,1 tys. oséb, a w
powiecie biatostockim — 8,7 tys. osob.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2012 r. ksmtato st w Bialymstoku na poziomie
3 493,98 zt brutto (przy 3 744,38 zt przgtnie w Polsce), natomiast w powiecie biatostockarpnzio-
mie 3 009,46 zt brutto, a w wojewddztwie podlaskird 310,71 Zp.

Prognozy demograficzne przewiduke w latach 2013-2020 zmniejszy si ok. 5% udziat 0s6b
w wieku 25-64 lat, a wic z przedziatu wiekowego korzysiaggo w komunikacji miejskiej przeviaie
Z biletow normalnych, wzgmie natomiast o ¥ liczba oséb nabyyegich uprawnienia ze wzglu na
wiek. Zwraca uwag potencjalnie korzystny rozmiar segmentu oséb egeiatu wiekowego 25-64 lat,
ktore — wg stanu na dZi1 grudnia 2012 r. — stanowity 63% miesa@w Biategostoku i 60% miesz-
kancow okolicznych gmin. Osoby z tego segmentu w pezajcej wickszaci nie posiadaj uprawnig
do przejazdow ulgowych i bezptatnych (4t stanowi studenci studiéw zaocznych, osoby niepetno-
sprawne i ich opiekunowie, itp.). Jak wskazwjyniki bada marketingowych preferencji i zachofva
komunikacyjnych mieszkerdéw innych miast wojewddzkich, segment ten tworzwickszasci osoby
podr&ujace wkasnym samochodem osobowym. Jest ¢ s@gment mieszkadw o duym potencjale
popytu dla transportu zbiorowego, ktérg&zowo mazna przeksztatéiw popyt efektywny, ksztattag

oferte przewozow zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osob.

14 Informacja o sytuacji na rynku pracy Powiatowego Urzedu Pracy w Biatymstoku w okresie od stycznia
do wrzesnia 2013 r.
15 Bank Danych Lokalnych GUS.
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Rys. 16. Struktura wiekowa mieszkacOow Biategostoku [tys. oséb]
— stan na 31 grudnia 2012 r.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat znacznejanie ulegla struktura czasowa popytu na
ustugi przewozowe komunikacji miejskiej w Polscaastpit spadek liczby i udziatu podig obliga-
toryjnych, realizowanych za pomptransportu publicznego, jak réwaiemienity st godziny ich od-
bywania. Na catkowite zmniejszenie $iczby podréy obligatoryjnych miaty wptyw czynniki demo-
graficzne i spoteczno-zawodowezmemograficzny skutkowat spadkiem liczby uczniésiudentéw
dojezdzajacych do miejsc nauki, zmienitacsiakze struktura zatrudnienia. Nagtije ponadto przesu-
wanie s¢ godzin szczytow dojazdéw do pracy. Coraz mniepasgirudnionych jest w zaktadach pracy
funkcjonupcych w systemie zmianowym, rozpoczygich pra¢ okoto godziny 6, zwiksza s¢ nato-
miast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktérym praezpoczyna sipomidzy godzinami 8 i 10.

Struktuk te potwierdzag grafy sum pasaréw w poszczegoélnych dniach tygodnia wgmaer-
niku 2012 r. — z systemu zliczania pas@w (elektroniczno-optyczny system w oparciu celtetry
podczerwieni), przedstawiony na rysunku 17 oragstesnu rejestracji kart miejskich — rysunek 18.
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Rys. 17. Struktura liczby pasaeréw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
w poszczego6lnych dniach tygodnia w gazierniku 2012 r.
— na podstawie systemu zliczania pasarow [tys. 0sob]

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danychaflarBiatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Ra&znice w danych z obydwu systeméw wynikajwyposaenia w detektory podczerwieni 161
pojazddéw (a wjc nie wszystkich kierowanych do obstugi sieci koikanyjnej) oraz nieujmowania w
analizie za pomagdrugiej z metod 0s6b korzysiajch z biletéw papierowych i pasgow uprawnio-
nych do przejazdéw bezptatnych, azalgapowiczow.

W okresach szczytow przewozowych z biletéw na lkaetektronicznej — okresowych oraz na-
bywanych z elektronicznej portmonetki — korzyst8iatostockiej Komunikacji Miejskiej ponad 90%
pasaeréw. W porze midzyszczytowej liczba pasarow kupugcych bilet papierowy (najezciej jed-
norazowy) i podréujacych bez zakupionego biletu (przejazdy bezptaigapiowicze) ulega natomiast
wyraznemu zwgkszeniu.

Widoczny jest te inny rozktad najbardziej obgionej pory dnia w sobet niedziek. W obydwu
tych dniach tygodnia nie wygiuja zdecydowane okresy szczytu porannego i popotudegowtylko
jeden okres maksimum — w godzinach poranno-potwaytch — z dé¢ tagodnymi wzrostami i spad-
kami natzenia ruchu pasarow.

Liczbe pasaerow w szczycie w sobpiazna oszacowana ok. 40% liczby pasaréw w szczy-
cie w dniu powszednim, a w niedziel na ok. 30% tej wielldzi.
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Rys. 18. Struktura liczby pasaeréw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
w poszczego6lnych dniach tygodnia w gazierniku 2012 r.
— na podstawie rejestracji karty biletu elektronicnego [tys. 0sob]

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danychaflarBiatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Niekorzystnie dla madiwosci wzrostu popytu na ustugi publicznego transpattiorowego w
Biatymstoku ksztattuyj sic dane dotyczce wskanikow motoryzacji. Liczh samochodéw osobowych
zarejestrowanych w Biatymstoku w latach 2009-20d2zgej prognog na lata 2013-2020, przedsta-
wiono na rysunku 19.

W 2012 r. w Biatymstoku, wg Banku Danych LokalnyGluS, zarejestrowanych byto ponad
134,6 tys. samochoddw osobowych. Wsila motoryzaciji wynidst, wic 456 samochodoéw osobowych
na 1 000 mieszkeow.

Przygotowana dla Bialegostoku prognoza vigkea motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
choddéw osobowych do 140,7 tys. w 2015 r. i do 14y50w 2020 r. Oznacza to przyrost liczby samo-
chodéw osobowych w kolejnych badanych latach o%0¢b 2020 i, czyli osihgniccie w 2020 r.

wskaznika motoryzacji na poziomie 502 samochoddéw osolatwya 1 000 mieszkadw.

16 Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep 15.12.2013 r. oraz J. Bur-
newicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r. [w]. Uwarunkowania rozwoju
systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006.
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Rys. 19. Liczba samochodow osobowych zarejestrowartyw Biatymstoku

i jej prognoza do 2020 r.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W roku szkolnym 2011/2012 w Biatymstoku funkcjondeviacznie 487 szkét i placowek edu-

kacyjnych, a w pozostatych gminach glh planem — 74 takie placéwki, do ktorygleznie uczsz-

czato 46,1 tys. uczniéw i 8,9 tys. przedszkolakow.

W miescie dziatato rownie 11 szkdt wyszych, na ktérych w roku akademickim 2011/2012 stu-

diowato 39,7 tys. studentéw.

Liczbe szkot i przedszkoli przedstawiono w tabeli 8, acgfiikacg uczelni wy:szych w tabeli 17

w dalszej cgsci dokumentu.

Tab. 8. Liczba przedszkoli i szkot na obszarze oktym planem wraz z liczky uczeszczapcych

do nich uczniéw — stan na 30 wrZmia 2012 r.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany

Rodzaj placowki cswiatowej Liczba placowek i;ifzzebdiglfsg kéng
Miasto Biatystok
Przedszkole samagdowe 56 7 567
Szkota podstawowa (z ,zeréwkami”) 37 15 424
Gimnazjum 29 7015
Zasadnicza szkota zawodowa 14 1108
Liceum ogolnoksztakre 23 7 857
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Rodzaj placowki cdwiatowej

Liczba placowek

Liczba uczniow
i przedszkolakow

Technika 21 6 914
Szkoly artystyczne 11 685
Przedszkole niepubliczne 34 b.d.
Szkota podstawowa niepubliczna 15 b.d.
Gimnazjum i zasadnicze szkoty zawodowe niepubliczne 16 b.d.
Liceum ogolnoksztale niepubliczne 32 b.d.
Technikum niepubliczne 3 b.d.
Inne szkoty i érodki szkolne 196 b.d.
Gminy oscienne obgte planem
Przedszkole samagdowe 17 1334
Szkota podstawowa 25 3787
Gimnazjum i zasadnicza szkoty zawodowa 8 1804
Gimnazjum i zasadnicze szkoty zawodowa niepubliczne 2 b.d.
Liceum i technikum samogdowe 3 227
Przedszkole niepubliczne 6 b.d.
Inne szkoty i érodki szkolne 13 b.d.

Zrédto: System Informacji @viatowej Centrum Informatycznego Edukadpstp 15.12.2013 r.

2.8. Czynniki spoteczne

Gtowne czynniki spoteczne, determigeg ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w liabe

9. Z uwagi na brak wyodbnionych danych dla niektérych gmin, zaprezentowardla powiatu biato-

stockiego.

Tab. 9. Czynniki spoleczne determinujce ksztait oferty przewozowej

Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — stan na 30 wrzesnia 2013 r.

Czynnik Wielkosé
Liczba bezrobotnych w Biatymstoku 17 126
Stopa bezrobocia w Biatymstoku 13,6%
Liczba bezrobotnych w powiecie biatostockim 8 662
Stopa bezrobocia w powiecie biatostockim 18,4%
Liczba bezrobotnych w méeie i gminie Choroszcz 695
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Czynnik Wielkosé

Liczba bezrobotnych w gminie Dobrzyniewo f2u 434
Liczba bezrobotnych w gminie Juchnowiecsiielny 830
Liczba bezrobotnych w méeie i gminie Supré 812
Liczba bezrobotnych w mieie i gminie Wasilkow 930
Liczba bezrobotnych w mieie i gminie Zabtudéw 594
Liczba osob pobieragych zasitki state z pomocy spotecznej* 30 959
w tym:
= w Biatymstoku 15715
= w powiecie biatostockim ziemskim 15 244
Liczba rodzin pobieragych zasitki state z pomocy spotecznej* 13 591
w tym:
= w Biatymstoku 7 842
= w powiecie biatostockim ziemskim 5749

Przecétne miesiczne wynagrodzenie brutto* [zi]

= w Biatymstoku 3494 zi
= w powiecie biatostockim ziemskim 3009 zt
= w wojewddztwie podlaskim 3311zt
= w Polsce 3744 7
Roczna liczba przejazdéw* na podstawie uprawidie przejazdowlgowych 49,2 min
Roczna liczba przejazdéw* na podstawie uprawidie przejazdovibezptatnych ok. 12,3 min

* stan na 31.12.2012 r.

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GPISR w Biatymstoku.

Transport publiczny jest instrumentem realizacjitpki spotecznej wtadz publicznych. Gtow-
nym jej celem jest zapewnienie wszystkim mieszkan oczekiwanego przez nich poziomu mohitio
niezalenie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Udziat pasaeréw posiadacych uprawnienia do przejazdéw bezptatnych oramvmészcych
optat za przejazd pomimo braku uprawné® przejazdéw bezptatnych (tzw. gapowiczéw), naspa-
wie analiz wynikdéw kontroli biletow szacowany jewst 6-10%, z zastrzeniem,ze zdarzaj si¢ przy-
padki podray bez biletu nawet 20-30%dznej liczby pasaerow danego kursu. Jest to pawa pro-

blem spoteczny.
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Na podstawie daviadczé z innych miast o podobnej wielk@ w Polsce o analogicznym zakre-
sie ulg, mana przyj¢, ze pasaerowie jedzacy na podstawie uprawriedo przejazdow bezptatnych
stanowj 8-15%, a ,gapowicze” 5-10% ogotu pasedw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Struktug sprzeday biletow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w 2@Lr. przedstawiono na

rysunku 20.
trzymiesieczne trzymiesieczne :
; . o jednorazowe
o normalne; 3,52?)5\ ulgowe; 4,80% normalne; 21,17%
miesieczne

ulgowe; 18,66% czasowe

normalne;
1,39%

jednorazowe

L ulgowe; 18,63%
miesieczne

normalne;
28,07% dekadowe

ulgowe; 0,75%

dekadowe “-czasowe ulgowe;
normalne; 1,60% 1,41%

Rys. 20. Struktura sprzeday biletéw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
w2012 r.

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danychaflarBiatostockiej Komunikacji Miejskiej.

W strukturze sprzeds biletéw Biatostockiej Komunikacji Miejskiej zwracuwag bardzo wy-
soki udziat oséb podedijacych na podstawie biletéw mieskznych i trzymiesicznych. Przychody z
ich sprzeday wyniosty 55% catéci wptywow ze sprzedsy. Cecly charakterystycznjest zupetnie
marginalne znaczenie biletéw okresowych na gduiie — stanowd one zaledwie 0,2% sprzedawanych
biletéw okresowych. W latach 2010-2012 sprzetyah biletéw zmalata niemal dwukrotnie.

W okresie ostatnich trzech lat ngsity istotne zmiany w strukturze sprzedawanychtbile Za-
uwazalny jest wyrany spadek liczby sprzedanych biletéw okresowych20®2 r. zmalata ona 0 13,7%
w poréwnaniu do 2010 r., przy jednoéai da¢ niewielkim wzrdgcie sprzeday papierowych biletéw

jednorazowych — 0 3% w tym okresie.
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Jednoczénie w 2012 r. i w 2013 r. zaobserwowano stopnioveyost liczby biletéw jednorazo-
wych sprzedawanych z wykorzystaniem elektronicpagfmonetki. W 2013 r. ich udziat wyniostju
ok. 10%.

W grudniu 2013 r. na liniach Biatostockiej KomunikaMiejskiej obowgzywata taryfa optat
przyjeta przez RaglMiejska Biategostoku uchwatami: nr XXX1/345/12 z dnia 1j9cla 2012 r. w spra-
wie ustalenia cen ugdowych za ustugi przewozowe transportu zbioroweigdoBtockiej Komunikacji
Miejskiej (Dziennik Urzdowy Wojewddztwa Podlaskiego z 2012 r., poz. 2 188¢ nr X/75/11X/11
z dnia 11 kwietnia 2011 r. w sprawie ustalenia vigsoi optat dodatkowych z tytutu przewozu osob,
bagau oraz zabieranych ze spbwierat dosrodka transportowego oraz wysdkooptaty manipula-
cyjnej (Dziennik Urzdowy Wojewodztwa Podlaskiego z 2011 r., poz. 1 2%@n. zm.). Stosowane
ulgi w optatach za przejazd, co do zakresu i wysokaynikaja z przepisdw ustawowych, a weszi
— z przepisow gminnych. Ulgi gminne ustalono uchviRady Miasta Biatystok nr XLVI1/521/13 z dnia
27 maja 2013 .

Wprowadzony przywolanuchwag zakres uprawniedo przejazdéw bezptatnych (dzieci do lat
6, osoby w wieku powsej 70 lat, umundurowani funkcjonariusze, osoby elepsprawne, ich opieku-
nowie, inwalidzi, osoby niewidome i niedowigz, honorowi dawcy krwi spetnigy okr&lone wa-
runki), ulgowych (dzieci i mtodziedo ukaiczenia 18-go rokuaycia oraz pobierara nauk do 23-go
roku zycia, doktoranci, kombatanci, emeryci, osoby z czpaym stopniem niepetnospravénporaz
studenci uprawnieni ha mocy ustawy) jestzlly do obowjzujacych w innych miastach.

Ze specjalnej ulgi korzystajponadto dzieci i rodzice z rodzin wychoweych troje i wecej
dzieci, zamieszkatych i zameldowanych w Biatymstakerestniczcy w programie Biatostocka Karta
Duzej Rodziny. Karta taka jest wydawana namku Biatostockiej Karty Miejskiej i otrzymuje jkazdy
cztonek takiej rodziny. Rodzice i opiekunowie praworzystap z ulgi 50% przy zakupie biletu imien-
nego okresowego na | stgaaryfows. Dzieci z takich rodzin do ukezenia 18. rokuycia, a j8li si¢
ucz lub studiuj — to do 26. rokuycia, korzystaj z ulgi 75% przy zakupie biletu okresowegarmneago
w | strefie taryfowej. Dodatkowo, dzieci i mtodzido ukaczenia 18. rokuiycia z rodzin licacych co
najmniej pecioro dzieci, maj prawo do przejazdéw bezptatnych.

Specyficznymi dla Biategostoky siprawnienia do bezptatnych przejazdow dla wszghktkia-
sazeréw w dniach: obchodéw Europejskiego Dnia Bez Saradu (tj. 22 wrzénia) i WszystkicHwie-
tych (1 listopada) oraz dla dzieci w ramach wypoézygrupowego zimowego i letniego — za zgod
Prezydenta Miasta — i dla umundurowanych harcergy dniach okrédonych w uchwal&wiat. W
Biatymstoku przystuguj specjalne uprawnienia dla oséb uczesgtigeh w Programie Biatostocka
Karta Duzej Rodziny, obejmuajcym rodziny wychowujce troje i wecej dzieci uczcych sé lub studiu-
jacych. Warté¢ ulg przyznanych tej grupie w roku 2014 na zakugeimych biletow okresowych wy-
niosta 833 902,50 zi.
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Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnygipsdstawowym natzlziem realizacji po-
lityki spotecznej za paednictwem transportu miejskiego. Szeroki zakresawpien do przejazdow
ulgowych i bezptatnych z jednej strony wplywa katzye na zakres realizacji polityki spotecznej i
transportowej (mdiwos¢ kreowania popytu w segmentach paséw uprawnionych do przejazdow
ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak stronigkorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finan-
sowe, uzaleniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej w corazgkszym stopniu od doptat bize-
towych.

Parametrem wytiajacym Biatystok na tle innych dyich miast w Polsce, jest wysoki, ksztattu-
jacy sk na poziomie ok. 70% udziat przychoddw z bilet&doptat z gmin w kosztach funkcjonowania
komunikacji miejskiej (bez optat dzieawnych), przy 40% udziale w sprzegldiletéw normalnych i
60% biletéw ulgowych.

W Biatostockiej Komunikacji Miejskiej funkcjonujeystem taryfy strefowej z wyoelbnionymi
czterema strefami. Oglone bilety jednorazowe oboyxiuja dla strefy | (miasto Biatystok) i dla stref I,
I, IV (obszar gmin) oraz dla przejazdow w ritee i w jednej, dwdch lub trzech strefach podmiigjsk
Cechy charakterystyczntaryfy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest ogniczony wybdr rodzaju
biletu okresowego (miegizny na jeda lini¢, mieseczny sieciowy 30-dniowy i trzymiegizny sie-
ciowy), a w szczegolrioi brak biletow tygodniowych, czy dwutygodniowyclest to cecha pozytywna
z punktu widzenia wysokei przychoddw.

Nosnikiem biletow okresowych jest wprowadzona w 201Biatostocka Karta Miejska, funk-
cjonujgca jako karta zbteniowa w systemie Mifare. Karta ualiovia rowniez zakup w kasowniku w
autobusie biletow jednoprzejazdowych, 24-godzinny8kdniowych weekendowych — z wykorzysta-
niem elektronicznej portmonetki.

Biatostocka Karta Miejska obstuguje wszystkie lyiletysicpujace w taryfie. Dotadowania karty
obstugiwane gw pelnym zakresie w 25 punktach sprzsagda dotadowania elektronicznej portmonetki
obstugiwane s w dodatkowych 50 punktach. Bilety okresowezme nabywa takze przez Internet, a
nastpnego dnia po uzyskaniu potwierdzenia transaki@it mozna zatadowa na kar¢ w kasowniku
w dowolnym autobusie.

Karta nie jest obowizkowa dla pasaerdw uprawnionych do przejazddw bezptatnych, tlinia
natomiast zakodowanie dowolnych uprawinieilg, dzeki czemu pasaer nie musi si juz postugiwa
w pojezdzie odpowiednimi dokumentami,gsto zawierajcymi tzw. dane osobowe wiave.

W systemie pobierania optat w Biatostockiej Komuatijk Miejskiej, w celu automatyzacji po-
bierania optaty za przejazd, obggiije zasada check-in check-out. Oznaczaet@rzy kadym wegciu
do pojazdu, pagar posiadajcy kare z biletem okresowym lub wieloprzejazdowym, w cehwarcia
umowy przewozu, obowkany jest zarejestrowda w czytniku. Pasaerowie korzystajcy z biletéw

papierowych zawierajumow; przewozu kasgg bilet w autobusie, a osoby uprawnione do przéjazd
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bezptatnych — zajmag¢ miejsce w pojedzie. Wanym, ch@ niedostrzeganym, aspektem tego razwi
zania, jest ubezpieczenie pas@a na czas podry pod warunkiem dopetnienia warunkéw zawarcia
umowy przewozu.
Kazdy pasaer, bez wzgidu na posiadany bilet i uprawnienia do ulg lub zviesi z optat, zobo-
wigzany jest rejestrowéakart przy wepciu do pojazdu. W przypadku, gdy pasanie posiada biletu
okresowego, przyleenie karty do czytnika skutkuje automatycznym wsntem optaty za bilet jedno-
przejazdowy do kiaca trasy. System biletowy zwraca pasawi cz$¢ optaty, jeéli ten — wysiadajc —
ponownie przytay karte do czytnika, stosownie do diugd pokonanego odcinka. Obecnie dotyczy to
podré&y na liniach o trasie przez ydej niz jedmy stret taryfowg. W przyszidci mechanizm ten unie
liwia wprowadzenie taryfy opartej np. na wnoszemiitszych optat za krétkie przejazdy lub na zasto-
sowanie innych zasadmbptata ryczattowa odcinkowa.
Karta imienna wydawana jest bez optaty lub za redwioptat — jako karta na okaziciela.
Karta elektroniczna jest jupowszechnie xywana i stopniowo coraz bardziej popularnadd
pasaerdw korzystajcych z biletéw jednorazowych. W Biatymstoku wydarmto 150 tys. egzempla-
rzy kart imiennych i ponad 56 tys. egzemplarzy karbkaziciela. Ustugbiletu elektronicznego akty-
wowano take na 7 tys. legitymacji studenckich i kartach kibitubu sportowego Jagiellofla
Rownolegle z systemem karty elektronicznejznazakupt w wersji papierowej bilety: jedno-
przejazdowe, 24-godzinne i 3-dniowe weekendowe oRé&zjonalnych pasaréw wprowadzono tele
mozliwos¢ zakupu u kierowcy biletu jednorazowego lub elekizanej karty na okaziciela — z dotado-
waniem na kwat 15 zt. Poza systemem karty elektronicznegnaozakupi bilety jednoprzejazdowe w
wersji papierowe.
Sprzeda biletow i obstuga karty prowadzona jest w zakresie
= karty imiennej — w dwoch punktach personalizagjydawania kart w siedzibie Zajdu Biatostoc-
kiej Komunikacji Miejskiej przy ul. Sktadowe] 11ax w centrum miasta, przy ul. Lipowej 16;

= sprzeday catego asortymentu biletow — w 25 punktach smaedytonionych w drodze przetargu;

= dotadowania elektronicznej portmonetki na karcie #5 zewrtrznych punktach sprzega (kio-
ski, sklepy, take w niektérych gminach);

= biletéw jednoprzejazdowych, dobowych i weekendowsrcka pomog telefonéw komorkowych
(jeden operator);

= biletéw jednoprzejazdowych, dobowych i weekendowwdlosciach hurtowych — u trzech dystry-
butoréw, przy maty okreslonej uchwad Rady Miasta;

= biletéw 60-minutowych oraz kart elektronicznychalaziciela zaladowanych kwpl5 zt — u kie-
rowcy w pojedzie;

= biletéw okresowych — poprzez stkpimternetovd (do zatadowania na kanv kasowniku).

7 dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, stan na dzien 30.04.2015 r.
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Bilety nabywane w iléciach hurtowych @ dalej dystrybuowane przez kilkaset detalicznych
punktow handlowych (sklepy, kioski, saloniki pragwp.).

W Bialymstoku nie g dotychczas wykorzystywane do sprzadhiletow automaty stacjonarne i
w pojazdach. Catodobowo bilety gostpne u kierowcow w autobusach. Ewentualne rozszerzen

systemu o zewgtrzne automaty biletowe planowane jest w kolejnkatach.

2.9. Czynniki gospodarcze

W 2012 r., w strukturze podmiotéw gospodarczycblmezarze olgfym planem dominowaty osoby
fizyczne prowadzce dziatalné¢ gospodarcg (77,5% podmiotéw). \&f6d wszystkich podmiotow go-
spodarczych, zdecydowawicksza¢, tj. az 98,2%, stanowity przedddiorstwa prywatne. Licappod-
miotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczgghlpednostkach administracyjnych etgich

planem, przedstawiono w tabeli 10.

Tab. 10. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w sgatie REGON

na obszarze obgtym planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka
administracyjna SEET sektor sektor pry- spotki _osoby
publiczny watny handlowe fizyczne
Biatystok 32 410 587 31 823 347 24 765
Miasto i gmina Choroszcz 1169 18 1151 7 966
Gmina Dobrzyniewo Die 733 18 715 3 616
Gmina Juchnowiec Kgielny 1452 16 1436 8 1194
Miasto i gmina Supié 1515 38 1477 15 1225
Miasto i gmina Wasilkéw 1429 15 1414 13 1228
Miasto i gmina Zabtudéw 553 17 536 3 422
Razem gminy dcienne 6 851 122 6 729 49 5651
Ogotem 39 261 709 38 552 396 30 416
Zrodio: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze adzaju dziatalnéci.
Tab. 11. Struktura podmiotow gospodarczych na obszae objetym planem
wg sekcji dziatalngci — stan na 31 grudnia 2012 r.
Ogobtem W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka administracyjna podmioty . przemyst i bu- pozostata
gospodarcze | rolnictwo downictwo dziatalnosé
Biatystok 32 410 236 5 734 26 440
Miasto i gmina Choroszcz 1169 34 311 824
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Ogobtem W tym rodzaj dziatalnosci

Jednostka administracyjna podmioty _ przemyst i bu- pozostata

gospodarcze rolnictwo downictwo dziatalnosé
Gmina Dobrzyniewo Die 733 34 227 472
Gmina Juchnowiec Kgielny 1452 30 327 1095
Miasto i gmina Supi 1515 29 378 1108
Miasto i gmina Wasilkoéw 1429 34 365 1030
Miasto i gmina Zabtudow 553 19 190 344
Razem gminy écienne 6 851 180 1798 4873
Ogotem 39 261 416 7 532 31 313

Zrodio: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Dane GUS nie obejmayijmieszkacdow pracujcych na wikasny rachunek, np. w gospodarstwach
rolnych, sid mata liczba podmiotéw w tych gminach, w ktorydbvgny udziat w dziatalnéci gospo-
darczej mieszkecOw map indywidualne gospodarstwa rolne. W tabeli 12 pstagiono podmioty go-

spodarcze wg wielkei zatrudnienia.

Tab. 12. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodrczych

na obszarze objtym planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikéw
administracyjna
ogotem pow. 250 50-249 10-49 do 9

Biatystok 32 410 45 288 985 31 082
Miasto i gmina Choroszcz 1169 1 8 51 1109
Gmina Dobrzyniewo Die 733 0 2 25 706
Gmina Juchnowiec Kgielny 1452 1 10 44 1397
Miasto i gmina Supié 1515 2 14 65 1434
Miasto i gmina Wasilkéw 1429 1 3 27 1398
Miasto i gmina Zabtudéw 553 0 4 25 524
Razem gminy dcienne 6 851 5 41 237 6 568
Ogotem 39 261 50 329 1222 37 650

Zrodio: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W(g stanu na dzie31 grudnia 2012 r., okoto 96% firm stanowity podtyi zatrudniajce do 9

0s0b. Przedsbiorstwa mogce stanowd istotnezrodto ruchu dla transportu zbiorowego, zatrudyuaj
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powyzej 250 oséb, stanowity tylko 0,1%ciznej liczby zarejestrowanych podmiotow. Na obsz&ia-
tegostoku i okolicznych gmin nie funkcjonowaly padiy gospodarcze zatrudniag powyej tysgca
0s0b.

Znaczce zrodta ruchu stanowiduwze i srednie przedgbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje,
szkoty). Spérod wigkszych przedsbiorstw funkcjonuicych w Biatymstoku, ze wzetlu na przedmiot

niniejszego planu, na szczegplmwag zastuguy podmioty wymienione w p. 2.12.

2.10. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny vigiajagce sé¢ krajobrazowo, o zrmicowanych
ekosystemach, warciowe w szczegolnei ze wzgédu na maliwos¢ zaspokajania potrzeb zyzia-
nych z masowturystyks i wypoczynkiem lub istnigce — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne.

Miasto Biatystok jest potmne na granicy Puszczy Knysiakiej — duego kompleksu knego.
Na obszarze miasta znajdgie dwa rezerwaty: ,Antoniuk” — o powierzchni 70 hgp@tnocnej czsci
miasta, bdacy fragmentem Lasu Antoniuk oraz ,Las Zwierzyniéckio powierzchni 34 ha — w potu-
dniowej cz$ci miasta, obejmuypy fragment lasu parkowego Zwierzyniec. W planaxdt ptworzenie
kolejnych rezerwatéw — Uroczysko Bagno oraz Stawyli@ekie.

W obszarze okfym planem, przy zachodniej granicy gminy Choroszcajduje si cz$¢ Na-
rwianskiego Parku Narodowego. Park Narodowy obejmujearbdoliny rzeki Narwi wraz z bagien-
nymi i torfowymi terenami doliny rzeki.

Zakres przestrzenny opracowania obejmuje obszanwwmwego krajobrazu — Park Krajobrazowy
Puszczy Knyszyskiej o powierzchni 744,5kinobejmujcy wiekszasé gminy Suprél i duzg czesé
gminy Wasilkéw.

Park Krajobrazowy Puszczy Knysmkiej jest bardzo diym kompleksem knym, ze znacznymi
obszarami lasu stabo przeksztatconymi przez czkaviBark jest wanym elementem naturalnego ko-
rytarza ekologicznegoadzacego Puszcze AugustowskBiatowiesky z Puszcg Pisk i dalej z Borami
Tucholskimi. Na obszarze parku zlokalizowanych yeisie zrodlisk i rzek o naturalnym, ktym biegu
oraz ponad 20 rezerwatdw przyrody.

W granicach administracyjnych Biategostoku i gmigiennych objtych planem znajdgjsie
obszary sieci Natura 2000: obszary specjalnej aghptakow (OSO), wyznaczone do ochrony popula-
cji dziko wystpujacych ptakdw i specjalne obszary ochrony siedliSR@$, chrongce siedliska przy-
rodnicze i gatunki rdin i zwierzat. Obszary te wymieniono w tabeli 13.

Obszar chroniony Nadnarwiskie Bagna obejmuje e& terenéw gminy Choroszcz: dodinzeki

Narwi, gkboko wckta w wysoczyzny i zabagnianz przenikaniem ekosysteméw wodnyciddwych.
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Ostoja Knyszjiska obejmuje e&¢ obszaru gmin Supfh Wasilkow i Zabtudéw. Jest to kom-
pleks lény Puszczy Knys#skiej, z licznymi rezerwatami przyrody. Osobliéee Puszczy Knyszy
skiej @ licznezrédliska — wysgpuje w niej ponad 450 wyptywow wod podziemnych vetaaizrddet,
mtak i wysiekdw. Okoto 1/5 obszaru ostoi zajmujznego typu tereny hydrogeniczne — podmokliska i
torfowiska. Okoto 50% obszaréw hydrogenicznych pagorfiona, a wskanik zatorfienia oscylucy w

granicach 10% wskazujee jest to jeden z najbardziej zabagnionych regiowdolsce.

Tab. 13. Wykaz obszardéw ochrony Natura 2000 w Biahgstoku

i gminach asciennych objtych planem — stan na 15 grudnia2013 r.

Lp. Kod Nazwa Powierzchnia [ha]

1. PLH 200002 Nadnarwiskie Bagna 6 823,0
2. PLH200006 Ostoja Knys#igka 136 084,4
3. PLH 200010 Ostoja w Dolinie Gornej Narwi 20 36,
4, PLH200024 Ostoja Narwiaka 18 605,0
5. PLB 200001 Bagienna Dolina Narwi 23471,1
6. PLB200003 Puszcza Knysiska 139 590,2
7. PLB200007 Dolina Gornej Narwi 18 384,1

Zrodtowww.natura2000.gdos.gov.glostp 15.12.2013 .

Ostoja w Dolinie Gornej Narwi obejmuje odcinek dgliNarwi pomédzy Bondarami a Suzem,
w tym potudniowy rejon gmin Zabludow i Juchnowieoskielny. Jest jednz najlepiej zachowanych
w Polsce dolin rzecznych i stanowi, obok BagienbBieskich, jeden z najwkszych obszaréw mo-
kradetsrodkowoeuropejskich. Dominujtu turzycowiska i szuwary mannowe, a wokot stagory —
trzcinowiska.

Ostoja Narwiaska obejmuje przewajaca cze$¢ dna i zboczy doliny Narwi na odcinku pagazy
ujsciem Supréli na wschodzie i gciem Szkwy na zachodzie, w tymeéz obszaru gmin Choroszcz i
Dobrzyniewo Due.

Bagienna Dolina Narwi obejmuje przeimegaca cz$¢ dna i zboczy doliny Narwi na odcinku po-
migdzy ugciem Supréli na wschodzie i yciem Szkwy na zachodzie, w tym znagzze$¢ obszaru
gminy Choroszcz i niewietkgminy Dobrzyniewo Die.

Puszcza Knyszska jest bardzo diym kompleksem knym, kedacym pozostatécia posrednio-
wiecznych puszczach — zdumi obszarami lasu stabo przeksztalconymi przeavaeka. Obszar pusz-
czy w zasadzie pokrywaest parkiem krajobrazowym opisanym xey.

Dolina Gdrnej Narwi pokrywa siterytorialnie z Ostaj Gérnej Narwi i obejmuje potudniowe
obszary gmin Juchnowiec Kaielny i Zabtudéw.

Mape obszardéw chronionych Natura 2000 w rejonie Biastgku przedstawiono na rysunku 21.
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Rys. 21. Mapa obszaréw chronionych w rejonie Biaterstoku
Zrodtowww.geoportal.gov.ptlostp 15.10.2013 .

Z uwagi na znacznliczbe i duzag powierzchng obszaréw chronionych i terenéw atrakcyjnych
przyrodniczo, w rejonie Biategostoku gtéwnym celerayrodniczym jest zachowanie istnieych war-

tosci sSrodowiska oraz zahamowanie procesOw jego degradacji

Ochrona powietrza

Wojewddzki Inspektorat Ochror§rodowiska w Biatymstoku przeprowadza cykliczny nioni
ring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonwgsikacji poszczegélnych obszaréw wojewodztwa
pod wzgktdem poziomu zanieczyszezdédceny w regionie biatostockim dokonuje a2 pomog dwéch
stacjonarnych stacji pomiarowych badania fgkpowietrza w miécie i jednej podmiejskiej oraz przez
pomiary manualne.

Podstaw oceny jakéci powietrza w Polsce stanaywokreslone w prawie krajowym (rozpogz
dzenia MinistreSrodowiska w sprawie pozioméw niektorych substawgiiowietrzu) i w dyrektywach
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unijnych (2008/50/WE — CAFE oraz 2004/107/WE), natywne s¢zenia dla poszczegoélnych substan-
cji — w postaci ,pozioméw dopuszczalnych/docelowygelu diugoterminowego” w powietrzu, ze
wzgledu na ochrog zdrowia ludzkiego i ochramroslin. W wojewddztwie podlaskim klasyfikagjvy-
konano w dwoch strefach: aglomeracji podlaskiginstviacej obszar powiatu grodzkiego i w strefie
podlaskiej, stanowtej pozostaf czes¢ wojewddztwad,
Klasa wynikowa strefy dla kalego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzysipeyod
klasyfikacji uzyskanych wg parametrow dla tego eamyszczenia. Na podstawie klas wynikowych,
kazdej strefie przypisuje sijedrg klas taczrg, ze wzgédu na kryteria dotyee ochrony zdrowia i
ochrony rdglin. Laczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnegiklaizyskanej z klasyfikacji wg
zanieczyszcae
Oznaczenie klas praytp wg instrukcji GIG:
= A —jezeli skzenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przelpapoziomoéw dopuszczalnych,
pozioméw docelowych i poziomdw celéw diugoterminaivy

= B — jezeli skzenia zanieczyszciena terenie strefy przekracgzgjoziomy dopuszczalne, lecz nie
przekraczaj poziomow dopuszczalnych pakiszonych o margines tolerancji;

= C — jeeli skzenia zanieczyszc#ena terenie strefy przekraczgjoziomy dopuszczalne posi
szone 0 margines tolerancji, a w przypadku, gdygmas tolerancji nie jest oldleny — poziomy
dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtegninowych;

= D1 - jereli poziom s§zen ozonu nie przekracza poziomu celu diugoterminow@i® jest wyma-
gane prowadzenie dziat&a rzecz poprawy jakoi powietrza);

= D2 - jeeli poziom s¢zen ozonu przekracza poziom celu diugoterminowegoegyalazy¢ do osy-
gniccia poziomu celu diugoterminowego do 2020 r.).

Z danych zamieszczonych w opracowaniu pn. ,Rapstaniesrodowiska wojewodztwa podla-
skiego w latach 2011-2012 r.”, opracowanym prze©¥Wv Biatymstoku, wynikaze w migcie Bia-
tymstoku i w strefie podlaskiej wygtity w 2012 r. przekroczenia dopuszczalnych norniexzyszcze-
nia srodowiska w zakresie gten pytu PM10 i ozonu. W zakresie poziomow docelowgtlierdzono
przekroczenie poziomu benzo-a-pirenu w Biatymstotarz pytu zawieszonego PM2,5 w strefie podla-
skiej. W zakresie zachowania pozioméw diugotermiyawstwierdzono przekroczenigsatn ozonu w
obydwu strefach.

Glownym zréditem zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszoRpaO i PM2,5 oraz benzo-
a-pirenem jest tzw. ,niska emisja”, czyli emisjankanikacyjna, emisja z lokalnych kottownicglo-
wych i domowych piecow grzewczych, azakaptyw ponadlokalnych zanieczyszczé tego powodu,

najwieksze przekroczenieegien dopuszczalnych wygbuje w sezonie jesienno-zimowym.

18 7Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012 poz. 914).
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Wody powierzchniowe i podziemne

Ogolny stan wod powierzchniowych w rejonie miasiat@&yostoku i powiatu biatostockiego
okreslono jako zty. Stan wod rzeki Biatej w rejonie Bigbstoku i powiatu biatostockiego, zakwalifi-
kowany zostat jako dobry pod wzgem elementéw chemicznych $zako zty — pod wzgldem ele-
mentéw biologicznych. Stan rzeki Sufiraakwalifikowano jako zty i o umiarkowanym potealg eko-
logicznym. Stan rzeki Narew pod wzdem chemicznym zakwalifikowano jako dobry, a poddem
ekologicznym — jako dobry i umiarkowany w strefi@ potudnie od Bialegostoku, a staby — wzdtu
zachodniej granicy gminy Choroszcz.

Wody podziemne w rejonie Biategostoku i Wasilkovaswalifikowane zostaty do Il i IV klasy
jakaosci pod wzgédem fizykochemicznym, ze waglu na przekroczeniecsen Fe.

W rejonie oddziatywania sktadowisk odpadéw w Hryvigach i Zabludowie wykazywano w

badaniach zrfnicowany i staby stan wod w piezometrach.

Hatas

Dopuszczalne poziomy hatasu wyznagzagepisy prawa, okéijagce normy dlugookresowego
sredniego poziomuzvieku A w decybelach, w zaleznosci od rodzaju zabudowy (nie dotyczy to ha-
lasu powodowanego przez starddwania i przeloty statkbw powietrznych). Dopusheegoziomy
hatasu przedstawiono w tabeli 14.

Poziom narzenia mieszkacOw miasta Biategostoku na hatas ulegt w ostatlaitstch zmniejsze-
niu z uwagi na zrealizowgnnwestycg — Trag Generalsi Czs¢ ruchu tranzytowego odbywsgego
si¢ do tej pory przezrédmieicie i znacznie zwkszapcego poziom hatasu, skierowana zostata naanow
trag;. Aktualnie w budowie jest druga g# wewretrznej obwodnicy miasta — Trasa Koperrigka.
Najwieksze przekroczenie dopuszczalnych dla mieszka norm hatasu wygpuje przy gtownych uli-
cach poza centrum miasta.

Dla potrzeb programu, w odniesieniu do wybranyckgifnentéw ulic, dokonano obliczenia
wskaznika M, ktéry Bezy wielkas¢ przekroczenia wartoi dopuszczalnych z licatmieszkacéw. Dla
Biatlegostoku opracowano mapy akustyczne uk@euphgi komunikacyjne, w ktérych odnotowano
przekroczenia dopuszczalnego poziomwretia hatasu. Mapakustyczg wskanika Lown przedsta-

wiono na rysunku 22.

19 Wartos$¢ poziomu cisnienia akustycznego ciggtego ustalonego dzwieku, skorygowanego wedtug cha-
rakterystyki czestotliwosciowej A, ktdra w okreslonym przedziale czasu T (16 godzin dla pory dnia oraz
8 godzin dla pory nocy) jest rowna Sredniemu kwadratowi ci$nienia akustycznego analizowanego
dzwieku o poziomie zmiennym w czasie.
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Tab. 14. Dopuszczalne poziomy hatasu — dtugookresgéredni poziom
dzwieku A [dB]

Lp.

Przeznaczenie terenu

Drogi
lub linie kolejowe

Instalacje,

pozostate obiekty
i grupy zrédet hatasu

L pwn Ln

L own

Ln

a) strefy ochrony ,A" uzdrowisk

b) tereny szpitali poza miastem

50 45

45

40

a) tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) tereny zabudowy z@zanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy

c¢) tereny domow opieki spotecznej

d) tereny szpitali w miastach

64 59

50

40

a) tereny zabudowy mieszkaniowej wieloro-
dzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) tereny zabudowy zagrodowej

c) tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) tereny mieszkaniowo-ustugowe

68 59

55

45

Tereny w strefigrédmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkecdw

70 65

55

45

Zrédto:

9.10.2012 r. (Dz.U. 2012, poz. 1109).

Rozporzdzenie MinistraSrodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hakaswodowiskuz dn.

Miasto Biatystok posiada opracowany w 2010 r. paogiochronysrodowiska przed hatasem, z

celem strategicznym — zmniejszeniem do 2019 r.najgniej o 50% ogétu liczby mieszkadw nara-

zonych na ponadnormatywny hatas.

Podstawowe kierunki dziataniezlzdnych do przywrécenia w Biatymstoku dopuszczalngoh

ziomow hatasu virodowisku obejmu:

= eliminowanie ruchu tranzytowego iegkiego z centrum miasta — budowa obwodnic;

= tworzenie stref z zakazem ruchu pojazdogekich oraz ruchu samochodéw osobowych;

= tworzenie stref ruchu uspokojonego;

= budow ekrandw akustycznych, w tym ziemnych i pasow zejaieleni ochronnej;

= remonty ulic i stosowanie nawierzchni cichych;

= wdrazanie rozwazan usprawniggcych funkcjonowanie komunikacji miejskiej — wydzalch pa-

séw ruchu, systemow sterowania, stref glostsci;
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= |okalizacg miejsc postojowych poza centrum miasta, w tym ipaidw P+R przy ptlach komuni-
kacji miejskiej;
= rozwdj systemowiciezek rowerowych i ggow pieszych.

Im
Legenda

przekroczenia dopuszezalnego poziomu halasu w dB
-
B 520
| ROE
510
-5
[0 brak przekroczenia

Rys. 22. Mapa przekroczenia poziomu dopuszczalnegeskaznika L pwn
dla Biatlegostoku

Zrodto: Program Ochronyrodowiska przez hatasem dla miasta Biategost8katystok 2010, str. 17.

Id: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 76



W programie ochronyrodowiska przed hatasem zaproponowano stosowa@iegiz rozwgzan
korzystnych dla funkcjonowania komunikacji miejgki mianowicie:
= popraw dostpnasci komunikacji miejskiej — poprzez: skrocenie taktfczestotliwosci kursowa-
nia pojazdéw), optymalizagpolaczen z przesiadkami, rozszerzenie oferty na cate miarstp szer-
sz reklane;
= budow buspasow w ggach korytarzy wysokiej jakoi obstugi komunikacyjnej;
= wprowadzenie preferencji na skeogvaniach dla komunikacji miejskiej;
= preferowanie najcichszych pojazdéw przy zakupabbrig
= budowe weztdéw przesiadkowych i parkingdw strategicznych;
= wymiare i monta wiat przystankowych ograniczajych emisg hatasu.
Realizacja dziata przewidzianych programem powinna zapewnsiagniecie dopuszczalnych

poziomdw hatasu.

Pola elektromagnetyczne
Pola elektromagnetyczne, ktore marpgraac mieszkacom, § generowane przez sieci elek-
troenergetyczne oraz przez anizenia radiolokacyjne i radionawigacyjne. V8I@ Biatymstoku pro-
wadzi rejesterédet promieniowaniu elektromagnetycznego i momigpich wysokdci.
W latach 2011-2012 r. w catym wojewodztwie podlaskiie stwierdzono przekroazeopusz-

czalnych poziomow neten pol elektromagnetycznych.

Odziatywanie transportu publicznego nasrodowisko

Z punktu widzenia ochronyrodowiska, wtaciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci
komunikacji miejskiej, aby w midiwie najwigkszym stopniu ogranicZyemisg zanieczyszczeprzez
srodki transportu publicznego. W tym zakresie powytg rezultaty mgna osijgna¢ planupc zakup
autobusow wypoganych w silniki o najwyszej czystéci spalin — catotygodniowo alokig je na za-
dania przewozowe 0 najgkiszej liczbie wozokilometrow, tak jakesio praktykuje w Biatymstoku.

Oddziatywanie na&rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskizalezy od roku pro-
dukcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najserszwieku ponad 14 lat (w 2000 r. wprowadzono
normg EURO 3 — pierwsgzobowizkows takze dla autobuséw) magiie spetnia zadnej z norm czy-
stadéci spalin — nawet przy najbardziej starannej elatplgji.

W(g stanu na dzie31 grudnia 2013 r., do realizacji przewozow w koikecji miejskiej, opera-
torzy komunalni wykorzystywali w Biatymstokwadznie 257 pojazdéw. Tabor eksploatowany przez
biatostoclyg komunikacg miejsk jest relatywnie nowysredni wiek taboru wynidst 8 lat.

W tabeli 15 zaprezentowano normy zanieczysz&AdRO dla a¢zkich pojazdéw uytkowych.
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Tab. 15. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin

wg europejskich norm dla cezkich pojazdow uzytkowych

Emisja w g/kwh Emisja w szt./kWh
Norma
CO(tlenek vegla) HC(weglowodory) | NOx(tlenki azotu) PM(czastki pytu)

EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1.5 0,13 0,4 10

Zrodio: Rozporgdzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwiak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek,
Emisja CO i NOx pochodeych z silnikéw spalinowych pojazdéw samochodowgdle norm EURQ,Transport
Miejski i Regionalny” 2012 nr 8, s. 24.

Struktura wiekowa taboru poszczegolnych operatokbmunalnych przedstawiona zostata
na rysunkach 23, 24 i 25. Wg stanu na 31 grudniz 20srednia wieku autobuséw w KPK Sp. z o.0.
wyniosta 5,7 lat, w KPKM Sp. z 0.0. i KZK Sp. z 0-0po 6,1 lat. Wartwi te g, jak na warunki polskie,
bardzo niskie i odzwierciediakorzystny sredni wiek taboru Biatostockiej Komunikacji Mieji Jest
to rezultat zakupdéw taborowych zrealizowanych vawsth latach — polowa taboru autobusowego jest
miodsza ni 5 lat. Park taborowy twogzgtdwnie autobusy niskopodtogowe, czamkomunikacg miej-
sky przyjazmy dla oséb o ograniczonej spravgnbruchowej. Udziat takich pojazdéw w taborze KPK
Sp. z 0.0. byt najwkszy i wynosit 98%, w KPKM Sp. z 0.0. stanowit 918w KZK Sp. z 0.0. byt

najnizszy i pomimo to wynosita83%.
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11-15 lat

14,0% <5 lat

50,0%
5-10 lat
36,0%

Rys. 23. Struktura wiekowa taboru autobusowego KPKSp. z o.0.
Zrodiowww.kpk.bialystok.ptostp 26.12.2013 r.

> 15lat; 2,2%
11-15 lat;

18,5%

.

5-10 lat; 29,3%

Rys. 24. Struktura wiekowa taboru autobusowego KPKMSp. z o0.0.
Zrédtowww.kpkm.pldostp 26.12.2013 .
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> 151at; 1,5%

11-15 lat; 23,1%

5-10 lat; 18,5%

Rys. 25. Struktura wiekowa taboru autobusowego KZKSp. z o.0.
Zr6dio: www.kzk.pldostp 26.12.2013 .

Struktug wiekowy taboru eksploatowanego na liniach Biatostockiejriiaikacji Miejskiej na-
lezy uzn& za wysoce zadowalgjs.

Autobusy zamawiane w ramach projektow gzginych z modernizagiransportu publicznego w
Bialymstoku,  zalenie od  okresu zakupu, spelsiaj normy  czystéci  spalin
EURO-4 (pojazdy z | etapu projektu), EURO-5 (pojazdl etapu projektu) EEV (lll etap projektu)
i EURO-6 (pojazdy z odbnego projektu, realizowanego przez firkiPK Sp. z 0.0.)

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegolieonione, a okddone w nim dziatania gkq
do zmniejszenia negatywnego oddziatywania tranagarblicznego n&rodowisko. Plan nie wyznacza
ram dla péniejszej realizacji przedsizie¢ mogicych znaczco oddziatywdé nasrodowisko.

Plan Zréwnowaonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowegatea2014-2020 dla mia-
sta Biategostoku i gminsoiennych, ktére zawarty z miastem Biatystok poromnie w sprawie wspol-
nej organizacji transportu publicznego, azt@akozostatych gmin wchogizych w sktad obszaru funk-
cjonalnego nie powoduje znacego oddziatywania n@odowisko oraz na obszary Natura 2000 (art.
46, ust. 2 i 3 ustawy o udepnianiu informacji asrodowisku i jego ochronie, udziale spotetztsva

w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniamalowisko).
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2.11. Dostep do infrastruktury transportowej

Ukfad uliczno-drogowy
Ukfad ulic i drog w Biatymstoku, wg stanu na dzi&l grudnia 2013 r., tworzyto 425,2 km drég, w
tym:
= 23,4 km drdg krajowych;
= 20,6 km drog wojewddzkich;
= 91,3 km drég powiatowych;
= 290,0 km drég gminnych.

Spasrdéd wszystkich drog w méeie, utwardzonych byto 369,5 km, a nieutwardzonyé&b,7 km.

W(g stanu na dzie31 grudnia 2013 r. w Biatymstoku funkcjonowato &8 wydzielonych bus-
pasow dla komunikacji publicznej.

System drogowy obejmowat 118 skimyvan wyposaonych w sygnalizagjswietlna. Na terenie
miasta wyznaczono 3 650 miejsc parkingowych zlakalianych w strefie ptatnego parkowafia

Przez Bialystok wytyczono trzy drogi krajowe:
= pr 8 Kudowa Zdréj — Warszawa — Biatystok — Augustégranica pastwa,;
= nr 19 granica pestwa — Kunica Biatostocka — Biatystok — Lublin — Rzeszow;
= nr 65 granica pestwa — Gotdap — Biatystok — Bobrowniki — granicagtava.

Aktualny przebieg drég krajowych omija centrum nga®roga krajowa nr 8 poprowadzona jest
od zachodu szg9dtnocno-obwodow (ul. gen. Franciszka Kleeberga i ul. gen. Staniatdlaczka), a
nastpnie al. 1000-lecia Ratwa Polskiego w kierunku Augustowa.

Droga krajowa nr 19 wyznaczona jest od ul. Zabtuglogy ulicami: ks. Stanistawa Suchowolca,
Dojlidy Fabryczne, NowowarszawsgkPiastowsk, gen. Nikodema Sulika i gen. Wiadystawa Andersa
do al. 1000-lecia Ratwa Polskiego.

Droga krajowa nr 65 ma przebieg nakgzaici trasy zbieny z ww. drogami: przebiega przez
Dobrzyniewo, nagpnie poprzez ulice Szosa Knyszka i Szosa Efckatzy st z drogy krajowa nr 8,

a dalej poprzez ul. gen. Nikodema Sulika i ul. $zBaranowicka prowadzi w stregranicy pastwa
w Bobrownikach.

Przez Bialystok przebiegafiwie drogi wojewodzkie:
= nr 676 Krynki — Biatystok — Lyski;
= nr 678 Bialystok — Wysokie Mazowieckie.

Gtéwny uktad uliczny miasta twogziggi tranzytowe:
= al. Jana Pawta Il — al. Solidagwo — ul. Poleska — ul. Towarowa — ul. Piastowskal.-Dojlidy

Fabryczne — ul. ks. Stanistawa Suchowolca — ultutidwska;

20 Dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.
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= ul. Bohaterow Monte Cassino — ul. toyfska — ul. Mikotaja Kopernika — ul. Zwierzyniecka —
ul. Czestawa Mitosza;

= ul. gen. Franciszka Kleeberga — ul. gen. Stansttlaczka — ul. gen. Wiadystawa Andersa — ul.
gen. Nikodema Sulika — ul. Szosa Baranowicka;

= ul. Produkcyjna — ul. Antoniuk Fabryczny — ul. Antgkowska — ul. Knyszyska;

= al. 1000-lecia Restwa Polskiego;

= ul. Wasilkowska — ul. Wiadystawa Wysockiego — utadystawa Raginisa;

= ul. Kazimierza Wielkiego — ul. Wiadystawa Wysockieg

= al. Konstytucji 3 Maja — ul. gen. Wiadystawa Sikaegjo — ul. ks. Jerzego Popietuszki — ul. gen.
Augusta Emila Fieldorfa ,Nila” — ul. Sktadowa — @tefanaZeromskiego — ul. Witolda Staw
skiego;

= ul. Kawaleryjska — ul. Wiejska;

= ul. Konstantego Ciotkowskiego — ul. Baranowicka;

= ul. Adama Mickiewicza.

oraz w centrum miasta:

= ul. Jana Henryka &browskiego — al. Jozefa Pitsudskiego — ul. Jananélesa Branickiego;

= ul. Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — ul. Lemaan— ul. Henryka Sienkiewicza,

= ul. Kardynata Stefana Wysigkiego;

= ul. Adama Mickiewicza;

= ul. Jurowiecka.

Przebieg waniejszych drog przez gminycenne opisano w p. 3.5 planu.

W 2007 r. w ramach realizacji | etapu projektu ,Ropa jakdci funkcjonowania systemu trans-
portu publicznego miasta Biategostoku” na trzeatzygtowaniach wprowadzono pilotawe rozwaza-
nia techniczne, usprawnijge przejazd autobusow komunikacji miejskiej. Relatst atrakcyjnéc
transportu publicznego w miastach jest ksztattovyamazez wzrost atrakcyjici oferty tego transportu
oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwogoryzacji indywidualnej, czyli obsainie swo-
body wytkowania samochoddw osobowych i dgst uzytkownikéw samochoddéw do infrastruktury
transportowej, w tym przede wszystkim do miejsdkipayowych.

W Biatymstoku obowdzuje system ptatnych miejsc postojowych w centnalmmpszarze miasta.
Zaskg strefy ptatnego parkowania przedstawiono na fgst6. Strefa Ptatnego Parkowania w Bia-

tymstoku dzieli st na dwie podstrefy: A i B — zeicowane pod wzghem wysokéci opfat.
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\ Podstrefa B - kolor nlebleskl Podstrefa A - kolor czerwony

Rys. 26. Strefa ptatnego parkowania w Biatymstoku

Zrodio: Urzd Miejski w Biatymstoku.

Z punktu widzenia celu planu nalestwierdzt, ze wysokad¢ optat parkingowych powinna by
ustalana w powdzaniu z cenami biletéw jednorazowych komunikacjejsiiej w taki sposéb, aby za-
checat uzytkownikéw samochodéw osobowych wekszym stopniu do korzystania z transportu pu-
blicznego.

W Biatymstoku stale rozbudowywany jest uktad drogierowych i podsystemu rowerowego —
wraz z niezbdnymi uradzeniami towarzysgymi. Na koniec roku 2014 w Biatymstoku byto 1@t
drég rowerowych, a budowa kolejnych jest planowana.

Na rysunku 27 przedstawiono planowany rozwdj si6g rowerowych. Kolorem niebieskim
oznaczono drogi jplistniegce, zielonym — w trakcie realizacji, a czerwonymlanowane.

Obecnie regulamin Biatostockiej Komunikacji Miejskizwalnia z optaty rowery przewone

autobusami.
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Rys. 27. Etapowanie realizacji tragciezek rowerowych w Biatymstoku
Zrodtowww.komunikacja.bialystok.plostp 15.12.2013 .

2.12. Zrédha ruchu

Dla celdw planu, w obszarze ghjm obstug komunikacy miejsks wyodrgbniono miasto Biaty-
stok oraz gminy €cienne, na obszarze ktoryéhiadczone s ustugi przewozowe w ramach Biatostoc-
kiej Komunikacji Miejskiej — na podstawie porozumieigdzygminnych. Biatystok graniczy z sze-
scioma gminami: Choroszcz, Dobrzyniewo 28y Juchnowiec Kielny, Suprél, Wasilkéw i Zabtu-
dow. Gminy Choroszcz, SugiaWasilkow i Zabtudéw to gminy miejsko-wiejskie. d&ystkie gminy
nalezg do powiatu biatostockiego. Gminy, ktére podpispéyozumienia przedstawiono na rysunku 8

we wczéniejszej czsci planu.
Ustugi komunikacji miejskiej, wg stanu na dzigl grudnia 2014 r., poza Biatymstokiem, reali-

zowane byly na obszarze wszystkich gmin graguigeh z miastem.

W Biatymstoku ruch wewgtrzny koncentruje siw kierunku dasrédmiescia i do najwékszych
dzielnic mieszkaniowych. Natenie ruchu jest silnie z#dicowane w zatenosci od pory dnia. Naj-
wieksze znaczenie ma obecnie ruch indywidualny, a yma&le jego natenie wysgpuje w godzinach

rannych i w wyranie wyodebnionym, wielogodzinnym szczycie popotudniowym.
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Najbardziej obgjzone §: Trasa Generalska, wegtrena obwodnica miasta oraz gtéwne ulice w
zachodnich dzielnicach mieszkaniowych. Ruch dd sizemystowych zmienia gwraz ze zmianami
strukturalnymi w ich obszarach, zdeterminowanymiamami rodzaju i ngtenia prowadzonej tam
dziatalngci gospodarczej.

Miasto Biatystok ma kilka wyraie wyodebnionych obszaréw przemystowych:
= Fasty — w pétnocnej e%ci miasta;
= rejon al. 1000-lecia Ratwa Polskiego;
= otoczenie terendw kolejowych
= rejon ul. Skladowej;
= obszar strefy przemystowej i browaru;
= tereny przylegajce do ul. Gen. Wiadystawa Andersa;
= okolice ul. Plaowej.

Ruch tranzytowy, magy swojezrodio poza miastem, dotyczy zar6wno tranzytu toweigo,
jak i podr@y realizowanych samochodami osobowymi. Przejazgyzaami cézarowymi w znacznym
zakresie dotyegtransportu midzynarodowego oraz ruchu tranzytowego — na drogeajowych nr 8,
19 65. Najwegksze nagzenie ruchu dotyczy kierunkow do Warszawy, Suwalg L.do Lublina.

Ruch zewntrzny do i z Biatlegostoku koncentruje; sia chagach gtéwnych drog wylotowych.
Wystepuja tu take dwa wyrane szczyty, zwjzane z dojazdami do pracy i szkét w Biatymstokuwzora
powrotami do miejsc zamieszkania w okolicznych sueaciach. Niewielkie znaczenie dla obstugi
tego ruchu ma pasgerski transport kolejowy.

Placowki dwiatowe, uczelnie wisze i zaktady pracyaspodstawowymizrédtami ruchu we-
wnetrznego i zewstrznego z gmin granigeych z Biatymstokiem. Wang role w ruchu wewgtrznym
gmin granicacych z miastem odgrywapojazdy dzieci do szkoét.

W tabeli 16 wymieniono lokalizacje najgtiszych szkot i placoweksaiatowych w Biatymstoku
i okolicznych gminach (uwzgtiniono szkoty i placéwki swiatowe liczce powyej 500 uczniéw lub

studentéw).

Tab. 16. Lokalizacja w Biatymstoku i w gminach ob¢tych planem placéwek éwiatowych licza-

cych powyzej 500 ucznidw — stan na 30 wrZaia 2012 r.

Adres Liczba
Nazwa placéwki uczniow
miejscowas¢ ulica i nr budynku /studentow

Szkota Podstawowa nr 12 _ ul. Komisji Edukaciji
. . Biatystok . 1 004
im. Z. Glogera w Biatymstoku aysto Narodowej 1A
Szkota Podstawowa nr 19 . .
. z ) W W Biatystok ul. Mieszka |1 18 90b
im. Mieszka | w Biatymstoku
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Adres Liczba
Nazwa placéwki uczniow
miejscowasé ulica i nr budynku /studentow
Szkota Podstawowa nr 47 .
im. J. K. Branickiego w Biatymstoku Bialystok ul. Palmowa 28 817
Szkota Podstawowa nr 49
z Oddziatami Integracyjnymi Biatystok ul. Armii Krajowej 32 87%
im. kard. S. Wysziskiego w Biatymstoku
Szkota Podstawowa nr 45
z Oddziatami Integracyjnymi Biatystok ul. tagodna 10 824
im. Jana Pawta Il w Biatymstoku
Szkota Podstawowa nr 50
z Oddziatami Integracyjnymi ) ul. Kazimierza Putaskiegd
I L . . Biatystok 727
im. Sw. Jadwigi Krélowej Polski alysto 96
w Biatymstoku
Szkota Podstawowa .
im. Krola Z. Augusta w Wasilkowie Wasilkow ul. Polna 1/4A 1p
Szkota Podstawowa nr 26
. . . Biatystok |. Radzyntiska 11 651
im. S. Staszica w Biatymstoku alysto dl. Radzymiska
Szkota Podstawowa nr 32
. . . ) Biatystok l. Piet 29 643
im. mjr H. Dobrzaskiego w Biatymstoku alysto ul. Fietrasze
Szkota Podstawowa nrl . . .
im. J. Stowackiego w Bialymstoku Biatystok ul. Juliusza Stowackiego ¢ 612
Szkota Podstawowa nr 21 .
im. marsz. J. Pitsudskiego w Biatymstoku Biatystok ul. Polowa 7/1 S4B
Szkota Podstawowa nr 5
. . . ) Biatystok I. Kami 15 509
im. W Broniewskiego w Biatymstoku alysto ul. ramienna
Szkota Podstawowa nr 4 .
im. Sybirakéw w Bialymstoku Biatystok ul. Czstochowska 6a 507
Szkota Podstawowa nr 44 . .
im. . Moniuszki w Bialymstoku Biatystok ul. Rumiankowa 13 501
Publiczne Gimnazjum nr 9
im. 2 Korpusu PSZ na Zachodzie Biatystok ul. Antoniuk Fabryczny 5/f 606
w Biatymstoku
Publiczne Gimnazjum nr 5
z Oddziatami Integracyjnymi . ul. Kazimierza Putaskiegq
im. Stugi Bazego Jana Pawia Il Biatystok 25 564
w Biatymstoku
IV Liceum Ogélnoksztakgce : . .
im. C. K. Norwida w Bialymstoku Biatystok ul. Zwierzyniecka 9A 94p
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Adres Liczba
Nazwa placéwki uczniow
miejscowasé ulica i nr budynku /studentow
[l Liceum Ogolnoksztalgce .
im. K. K. Baczyiskiego w Biatymstoku Biatystok ul. Patacowa 2/1 8g9
VI Li Ogolnokszt
: |c?um gomnoksz a’g:e Biatystok ul. Warszawska 8 844
im. kréla Z. Augusta w Biatymstoku
VIII Liceum Ogdlnoksztalgce . .
: . - ) Biatystok l. Piastowska 5 825
im. kréla K. Wielkiego w Biatymstoku aysto Ul Flastowska 1
Il Liceum Ogoélnoksztatgce
im. ksieznej A. z Sapiechéw Jabtonowskiej Biatlystok ul. Narewska 11 711
w Biatymstoku
| Liceum Ogdlnoksztakre .
. L . Biatystok l. Bruk 2 701
im. A. Mickiewicza w Biatymstoku aysto ul. Brukowa
V Liceum Ogolnoksztakce . .
im. Jana lll Sobieskiego w Biatymstoku Biatystok ul. Miodowa 5 659
VII Li Ogolnokszt
_|ceum golnoksztaigce Biatystok ul. Wierzbowa 7 638
w Biatymstoku
Techniku Elektryczne . al. 1000-lecia
w Biatymstoku Biatystok Paistwa Polskiego 14 971
. : . . [. Wiadyst Broniew-
Technikum Mechaniczne w Biatymstoku Biatystok ! a y_s awa Broniew 780
skiego 14

Technikum Budowlano-Geodezyj

ec- nietm Budowlano-eodezying Biatystok ul. Stonimska 47/1 787
w Biatymstoku
Technikum Gastronomiczne . , i
w Bialymstoku Biatystok ul. Knyszyiska 12 62
Technikum Handlowo-Ek [ . .

ec_ nikum Handiowo-=konomiczne Biatystok ul. gen. J6zefa Bema 10p 8§72
w Biatymstoku
Technikum Zawodqwe z Oddziatami Bialystok ul. Henryka Sienkiewiczal 517
Integracyjnymi w Biatymstoku 57
Szkota Policealna nr 1 Ochrony Zdrowia . .

z ! y W Biatystok ul. Tadeusza Czackiego B 507

w Biatymstoku

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Geninformatycznego Edukacji, dept15.12.2013 .

Waznymi zrodtami ruchu s uczelnie i szkoty wisze. W Biatymstoku znajdujegsjedendcie

szkdt wyzszych, w ktérych w roku akademickim 2012/2013 stugito 39,7 tys. studentéw, w tym

80,5% na uczelniach publicznych, a 19,5% w szkokagiszych niepublicznych. Najgkszymi uczel-

niami g Uniwersytet w Biatymstoku, Politechnika Biatoskacoraz Uniwersytet Medyczny w Biatym-

stoku, na ktorych studiowato odpowiednio 16,6, 13lb tys. studentow.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany

Strona 87



Tab. 17. Lokalizacja uczelni i szk6t wyszych w Biatymstoku

— stan na 30 wrzénia 2013 r.

Liczb
Nazwa placéwki Adres . 2 6,‘
kierunkéw
Uniwersytet Medyczny w Biatymstoku ul. Jana Kilkiego 1 14
ul. Marii Curie-SktodowH
Uni t w Biatymstok . 27
niwersytet w Biatlymstoku skiej 14
Politechnika Biatostocka ul. Wiejska 45A 14
N|epaqstwowa Wyisza Szkota Pedagogiczna al. Jana Pawta Il o 4
w Biatymstoku
Wyzsza Szkota Administracji Publicznej ul. ks. Stanistawa Suchp- 4
im. Stanistawa Staszica w Biatymstoku wolca 6
Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Biatymstoku ul. Chorosaska 31 2
Wyzsza Szkotfa Finanséw i Zaidzania w Biatymstoku ul. Ciepta 40/409 E 6
Wyzsza Szkota Medyczna z siedzily Biatymstoku ul. Krakowska P 5
l.J Il Sobieski 3
Wyzsza Szkota Menegrska w Biatymstoku ul. Jana obies |eg1(\) 2
Wyz_sza Szkota Wychowania Fizycznego i Turystyki ul. Adama Mickiewicza 49 1
w Biatymstoku

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie damyeiv.polon.nauka.gov.miraz stron internetowych uczelni, do-

step 15.12.2013 r.

W tabeli 18 wyszczegodlniono nagikisze podmioty gospodarcze w Biatymstoku wraz Ao&h-

lizacja oraz liczla zatrudnionych w nich os6adna z firm nie zajmuje pozycji dominogj w kraju —

przewaajg przedsgbiorstwasredniej wielk@ci.

Tab. 18. Lokalizacja najwiekszych podmiotoéw gospodarczych w Biatymstoku

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany

Nazwa przedsgbiorstwa Adres pralgi)cvf/gfll«’)w
Barter S.A. ul. Legionowa 2§ 580
I\Sﬂgl):é(izire;li\ii:g(c))brotu Towarowego Przemystu ul. Handlowa 4 450
Biazet S.A. ul. gen. Wiadystawa Andersa 44 750
PSS Spotem ul. Rynek Kaciuszki 15 1640
GK Mispol S.A. ul. Octowa 1 b.d.
Adampol ul. Ustugowa 3, Zscianki 330
Rosti (Polska) Sp. z o.0. ul. Elewatorska 29 570
PPHU Rodex Sp. z o.0. ul. Elizy Orzeszkowej 32 470
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Nazwa przedsgbiorstwa Adres prati)cv%/gﬁ«’)w
DEF Sp. z 0.0. ul. Hurtowa 2 220
MPEC Sp. z 0.0. ul. Warszawska 2 570
Bialchem Group ul. Warszawska 3P b.d.
Cefarm Biatystok ul. gen. Franciszka Kleeberga (34 b.d.
AC S.A. ul. 42 Putku Piechoty 50 390
Nibe-Biawar Sp. z 0.0. al. Jana Pawta Il 5[7 310
Wodochgi Biatostockie Sp. z 0.0. ul. Miynowa 52/1 390
Fabryka Dywanow Agnella S.A. ul. gen. Wiadystawadérsa 42 480
Centrum Informatyki ZETO S.A. ul. Skorupska 9 210
PPHU Kombinat Budowlany Sp. z o.0. ul. Elewator$Ra 180
Promotech Sp. z o.0. ul. Antoniukowska 1 210
KPK Sp. z 0.0. ul. Sktadowa 7 313
KPKM Sp. z 0.0. ul. Sktadowa 11 337
KZK Sp. z o.0. ul. Jurowiecka 464 201
MPO Sp. z o.0. ul. 42 Putku Piechoty 48 200
Browar Dojlidy ul. Dojlidy Fabryczne 28 b.d.
Zaktady Tekstylne Fasty Sp. z o.0. ul. ftzalniana § b.d.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danyckdirMiejskiego w Biatymstoku oraZiota setka przedsi
biorstw, Kurier Poranny z dn. 11.10.2013 r.

Poza podmiotami wymienionymi w tabeli 18, w Biahtolas funkcjonuje Podstrefa Biatystok
Suwalskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, na olmzaomédzy ulicami Jacka Kuronia i Franciszka
Karpinskiego, obejmujca powierzchnri 29,9 ha oraz zlokalizowany w pohli Biatostocki Park Nau-
kowo-Technologiczny, dysporygly powierzchri uzytkows Inkubatora Technologicznego i Centrum
Technologicznego — ok. 13 tys2m

Wsréd elementéw, ktére wpltywajna mobilnéé mieszkacow miast, wana role odgrywaj
takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchnioweigdby kulturalne i instytucje ayteczndci pu-
blicznej.

Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdbwne obiekty spoviow Biatymstoku, oddziatage na mo-
bilnos¢ mieszkacow, przedstawiono odpowiednio w tabelach 19 iN&wickszym obiektem handlo-
wym miasta bdzie realizowana obecnie Galeria Jurowiecka z &5rtypowierzchni handlowej, wie-
losalowym kinem i hotelem, zlokalizowana w jegistym centrum.

Obok galerii powstaj dwa wezty przesiadkowe.
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Najwiekszym obiektem sportowym jest miejski stadion speyt przy ul. Stonecznej na 22,4 tys.

miejsc.

Tab. 19. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Bitymstoku
— stan na 10 grudnia 2013 r.

Nazwa podmiotu Adres Dodatkowe informacje o obiekcie

. . . ok. 140 sklepdw, 0,45 tys. miejsc parkjn-
Galeria Jurowiecka ul. Jurowiecka 5
gowych, pow. handlowa 25 tys#im

Centrum Handlowe ul. Produkevina 84 60 sklepow, 2,8 tys. miejsc parkindo-
Auchan Produkcyjna ' Yl wych, pow. handlowa 13 tys.”m

Centrum Handlowe ul. Hetmaiska 16 50 sklepow, 1,6 tys. miejsc parkingo-
Auchan Hetmaska ' wych, pow. handlowa 9 tys.m
Galeria Zielone Wzgérze ul. Wroctawska [20 54 sklepy, 1,0 tys. miejsc parkingowych

pow. catkowita 20 tys. A1

Kino Helios 1,3 tys. miejsgq,

Alfa Centrum Biatystok ulSwietojanska 15 pow. handlowa 35 tys. 7
Galeria Podlaska ul. Wiadystawa Wysockiegd 620 sklepow, pow. catkowita 13,2 tys?m
\Ij’v(;(r:i(l)z\a;:igifantrum Rolno - T )_ul. gen. Wiadystawa Andersa #0 pow. catkowita 26 tys. A1
Centrum ATRIUM Biata ul. Czestawa Mitoszg 2 Kino Helios 1,7 tys. miejst
Centrum Handlowe Fasty ul. Rdzalniana 6( 40 sklepow, pow. catkowita 16 tys.zlln
Galeria Antoniuk ul. Antoniukowska 56 33 sklepy, pow. catkowita 4,2 tys.zrln
Galeria M al. 1000-lecia Pisstwa Polskiego Eitr_1ess & Wellness,
8b 180 miejsc parkingowych
Centrum Park ulSw. Rocha 33 -
Centrum Handlowe Wenus @w. Rocha 14a -
Centrum Handlowe Ryska ul. Ryska 1 pow. handlowo-biurowa, 8 tys.am
g:;;;‘::m'?;”d'owe ul. Skiadowa 1 b.d.
Makro Cash and Carry al. Jana Pawta 1] 92 b.d.
ul. Narodowych Si
Castorama Zbroj\r,1v)>//ch 13 b.d.

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie stron ietesmych galerii, dogp 10.12 2013 r.
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Tab. 20. Gtéwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchatrczym w Biatymstoku

— stan na 10 grudnia 2013 r.

Nazwa obiektu Adres
Stadion Miejski w Biatymstoku ul. Stoneczna 1
fve;?::* sct)::j?g;ogkizzzltzgzs:;/, lodowisko, hotel ul. 11 Listopada 2
Stadion pitkarski Jagiellonia Biatystok ul. Jurowiecka 21
Boiska pitkarskie miejskie ul. Elewatorska T
Boiska pitkarskie ul. Swietokrzyskal
Plywalnia ,Sportowa” ul. Widkiennicza 4
Plywalnia ,Kameralna” ul. Mazowiecka 39 €
Plywalnia ,Rodzinna” ul. Stroma 1 A
Plywalnia MOS ul. Zwyciestwa 28
Osrodek Sportéw Wodnych ,Dojlidy” ul. Plazowa 1
Hala Sportowa Uniwersytetu w Biatymstoku ul. Swierkowa 20A
Hala Sportowa Uniwersytetu Medycznego w Biatymstoku ul. Michata Wotodyjowskiego 1
Hala Sportowa Politechniki Biatostockiej w Biatyrokt ul. Wiejska 45A

Zrodio: opracowanie wlasne na podstamiev.bialystok.pldostp 10.12.2013 r.

Placowki gwiatowe, uczelnie wisze i zaklady pracyaspodstawowymizrédtami ruchu we-
wnetrznego i zewstrznego z gmin granigeych z Biatymstokiem. Wang role w ruchu wewaetrznym
gmin granicgcych z miastem, odgrywagojazdy dzieci do szkét.

Wsrdd innych obiektéw, ktore wptywajna mobilné¢ mieszkacow miast i maj charakter ru-
chotwaorczy, nalgy wymieni takze:
= urzdy:

- Urzad Miejski w Biatymstoku, ul. Stonimska 1;

- Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego, ul. KamahkgnStefana Wys#gkiego 1;
- Podlaski Urad Wojewodzki w Biatymstoku, ul. Adama Mickiewicza 3

- Starostwo Powiatowe w Biatymstoku, ul. Borsucza 2;

- Powiatowy Urad Pracy, ul. Henryka Sienkiewicza 82;

- Wojewodzki Urad Pracy w Biatymstoku, ul. Pogodna 22;

- Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie, ul. Malmeda Icchoka 8;

- Podlaski Urad Skarbowy w Biatymstoku, ul. Miynowa 21;

- Pierwszy Urad Skarbowy w Biatymstoku, ul. Plawa 17;

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 91



Drugi Urzd Skarbowy w Biatymstoku, ufwictojanska 13;
Urzad Statystyczny w Biatymstoku, ul. Krakowska 13;
Izba Skarbowa w Biatymstoku, ul. Stonimska 1,

Izba Celna w Biatymstoku, ul. Octowa 2;

Zakfad UbezpieczeSpotecznych, ul. Mtynowa 29;
Urzad Gminy Dobrzyniewo Dze, ul. Biatostocka 25;
Urzad Miejski w Choroszczy, ul. Dominikaka 2;

Urzad Gminy Juchnowiec Kaielny, ul. Lipowa 10;
Urzad Miejski w Wasilkowie, ul. Biatostocka 7;

Urzad Miejski w Zabtudowie, ul. Rynek 8;

Urzad Miejski w Supradlu, ul. Jézefa Pitsudskiego 8;

= teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury:

Biatostocki Grodek Kultury, ul. Legionowa 5;

Centrum im. Ludwika Zamenhofa, ul. Warszawska 19;

Dom Kultury ,Srédmiecie”, ul. Jana Kilhskiego 13;

Biatostocki Teatr Lalek, ul. Konstantego Kalinowejo 1;

Galeria Arsenat, ul. Adama Mickiewicza 2;

Muzeum Wojska, ul. Jana Kilskiego 7;

Galeria im.Sledziaskich, ul. Ludwika Wargskiego 24A;

Opera i Filharmonia Podlaska, ul. Odeska 1;

Teatr Dramatyczny im. A. \4gierki w Biatymstoku, ul. Elektryczna 12;
Muzeum Podlaskie w Biatymstoku, ul. Rynekd€mszki 10;

Ksigznica Podlaska, ul. Jana Kifikiego 16;

Wojewddzki Grodek Animaciji Kultury w Biatymstoku, ul. Jana Kiskiego 8;

= szpitale:

Wojewddzki Szpital Zespolony im. Sniadeckiego, ul. Marii Curie-Sktodowskiej 26;
Biatostockie Centrum Onkologii im. M. C. Sklodowskiul. Ogrodowa 12;

Specjalistyczny ZOZ Gulicy i Chorob Pluc, ul. Warszawska 18;

Samodzielny Szpital Miejski im. PCK, ul. HenrykaBkiewicza 79;

Uniwersytecki Szpital Kliniczny im. dr J. Sztacheégo, ul. Marii Curie-Sklodowskiej 24a;
Uniwersytecki Dzieaicy Szpital Kliniczny im. L. Zamenhofa, ul. Jerzeégfaszyngtona 17;
Zaklad Opieki Zdrowotnej Ministerstwa Spraw Wesranych i Administracji, ul. Fabryczna
27,

Klinika Choréb Zakanych i Hepatologii Uniwersytetu Medycznego w Bialstwku, ul.Zura-

wia 14;
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- Poliklinika Ginekologiczno-Potmicza NZOZ Dr Krzysztof Arciszewski, ul. Ludwika Zeen-
hofa 19;

- Prywatna Klinika Potgniczo-Ginekologiczna, ul. Parkowa 6;

- Podlaski Wojewodzki &@odek Medycyny Pracy, ul. Wiewiércza 10;

- Samodzielny Publiczny Psychiatryczny Zaktad Opigdtiowotnej im. dr. Stanistawa Deresza

w Choroszczy, Plac Z. Brodowicza 1 Szpital w Chocas.

2.13. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transpogowetoszono trzy plany wgzego szczebla:

= Plan zrbwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegalresie sieci komunikacyj-
nej w medzywojewddzkich i midzynarodowych przewozach paseskich w transporcie kolejo-
Wym"21;

= Plan zrébwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego eddidztwa Podlaskiegé”

= Plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoowiBcie Biatostockim?,

Zgodnie z ,Planem zrownowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoakresie
sieci komunikacyjnej w mgdzywojewddzkich i midzynarodowych przewozach paseskich w trans-
porcie kolejowym”, wg stanu na d4i@1 lipca 2012 r., liczba kolejowych pokzer miedzywojewodz-
kich na 1 000 mieszkaow, wynosita 0,06.

W przytoczonym planie transportowym #gzego rzdu zwraca i uwag: na niski stopig do-
stosowania taboru i infrastruktury transportu koeggo do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Tylko
12% pociagow miedzywojewddzkich byto przystosowanych do przewozkictaoséb. Zwraca sitakze
uwag, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-T nidrspjg w calagici wymaga nalazonych
przez TSI-PRM#

Plan przewidujeze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie navoaekolejowe mgdzy-
wojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasgdw i 36,4 min pockm na rok. Oznacza to prognozgwa
wzrost przewozow w stosunku do 2010 r. odpowiedrn®34% i 3,40%. Praca eksploatacyjna w prze-
wozach m¢dzywojewddzkich, olgtych dofinansowaniem z bueltu pastwa, wzrénie do 40,907 min
pockm w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. ®8%;), natomiast liczba pasadéw — do 30,686 min
(z 26,395 min pagaréw w 2012 r. — wzrost 0 16%).

Miasto Biatystok zostato w tym planie oklene jako wzet kolejowy o charakterze strategicz-

nym, kedacy potencjalnym zintegrowanymegtem przesiadkowym.

21 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U.
z 2012 r., poz. 1151.

22 Uchwata nr XXXII1/400/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dn. 29.11.2013 r.

23 Uchwata nr XXXIII/400/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dn. 29.11.2013 r.

24 Decyzja Komisji Europejskiej z 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjno-
$ci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.
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W planie transportowym vigzego szczebla ¢ip pohczenie kolejowe Warszawa Centralna —
Biatystok (8,8 par poggow na dob przy wykorzystaniu przepustodm 16-77%), Biatystok — Suwaiki
— granica pastwa (1,0 par poggow na dob przy wykorzystaniu przepustowm 11-78%) oraz Biaty-
stok — Kignica Biatostocka — granica fistwa/Grodno (2,0 par pagéw na dob przy wykorzystaniu
przepustowgci 24-63%).

Prognozowane potoki ruchu paseskiego do i z Biategostoku wynips 2015 r. od 5 000 do
10 000 paszerow na dob na trasie Warszawa — Bialystok oraz do 1 0004zsié&v na dob na trasie
Efk — Bialystok.

Przewidywana liczba pgtzen na 1 000 mieszkedw wynosi 0,18 na odcinku Biatystok — Lapy,
przy 3,97 pasaerow na 1 000 mieszkadw oraz 0,05 na odcinku Biatystok — ®Ma, przy 13,21 pasa-
zerow na 1 000 mieszkaow.

Plan transportowy okéta nasgpujace, maliwe warianty rozwoju przewozow kolejowych, zwi
zanych funkcjonalnie z Biatymstokiem:
= wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnynzipmie;
= wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej ofertgw relacg: Warszawa — Grodno;
= wariant najbardziej prawdopodobny — w odniesierdBéhtegostoku oferta jak w wariancie mini-

malnym.
Przyjto nas¢pujace zasady realizacji poszczeg6lnych wariantow veywazach midzywoje-
wodzkich:
= dazenie do zapewnienia bezpednich pocigéw (co najmniej 2 pary na debpomicdzy Warszaw
i miastami wojewodzkimi;

= dazenie do zapewnienia beZpednich pocigbéw (co najmniej 2 pary na debpomidzy najwkk-
sz liczbg miast wojewodzkich;

= dazenie do zapewnienia beZpednich pocigéw (co najmniej 1 para na dply sezonie i poza se-
zonem — w wybrane dni tygodnia) — w gateniach z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

= w przewozach midzynarodowych zapewnienie co najmniej 1 pary guiv na dob pomidzy
Warszawy a stolicami pastw gsiednich, w tym z Miskiem;

= dgzenie do zapewnienia pmizeh pomidzy stolicami wojewddztw przygranicznych a stolicam
panstw gsiednich — poprzez system skomunikéwan.in. na trasie Biatystok — Mék oraz Biaty-
stok — Wilno.

Wskazuje si ponadtoze pozostali organizatorzy transportu publiczne¢mudprawnienia pet
czen kolejowych pomgdzy miastami wojewodzkimi, innymi wkszymi miastami (powaej 20 tys.
mieszkacow) oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznie, niezaie od wariantu prognostycznego, po-
winni zapewnt dla Biategostoku skomunikowania w kierunkach: Ekigustéw, Suwatki, Kénica

Biatostocka, Bielsk Podlaski, tapy.
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W ,Planie zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego a&wdjdztwa Podla-
skiego” miasto Biatystok zostato uznane za najpigjsze centrum ruchu gdzypowiatowego w woje-
wodztwie — zintegrowany yzet przesiadkowy. Integracja wertach przesiadkowych dotyozyedzie
wedtug tego planu:
= kolei;
= komunikacji autobusowejayrtecznaci publicznej organizowanej przez Marszatka Wojertoah;
= komunikacji autobusowej organizowanej przez inngnpioty;
= innej komunikacji autobusowej komercyjnej;
= transportu samochodowego;

* ruchu rowerowego.

Plan wojewddzki okrda jako przewozy kyteczndaci publicznej niemal wszystkie obecnie dofi-
nansowywane regionalne przewozy kolejowe oraz mmizepotowe dotychczas dofinansowywanych
przewozow autobusowychaéznie stanowi to 48,9% obecnie organizowanych indgofsowywanych
przewozow. Zatoono, iz plan obejmie palczenia stolicy wojewodztwa ze wszystkimi miastamivia-
towymi oraz padczenia poszczegoélnych miast powiatowych zeys@btabeli 21 zestawiono pmizenia

kolejowe i drogowe planowane jako przewozy wojevkieln charakterzeayteczndci publiczne;.

Tab. 21. Przewozy regionalne w 2020 r. o charaktegazyteczndici publicznej

dla wojewodztwa podlaskiego

Liczba Liczba
Relacja kurséw pasaerow

na dobe na dobe
Kolejowe, w tym: - 3353
Biatystok — Czeremcha 2 -
Biatystok — Etk 6 -
Bialystok — Kifnica Biatostocka 4 -
Bialystok — tapy 2 -
Biatystok — Suwatki 6 -
Bialystok — Szepietowo 16 -
Drogowe, w tym m.in.: - 13 409
Bialystok — Czarna Biatostocka — ... — Sokotka 3 -
Biatystok —Juchnowiec Kaeielny — ... — Siemiatycze 4 -
Biatystok — Kleosin — ... — Wysokie Mazowieckiedrdbrow 44 -
Biatystok — Knyszyn — ... — Miki / Suchowola / Rajgréd 21 -
Bialystok — Korycin — ... — Sokétka / Sejny 30 -
Biatystok — Michatowo — ... — Hajnéwka 12 -
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Liczba Liczba
Relacja kurséw pasaerow

na dobe na dobe
Biatystok — Suprél — ... — Sokotka 13 -
Biatystok — Wasilkéw — ... — Augustow 14 -
Biatystok — Zabtudow — ... — Siemiatycze / Ciechaiez 48 i
/ Wysokie Mazowieckie
Biatystok —Zottki — ... — tonza / Kolno / Wysokie Mazowieckie 78 i
| Zambréw

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawiéan zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Podlaskiega, 108 i 117, dosp 3.01.2014 r.

Wszystkie kierunki tras komunikacyjnych z miastatBgostoku plan uznaje za sigtowmn, z
wyjatkiem trasy w kierunku Narewki, ktgraliczono do sieci podstawowe;j.
W zakresie integracji tdych ustug transportu publicznego, plan uznajeads@wowy element
wprowadzenie rozwian systemowych w zakresie wspoélnego biletu peskiego dla rénych srod-
kow transportu realizagych przewozy w ok&onym obszarze (tzw. biletu metropolitalnego). Rian
komenduje, jako nieziolne minimum, rozwaenie wdraenia takiego systemu w perspektywie do
2025 r.
System powinien oh§ polaczenia regionalne (Rilzypowiatowe) do i z Bialegostoku, organizo-
wane przez samad wojewddztwa podlaskiego oraz pcgenia wewntrzmiejskie, w ramach Biato-
stockiej Komunikacji Miejskiej, organizowane przsmorzad miasta Bialegostoku.
Plan zaktada w pogtkowej fazie wprowadzenie zintegrowanej taryfylehi elektronicznego w
systemach komunikacji miejskiej Biategostoku orapaeigach obstuguaicych przewozy regionalne
do i z Biategostoku. Docelowo, system biletu medtdalnego obejmowapowinien take regionalne
migdzypowiatowe paiczenia autobusowe realizowane do i z Bialegost®kmewanicy komercyjni
powinni mie rowniez mazliwos¢ przylczania si do tego systemu. Zaklada ste metody rozlicze
wplywow z biletéw lgda mozliwie proste i transparentne dla wszystkich poddwgtktorych ustugi
beda sprzedawane w systemie biletu metropolitalnego.
Jako potencjalne korggi z wprowadzonego systemu plan wskazuje:
= sprawny i przejrzysty system transportu publiczngigatecznie konkuragy z transportem samo-
chodowym;

= swobodne poruszaniecgpo obszarze aglomeracji biatostockiej oraz regiamiramach jednego
biletu;

= nizsze koszty pode@wania z uwzgldnieniem wielusrodkdw transportu publicznego.

Plan rekomenduje utrzymanie dotychczasowej refamjnicdzy cen biletéw okresowych i jed-
norazowych, z madiwoscia zwickszenia atrakcyjriei cenowej biletow okresowych.

Na rysunku 28 przedstawiono rozklad potokéw passkich w planowanych przewozach woje-

waodzkich w komunikacji zbiorowej o charakterzg/iieczndgci publicznej.
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Plan ustala pmdane do oggniccia w 2025 r. standardy ustug przewozowych w przaeh o
charakterze zyteczndgci publicznej.
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Rys. 28. Schemat sieci autobusowej planowanej dlazewozow pasaerskich o charakterze uy-
tecznaici publicznej — wedtug kategoryzaciji

Zrodio: Plan Zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Podlaskiege 124, dogp 3.01.2014 r.

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany

Strona 97



W zakresie zintegrowanej informacji paseskiej plan zaktada do 2025 r.:

= rozktady jazdy w formie wydrukéw z informagcp przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdu
— jako komponent podstawowy zintegrowanej informag przystankach autobusowych i stacjach
kolejowych, lokalizowanych na trasach liniiyteczndci publicznej;

= wyposaenie kadego przystanku w tabljcz nazwa, o wielkaci umazliwiajacej jej odczytanie z
wnetrza nadjedzajacego pojazdu;

= na dworcach autobusowych w stolicach powiatéw pragstankach przesiadkowych —informacj
0 podstawowych zasadach funkcjonowania transpbituw@wvego (o optatach, ulgach i regulaminie
przewozow);

= utworzenie centrum zagdzania informag;

= zamieszczenie na dworcu autobusowym i kolejowymiaihstoku mapy sieci;

= utworzenie na dworcu autobusowym i kolejowym w Biastoku, na zintegrowanych przystankach
weztowych oraz w Internecie (z uwzglhieniem telefonéw komaorkowych) zintegrowanej dyna-
micznej informacji o ustugach transportu miejskieégegionalnego;

= informacg w pojazdach, dotygea optat, ulg i regulaminu przewozow oraz zapowiegipisowe
przystankow;

= ewentualne wiczenie do systemu zintegrowanej informacjizeaknformacji o liniach komercyj-
nych.

Plan zaleca, aby organizatorzy publicznego traspdsiorowego (miejskiego i regionalnego)
gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewospw formie baz danych i udegiiali je publicz-
nie.

W zakresie dogpncici do publicznego transportu zbiorowego, plan zdkimko standard m.in.
utrzymanie obecnejegtasci przystankow na drogach wojewddzkich (0,5 prayktana 1 km) oraz lo-
kalizacg nowych przystankow nitiwie najblizej generatoréw ruchu i w miejscach koncentracji po-
drézy przez osoby niepetnosprawne.

Plan zaklada dostosowanie, do 2025 r., dworcéwztdw przesiadkowych do wykorzystania
przez osoby o rhym stopniu niepetnosprawé oraz wyposzenie ich w informagj audiowizuala,
utatwiajgca korzystanie z transportu publicznego osobom niedizyeym i niedostyszcym. Ponadto,
do 2025 r. co najmniej 20% kurséwzkij linii autobusowej &dzie realizowane z wykorzystaniem
taboru dostosowanego do przewozu o0séb niepetnosgciyva do 2020 r. wyeliminowaneda linie
obstugiwane wyjcznie taborem niedostosowanym do przewozu osoleimepprawnych.

W zakresie agstotliwosci kursowania, jako standard dla komunikacji o ekterze uyteczndgci
publicznej, w planie przgjo realizac kursow co najmniej w okresie porannego i popotadigigo
szczytu komunikacyjnego, dla zapewnienia dojazdowprcy i do szkot jak najwkszej liczbie osob.

Zasada ta powinna dotyazyakze linii 0 matej liczbie kurséw (co najmniej jedeark przed godz. 7. i
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jeden po godz. 15., a dla 4 kurséw nageliodatkowo co najmniej jeden kurs przed godzjéden
po godz. 20.).

W zakresie ochronyrodowiska przyjto dagzenie do ogigniccia w 2017 r. wskanika minimum
20% catkowitej pracy eksploatacyjnej na liniacliteczndci publicznej realizowanej autobusami spet-
niajacymi co najmniej norg EURO-5, a w 2025 r. — agjni¢ccie tego wskanika w wysokdci 80%.
Ponadto, do 2020 r. wszystkie autobusy reajeiprzewozy w ramach liniizyteczndci publicznej
powinny spetnié co najmniej norm EURO-3.

Komunikacja regionalna o charakterzgyteczndgci publicznej organizowana przez sanyokz
wojewddztwa podlaskiego nie tylko nie koliduje zgwozami realizowanymi w ramach Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej, lecz jest nawet wzajemnienkglementarna. Niniejszy plan uwzgdhia inte-
gracg réznychsrodkéw transportu w mégie oraz postanowienia zawarte w ,Planie zrownmmago

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wajdatwa Podlaskiego”.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko$¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji mieggkivyr@znia st popyt:

= efektywny — maliwy do zbadania i oceny, wyktajacy Sk przejazdami zrealizowanymi w warun-
kach oferowanych przez organizatora komunikacjiskiej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowahiadajcy sk dodatkowo z ogci podr&y re-
alizowanych transportem indywidualnym oraz potrpetewozowych, ktére z gorych wzgeddw
nie g realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jagirte i obarczone ryzykiem zikgo bédu,
gdyz bez wzgtdu na zastosowammetod, deklaracje respondentéw dotyce ich ewentualnych za-
chowai, mogy znacaco r&ni¢ sic od zachowa rzeczywistych — w zaimosci od warunkéw zmienia-
jacych sk po stronie podsy.

Analiza popytu efektywnego sty przede wszystkim do okdlenia liczby paszerdéw, ktéra staje
sie podstaw do p&niejszego ksztattowania wielka poday ustug, przy zakzeniu okrélonych para-
metréw jakdciowych, zwhzanych z realizagjustug przewozowych. Wiellké popytu efektywnego, ze
wzgledu na jego specyfikw poszczegodlnych okresach tygodnia, aakmnalizowa w dniu powszednim
(w okresie roku szkolnego), w sobatw niedziet.

W 2013 r., w poréwnaniu do 2008 r. w segmencie q#éalycych za przejazd, popyt na ustugi
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, obliczony nafdstawie liczby sprzedanych biletow, zkgzyt
sig 0 2,6%. Komunikacja miejska w Biatymstoku jest gtkiem w skali kraju, poniewaw wigkszgci
miast popyt na ustugi zbiorowego transportu miggki w tym czasie znagzo zmalat (w miastach
sredniej wielkdci nawet o ponad 30%), a tylko w nielicznych miabktatrzymat s na niezmienionym
poziomie.

Lata 2008-2010 charakteryzowat znaczny spadek pepyt 2010 r. popyt byt niemal o 8%wni
szy niz w 2008 r. Pocawvszy od 2010 r. tendencja ta ulegta odwréceniunagzcy wzrost liczby pasa-
zeréw (o 10% w stosunku do roku poprzedniego) gpistv 2011 r. W 2013 r. w Biatymstoku ponow-
nie nasipito zahamowanie tendencji wzrostowej i spadekblycgasaerow o 1,5% w stosunku do roku
poprzedniego. W roku 2014 ngsit wzrost o 0,4%.

Uzyskany wzrost liczby pagarow ptagcych za przejazd zbiegksiv czasie z powanymi zmia-
nami wprowadzonymi w Biatostockiej Komunikacji Mé&jej w latach 2011-2013 — realizagjrojek-
téw inwestycyjnych ze wsparciesnodkami unijnymi: zakupem nowego taboru z bogatyypesae-
niem (zwkkszapcym komfort podray), wdrazeniem zintegrowanego projektu Biatostockiej Karty
Miejskiej i systemu dynamicznej informacji paseskiej.

Zmniejszenie popytu nie skutkowato do 2010 r. zijszeniem pracy eksploatacyjnej, liczba re-

alizowanych wozokilometrow nieznacznie siahata. Pocgvszy od 2010 r. naghowato ograniczanie
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pracy przewozowej — ostatecznie w wymiarze okob8®w 2013 r. w stosunku do 2008 r., wyndca
z realnych maliwosci budzetowych. Zmiany opieraty sna modyfikacji tras i gstotliwosci kursowa-
nia autobusoéw.

Pomimo ograniczenia w liczbie realizowanych wozokietréw, w analizowanym okresie nast
pit wzrost liczby przewgonych paszeréw. Skutkiem tego byt wysoki wzrost efektyvénooferty prze-
wozowej: w latach 2010-2013 znacp wzrost wskanik liczby pasaeréw w przeliczeniu na wozoki-
lometr — z 5,44 do 6,52, czyli o niemal 19%. W &kedju jest to sytuacja bezprecedensowa.

W celu utrzymania tej korzystnej tendenciji, konieejest podijcie przedsiwzie¢ poprawiaj-
cych warunki podrzowania i jakd¢ oferty — poprzez opracowanie rozwan rozktadowych zapewnia-
jacych synchronizaejodjazdow autobuséw na wspélnych dla wielu linsigeich komunikacyjnych.

Tendencja spadku do 2010 r. liczby przeamych paszeréw, przy jednoczesnym spadku liczby
wykonywanych wozokilometréw, korespondowata z ti@ndogolnokrajowymi w miastach podobnej
wielkosci. Spadek popytu wywotany byt ragm liczbg samochoddw osobowych posiadanych przez
mieszkacow. Nie bez znaczenia dla eztnia ruchu pojazdéw indywidualnych bylo réwnieddanie
w 2009 r. do eksploatacji zmodernizowanejulictego Pio, stanowcej kolejny odcinek obwodnicy
srédmiejskiej, wydatnie zmniejszay skab kongestii drogowej w centrum miasta. Relatywnigala
cyjnit sie wigc transport indywidualny, realizowany samochodasaibmwymi.

Ponadto, do kica 2010 r. prowadzona byta w Biatymstoku przebuduolv&Viejskiej i budowa
ul. Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego. Inwestycya znacgcy sposob utrudniata funkcjonowanie
ruchu drogowego w dij czs$ci miasta, przyczyniaf sk do okresowego spadku atrakcyjoiopodro-
zowania komunikagj miejsks.

Uruchomienie nowego skrzgwania ulic Wiejskiej, Zwierzynieckiej, Mikotaja K@rnika i Pre-
zydenta Ryszarda Kaczorowskiego — wraz z buspaisaawoczesn sygnalizaci swietlng — natych-
miast przyczynito si do poprawy warunkoéw ruchu, twaxzsytuact sprzyjagca odbudowaniu zainte-
resowania transportem zbiorowym.

Sytuacja komunikacji miejskiej w 2012 r. i w 2013 dwniez byla niekorzystna, poniewaro-
wadzona byla przebudowa ul. Lipowej, a gpate najwaniejszego wzta komunikacyjnego miasta —
skrzyzowania ul. Henryka Sienkiewicza i al. J6zefa Pidaego. W warunkach gitych zmian tras,
konieczndci objazdow i wynikajcych z nich opgnien, atrakcyjnéé¢ komunikacji miejskiej zostata
silnie ostabiona. Przy zamkiu skrzyowania dla samochoddéw osobowych, decyzja o dopasicz
przejazdu wydcznie pojazdow komunikacji miejskiej przez to skiawanie pozwolita odnotowaw
2013 r. pozytywny trend w popycie na ustugi przeawee.

Oddanie do eksploatacji w 2013 r. Trasy Generglskég potaczenie z fragmentem obwodnicy
srédmiejskiej — ul. Piastowski Kazimierza Wielkiego i Bolestawa Krzywoustego rzyzzynia s do
uatrakcyjnienia transportu indywidualnego, stwagzggdnak przy tym realne mlowvosci wytyczenia

nowych buspaséw w centrum miasta.
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Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej w Biatostockiej Kmikacji Miejskiej w latach 2008-

2012 oraz skaltych zmian, przedstawiono w tabelach 22 i 23.

Tab. 22. Wielkasé popytu i pracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunkacji

Miejskiej w latach 2008-2012 i plan na 2012 r. — tiyo ptacacy za przejazd

Wielkosé Praca eksploatacyjna wg podmiotow Wskaznik
Rok popytu [tys. wozokm] [pasazerowie

[tys. pas.] KPK KPKM KZK razem fwozokm]
2008 98 547 6434 6 555 3687 16 676 5,91
2009 93 877 6 429 6 533 3658 16 620 5,65
2010 90 93( 6 482 6 309 3934 16 725 5,44
2011 100 122 6 374 5880 3789 16 043 6,24
2012 102 59(|) 6 229 5658 3999 15 886 6,46
2013 101 144} 6122 5509 3893 15 525 6,52
2014 101 534) 6128 5469 4103 15 700 6,47

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danycldirMiejskiego w Biatymstoku.

Tab. 23. Zmiana wielkdci popytu i pracy eksploatacyjnej Biatostockiej

Komunikacji Miejskiej w latach 2008-2012 — tylko phacacy za przejazd

Zmiana w analizowanym roku w stosunku do 2008 r.
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasaeréw] [%0] [tys. wzkm] [%0]

2008 0,0 0,00 0,0 0,0
2009 -4 665 -4,73 -56 -0,3
2010 -7 617 -7,72 49 0,3
2011 1 580 1,60 -633 -3,8
2012 4 044 4,11 -790 -4,7
2013 2 606 2,64 -1151 -6,9
2014 2 988 3,03 -976 -5,85

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danycldirMiejskiego w Biatymstoku.

Nastpujacy od 2010 r. wzrost, ale i wahania liczby pa&saw, wskazuj na znaczenie poprawy

standardu funkcjonowania komunikacji miejskiej nkw widzenia mieszkecdw, zwlaszcza tych, kto-

rzy nabywag bilety komunikacji miejskiej.

W tabeli 24 przedstawiono wielkbpracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunikacjidysikiej w

2012 r., wykonywanej w gminacB@ennych. Najwksz prag eksploatacyjawykonywano w gminie
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Supradl. Zwraca uwag nieznaczna liczba wozokilometréw w gminie Zabtudéwktorej Biatostocka

Komunikacja Miejska obstuguje tylko miejscos¢dKuriany.

Tab. 24. Wielkasé pracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

na obszarze gmin &ciennych w 2012 r.

Praca eksploatacyjna w 2012 r. [wozokm]
Il w dniu
i w sobog w niedziek razem w roku
Choroszcz 154 536 25 346 24 822 204 704
Dobrzyniewo Due 181 816 25 250 22100 229 166
Juchnowiec Kécielny 166 958 23 880 22 837 213 684
Supral 319 363 43118 44 722 407 203
Wasilkow 226 01§ 29 730 30 554 286 302
Zabtudow 18 922 2181 1814 22 917
Razem gminy 1 067 623 149 504 146 849 1363 977

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danycldirMiejskiego w Biatymstoku.

W 2009 r. na zlecenie Polskiej Agencji Rozwoju Bisaghiorczcici zrealizowane zostaty badania
sytuacji wygciowej przed uzyskaniem efektdéw realizacji Progra®peracyjnego Rozwoju Polski
Wschodniej (PO RPW) w ramach IIl osi priorytetowegakresie Dziatania lll.1 — Systemy miejskiego
transportu zbiorowega Badania zostaty przeprowadzone dla miast wojekiéHbgtych PO RPW,

w tym dla Biategostoku. Wykonato je konsorcjum TRBOP oraz ECORYS Polska, w oparciu o wy-
tyczne normy PN-EN 13816:20%4v zakresie badania danych oraz iattaenowych. Badania zrea-
lizowano w okresie od listopada do grudnia 2008a.probie 1 000 mieszkedw i 100 kierowcow dla
kazdego z badanych miast.

W badaniach przeprowadzonyclirad mieszkacéw Biategostoku i okolicznych gmin (obszary
wiejskie) odsetek mieszkadw korzystaicych z transportu zbiorowego wyniost 77%, co odalaio
liczbie 222 tys. 0s06b i byt (obok Lublina) napkszy wsrod badanych miast.

Z transportu publicznego korzysiay aglomeracji biatostockiej zaréwno miesgz&g miasta Bia-
legostoku (78%), jak i okolicznych gmin (70%). WaBimstoku wystpit takze najwyszy odsetek

mieszkacow deklarujcych korzystanie z komunikacji codziennie — 38%s€dk liczby mieszkecdw

% Systemy miejskiego transportu zbiorowego w Polsce Wschodniej. Badania sytuacji wyjsciowej dla
projektow realizowanych w ramach Dziatania III.1 Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej,
PARP Warszawa 2010.

26 PN-EN 13816:2004 Transport. Logistyka i ustugi. Publiczny transport pasazerski. Definicje i pomiary
dotyczace jakosci ustug.
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niekorzystajcych z transportu publicznego w ogéle wyniost whaiastoku 22%, a w gminachscien-
nych — 32%. Liczba mieszkedw korzystajcych z komunikacji miejskiej jest weé bardzo wysoka.

W Biatymstoku 29% respondentéw zadeklarowato awgdtmmunikacji publicznej jako gtéwny
srodek transportu, a w okolicznych gminach — 26%BMtymstoku 70% mieszkedw zadeklarowato
korzystanie z komunikacji publicznej w dni powszeda w weekendy — 45%. W okolicznych gminach
w dni powszednie odsetek korzysgtajch wyniost 61%, a w weekendy — 35%. Zarowno wwsze-
dnie, jak i w weekendy, korzystanie z komunikaciejskiej zadeklarowato 39% mieszi@w Biate-
gostoku oraz 26% mieszkedw okolicznych gmin. Mniejszy zakres korzystaniaferty komunikaciji
publicznej w weekendy wynika z mniejszego rzeczy@ge popytu, ale tede jest skutkiem znacznie
mniejszej oferty przewozowej.

Wsréd mieszkacdw Biategostoku niesprawnych ruchowo, 40% zadeldato korzystanie z ko-
munikacji miejskiej.

Osoby deklarujce korzystanie z komunikacji miejskiej co najmmieg w tygodniusrednio ko-
rzystaly z niej dwa razy dziennie. Spad ogdétu respondentéw, 17% zadeklarowaéokorzysta z ko-
munikacji miejskiej raz dziennie, 57% — dwa razjednie, 11% — trzy razy dziennie, a 16% — cztery
razy i wiecej. Oznacza tore osoby ktore decydowaheana korzystanie z z Biatostockiej Komunikaciji
Miejskiej, czynity to w wekszasci regularnie.

Przecgtny czas oczekiwania na przystanku na pojazd kokagnimiejskiej respondenci okdldi
na 7,2 minuty, w tym na 7 minut w Biatymstoku i Haminut w gminach @iennych. Jest to najlepszy
wynik wsrod wszystkich badanych miast.

Oczekiwanie portej 5 minut zadeklarowato 61% pasedw, ale powyej 10 minut —a 13% (w
gminach éciennych — 22% ponad 10 minut).

Przecttny czas podriy to w Biatymstoku 24 minuty, a w gminacctennych — 29,5 minuty.
Byt to jeden z dhiszych czasow pod#g wsrod badanych miast.

Na rysunku 29 przedstawiono rozktad celow pagrdla mieszkacow Biategostoku, a na ry-

sunku 30 dla okolicznych gmin.
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Rys. 29. Cele podrédy srodkami komunikacji miejskiej mieszkancéw Biategostoku — listopad-
grudzien 2009 r.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawdstalenie sytuacji wygiowej w odniesieniu
do Dziatania Ill.1 PO RPW — systemy miejskiego $paontu zbiorowego.
TNS OBOP, ECORYS 2009, s. 56

Wsrod deklarowanych celow podt w Biatymstoku dominowaly: praca (37%), wyjazdg n
zakupy (16%), uczelnia/szkota (15%) i odwiedzingnajomych (14%). Cele te stanowilicknie 82%
wszystkich celow podidy. Na obszarze okolicznych gmin dominowaly natomiagkota/uczelnia
(26%), praca (24%), odwiedziny i wyjazdy na zak(py 14%) —icznie stanowity one 78% wszystkich
deklarowanych cel6éw podig.

W wynikach bada przeprowadzonych &od kierowcOw, zwraca uwagcena napetnienia po-
jazdéw komunikacji publicznej w szczycie i poza niWig oceny kierowcéw samochodoéw, 32% auto-
bus6w napetnionych byto powsgj 75% pojemnéci nominalnej , w tym poza szczytem — 13%. Postrze-
gane tak wysokie napetnienie pojazdoéw byto czymmkizniechcajgcym potencjalnych nowych klien-
téw komunikacji publicznej do wyboru autobusu jdgkodka podray i rezygnacji z realizacji podzg
samochodem osobowym. ¥Wietle odczé respondentéw, napetnienia pojazdéw komunikacjijimie
skiej nie powinny przekraczar5% ich pojemnéci nominalnej, ewentualnie takie przekroczenia po-

winny zdarzd sie sporadycznie i na mbwie krotkich odcinkach.
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Rys. 30. Cele podréy srodkami komunikacji miejskiej mieszkancow gmin agciennych Biatego-
stoku — listopad-grudzien 2009 r.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawistalenie sytuacji wygiowej w odniesieniu
do Dziatania Ill.1 PO RPW — systemy miejskiego gpaortu zbiorowego.
TNS OBOP, ECORYS 2009 ., s. 56

W 1l kwartale 2013 r., na zlecenie Zadn Biatostockiej Komunikacji Miejskiej dokonano ana
lizy statystycznej strumieni pasaxow korzystajcych z Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Analizi
poddano dane z bazy logowania kart miejskich dokgpeia przez pasarow wsiadajcych do autobu-
sOw i korzystajcych z biletu elektronicznego, obejmcjbadaniem wybrane migse: padziernik
2012 r.i marzec 2013 .

tacznie, analizie poddano 6,4 min rekordow dogggzh przejazddéw. Analiznie obgto pasa-
zerow korzystajcych z tradycyjnych biletéw papierowych i poduacych na podstawie prawa do
przejazdow bezptatnych.

W celu zobrazowania przemieszczanigmasaerow, dokonano podziatu miasta Biategostoku i
gmin agsciennych na 42 rejony (na 36 stref miejskich plaszary 6 gmin) i poddano analizie statystycz-
nej sekwengj zdarzé dla okrélenia celu podrgy — wraz z wyznaczeniem par przystankow dla dzien-
nego logowania tej samej karty.

W wyniku analizy okrélono szacunkowprzesiadkows: pasaeréw w cagu dniaSrednia liczba
dziennych logowa jednej karty wyniosta w galzierniku 2012 r. i w marcu 2013 r. odpowiednio:
= w dniu roboczym — 3,03 i 2,93 razy;
= wsobot—2,63i2,53razy;
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w niedziele — 2,38 i 2,14 razy.

Analiza pozwolita teé na okrglenie najbardziej obgionych przystankow — bigc pod uwag

pasaerow postugujcych s¢ biletem elektronicznym. W tabeli 25 przedstawignpystanki Biatostoc-

kiej Komunikacji Miejskiej o najwkszej liczbie dziennych logowia

Tab. 25. Przystanki Biatostockiej Komunikacji Miejskiej o najwiekszej dziennej liczbie logowa

— dzien powszedni

Nazwa przystanku Liczba logowan
(303) Pitsudskiego/Sienkiewicza 3844
(416) Sienkiewicza/ul. Rynek Koiuszki 2831
(305) Pitsudskiego/Plac Inwalidow 2 564
(424) Sienkiewicza/Biatbwny 2 343
(304) Pitsudskiego/Kazielna 2109
(068) Branickiego/Piastowska 2108
(302) Pitsudskiego/Gstochowska 2009
(420) Sienkiewicza/Ryska 1997
(529) Wiejska/Politechnika 1873
(422) Sienkiewicza/Biatdwny 1808
(011) Antoniukowska/Wierzbowa 1553
(069) Branickiego/Automobilklub 1549
(421) Sienkiewicza/Ogrodowa 1529
(301) Pitsudskiego/pl. Niepodlegta 1513
(002) Antoniuk Fabryczny/Konstytucji 3 Maja 1492
(210) Lipowa/Kino Pokoj 1391
(133) Hetmaska/Gruntowa 1376
(048) gen. Zygmunta Berlinga/Gajowa 1367
(594) Zwycestwa/Hetméaska 1363
(309) Malmeda/Lipowa 1344
(149) Kawaleryjska/Uniwersytet Muzyczny 1248
(564) Wroctawska/Zielonogérska 1247
(014) Antoniukowska/Narewska 1218
(158) Kolejowa/Dworzec PKP 1189
(244) Mickiewicza/Orzeszkowej 1184
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Nazwa przystanku Liczba logowan
(012) Antoniukowska/Knyszska 1176
(057) Bohaterow Monte Cassino/Dworzec PKS 1067
(206) Lipowa$w. Rocha 1048
(306) Pitsudskiego/Watgkiego 1042
(061) Branickiego/Teatr 1019
(143) Jurowiecka/Sienkiewicza 1001
(308) Malmeda/Zamenhofa 1000

Zrodio: ,Raport dotyczcy analizy statystycznej strumieni pzesgw...”, D. Sokotowska 2013 r.

Podziat miasta na rejony pozwolit na oltemie wiczby polczen pomicdzy poszczegdlnymi osie-
dlami miasta. Graf wizby przedstawiono na rysunku 31.

Przeprowadzona analiza nie ghjpasaeréw nabywajcych bilety papierowe i pod#@jacych
bezptatnie. Pomimo braku petnego obrazu pagrdane te stanownajbardziej reprezentatywiproke
badawcz ze wzgtdu na faktze jest to segment podmdych wnoszcych optaty. Podriny posiadajcy
bilet okresowy swobodnie korzysta ze wszystkichygudh nie kedac ograniczonym limitem przejaz-
doéw lub koniecznécia kazdorazowego ponoszenia oplaty za przejazd. Anadikg warto uzupetrd
kompleksowymi badaniami marketingowymi, obejgayjmi swoim zakresem wszystkie segmenty pa-
sazerow lub uzupetniagymi badaniami marketingowymi odnasymi sk szczegoétowych zagadiiie
Dane z systemu karty miejskigj bezcennynzrodiem informaciji do biggcego zargdzania sieg ko-
munikacji miejskiej i dostosowywania ustug przewwgcoh do rzeczywicie wystpujacych potrzeb
pasaerow. Mog réwniez zasapi¢ niezlgzdne badania dofae.

W grudniu 2013 r. na zlecenie miasta Biatystok praeadzono w pojazdach Biatostockiej Ko-
munikacji Miejskiej badania marketingowe preferékomunikacyjnych jej pas@row.

Badania te wykazatyze Bialostocka Komunikacja Miejska cieszy siobi opinia — srednia
ocena komunikacji miejskiej w Biatymstoku wyniogi®1. Ocen bardzo dohy biatostockiej komuni-
kacji miejskiej wystawito 19% respondentow, a dpbi64%. Oznacza tae 83% 0s6b ankietowanych
ocenito komunikagj miejsky jako przynamniej dolr Ocer niedostatecznprzyznato zaledwie 2%

respondentéw. Szczegbtowe wyniki tych bagezedstawiono w p. 6.2. niniejszego planu.
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14 najwiekszych 0,328 2,203
Wielkos¢ wezla: wzgledne wsparcie kazdego elementu
Grubos¢ linii: wzgledne wsparcie dla dwéch elementéw
Jasnos¢ koloru linii: wzgledny przyrost elementow
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Rys. 31. Wykres sieciowych patzai pomiedzy najwiekszymi dzielnicami
Biatlegostoku — na podstawie logowmkarty elektronicznej
Zrodio: : ,Raport dotyczcy analizy statystycznej strumieni pzesg@w...”. Prezentacja,
D. Sokotowska, 2013 r.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskigjdzie s¢ ksztattowat pod wptywem nast
pujacych czynnikow:
= liczby i struktury mieszkécow Biategostoku i gmindiennych, ohjtych obstug komunikacyjn;
= liczby samochod6w osobowych;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkecow;
= poziomu przegitnego wynagrodzenia, struktury wynagroglzstruktury cen biletow;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, praedeystkim w zakresie realizacji podsta-
wowych postulatéw przewozowych;
= wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczlbealizowanych wozokilometréw;
= dostpndsci parkingéw i wysokéci ewentualnych optat za parkowanie.
Procedura budowania modelu prognostycznego licasgerow zaktada standardowo wykorzy-
stanie 10 zmiennych ol§jaiajacych, a mianowicie:

= liczby mieszkacow;
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= liczby samochod6w osobowych;

= przecttnego wynagrodzenia,

= liczby wozokilometrow;

= wskanika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu doyckiitra paliwa,;

= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do cedy litrow paliwa;

= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkecow;

= liczby mieszka;

= liczby bezrobotnych;

= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednoxago (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dogpnych danych, do budowy modelu popytu peiyj6 zmiennych. Byly to na-
stepujace zmienne:
= liczba mieszkacow;
= liczba samochoddéw osobowych;
= przecktne wynagrodzenie;
= liczba wozokilometrow;
= liczba mieszka;
= liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotycgce prognozowanej liczby pasadw oparto na modelu analizy regresji kroko-
wej, polegaicej na przygciu zespotu zmiennych niezalgch (liczba mieszkacdw, wskanik bezro-
bocia, przegitne wynagrodzenie, wskaik motoryzacji i inne), ktére w ramach kolejnyoekaencji
dziatar obliczeniowych uznawane ga statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwedgjatai anali-
tycznych polega na przeprowadzeniu procedur oblioreych sktadajcych s¢ m.in. z badania zjawi-
ska wspoétliniowdci zmiennych, estymacji przedziatowej, badania tép® hcznej istotnéci parame-
trow strukturalnych, liniowgci modelu, normalni rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktad-
nika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje siodel opisujcy wartGé szacowanego parametru
po podstawieniu okionej wart@ci zmiennych niezalaych.

Opracowanie prognozy popytu okazaite dia Biategostoku d@ trudne — z uwagi na wygiu-
jaca wyrazng tendena spadkowy do kaica 2007 r., z jednorazowym wzrostem w 2007 r., parymn
spadkiem do 2009 r. i jej odwréceniem na tendewegjrostows poczwszy od 2010 r. Tendencja wzro-
stowa spowodowana zostata zngmzpopravg jakaosci oferty przewozowej w efekcie inwestycji w ta-
bor i infrastruktug (nowoczesne autobusy, wprowadzenie biletu eleldzoego, informacja pager-
ska i infrastruktura przystankowa).

Prognoe liczby pasaerdow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej do 202Q w segmencie oséb
wnoszcych optaty, przedstawiono na rysunku 32 (do 20¥8brazowano wykonanie, a na lata 2014-
2020 — prognog).
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Rys. 32. Prognoza popytu na ustugi Biatostockiej Kaunikacji Miejskiej do 2020 r. [mIn pasaze-
row]

Zrédio: opracowanie wiasne.

W 2013 r. Biatostock Komunikac Miejska przewieziono 101,1 min pasaéw?’. Przedsta-
wiong prognoz, zaktadaica w stosunku do 2013 r. zgkszenie si popytu w 2015r. 0 2,2% (104,2
min pasaerdw) i w 2020 r. — 0 5,5% (106,7 min), naleizn& za prawdopodoknw warunkach dalszej
poprawy jakéci ustug komunikacji miejskiej w Biatymstoku: negtijacej sukcesywnej wymiany ta-
boru, wprowadzenia petnej synchronizacji rozktaddaz z taktowaniem kurséw, instalacji tablic elek-
tronicznych systemu dynamicznej informacji pasakiej na kolejnych przystankach, dalszej intggrac
réznych rodzajow transportu zgkiszenia dogpnadsci biletéw lub wprowadzenia nowych metod wno-
szenia optat.

Prognoz te nalezy traktowa jako punkt wygcia dla takich dzialaw zakresie ksztattowania
oferty przewozowej, ktérechla przeciwdziatd naturalnemu (a we wynikagcemu z wptywu uwzgid-
nionych zmiennych niezateych) spadkowi wielkéci popytu. Dziatania te powinny w sposéb marke-

tingowy i kompleksowy oddziatywiana popyt efektywny, prowagez do wzrostu mobilnizi miesz-

27 Wg danych Zarzadu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w 2013 r. przewieziono 101,1 min pasazerdw,
liczbe pasazeréw ptacacych za przejazd okreslono z systemu sprzedazy biletdw, udziat pasazeréw po-
drézujgcych bezptatnie okreslono na 15% liczby pasazerow optacajacych przejazdy, a gapowiczow — na
10% liczby osdb opfacajacych przejazdy.
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kancOw juz korzystagjcych z komunikacji miejskiej oraz na popyt potefrgja- poprzez tworzenie za-
chet do korzystania z ustug komunikacji miejskiej waBimstoku take dla mieszk&cow niekorzysta-
jacych obecnie z transportu zbiorowego — padypgrych giéwnie samochodami osobowymi.

Oddziatywanie na popyt wymaga pecip kompleksowych dziate zaréwno w ujciu funkcjo-
nalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakrésigtattowania oferty przewozowej
powinny obejmowa dostosowanie do potrzeb miesa&aw jej poszczegolnych elementow, identyfi-
kowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w grudniu 2013 r.ahagharketingowych, w Biatymstoku
do gtéwnych postulatow przewozowych zgtaszanychgurésem komunikacji miejskiej zalicza:si
= punktualng¢;
= czestotliwosé;
= bezpdrednic¢.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacjejskiej powinna stanowimix pig-
ciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystryhumijomocji i personelu obstugi pagaia, gwaran-
tujacych jej wysolg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszsiaarzagca coraz lepsze warunki podro-
zowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zrreregs popytu w pagarskim transporcie
zbiorowym. W interesie organizatora tego transp@si wec zmiana tej polityki, w celu aginiccia
rownowagi pomgdzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komuojkabiorows. Celem integra-
cji transportu publicznego z indywidualnym jesttedtowanie pagdanego podziatu zadgrzewozo-
wych. Zgodnie z tendencjami zréwnaieaego rozwoju transportu publicznego obgeumijgcymi w
Unii Europejskiej, podziat zadaprzewozowych w transporcie powinien ksztattovsg w proporcji:
50% transport publiczny — 50% transport indywidyalRiorac pod uwag specyfike Biatlegostoku —
miasta o dé&¢ wysokim wskaniku motoryzacji — cel ten nioa osiygng¢ tylko poprzez jednoczesne
oddziatywanie na jakig i ilos¢ ustug transportu publicznego oraz na swehagitkowania (w tym par-
kowania) samochoddw osobowych.

Pewne znaczenie w ksztattowaniu popytu w transpariciorowym lpdzie miata decyzja o dal-
szych inwestycjach w system informacji paakiej, wdraenie systemu zagdzania ruchem, z
uwzglkdnieniem priorytetéw dla komunikacji miejskiej oleansekwentna budowa korytarzy autobusu
wysokiej jakaci.

Analizujac przewidywany wptyw czynnikdw zewtrznych na popyt na ustugi komunikacji miej-
skiej w Biatlymstoku, naley zauway¢ stosunkowo korzysgtendena demograficzg, zaktadajcg —
wg GUS — zwgkszenie si, w stosunku do 2012 r., liczby mieszkéaw Biategostoku o okoto 0,3% do

2020 r. JednocZaie, prognozy GUS przewidujvzrost liczby mieszkecOw w powiecie biatostockim

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 112



0 3,7% do 2020 r. W rezultacie tych zmian, lugnBiategostoku i gmin &iennych, olgtych biato-
stocky komunikacy miejska, nieznacznie wzrmie — w 2020 r. o okoto 1% w stosunku do 2012 r. Za
ktadapc poprawné¢ szacunkow GUS, mima przyié, ze liczba mieszk@cdw na obszarze miasta i
gmin obstugiwanych biatostoglkkomunikacy miejsky, zmieni s¢ w stosunkowo niewielkim stopniu.

Niezbyt korzystnie ksztattyjsic natomiast prognozy odnaege s¢ do zmian w strukturze miesz-
kancow. Liczba miodych (tj. w wieku do 25 lat) miesikéw Biategostoku i gmingiennych, w sto-
sunku do 2012 r. zmniejszyesiv 2020 r. 0 9,5%. Niemal nie zmien¢ glo 2020 r. liczba mieszkadw
w przedziale wiekowym 25-64 lat — jej spadek wyige3,8% w stosunku do 2012 r. Spadek liczby
mieszkacow w tej grupie wiekowej nagii w Biatymstoku — 0 3,3% w 2020 r. w stosunku @4.2r.,
natomiast w gminach powiatu biatostockiego gistvzrost o 10,1%.

Wzro$nie natomiast, o ponad 27%, liczba najstarszyclszk@cow, charakteryzagych sé ro-
smca i nieprzewidywalg ruchliwascia komunikacyjr i posiadajcych uprawnienia do bezptatnych
przejazdow. Grupa ta ma mniejsze potrzeby w zaknegjularnych przejazdéw i jednoéaie kedzie
grup o rosmncej liczebnaéci w zwigzku wydhwzaniem s¢ sredniego wiekuwzycia. Prognozy zmian w
strukturze mieszkacdw w Biatymstoku i okolicznych gminach wypaglagdnak zdecydowanie ko-
rzystniej ni dla innych aglomeracgredniej wielkéci w Polsce.

W tabeli 26 przedstawiono progroliczby mieszkacow na obszarze aftym planem na 2015
r.i2020r.

Tab. 26. Prognoza liczby mieszkécow na obszarze olgitym planem na 2015 r.

i 2020r.
Liczba mieszkaicow
Rok
Biatystok Gminy oscienne Biatystok i gminy o$cienne
2012 294 921 76 221 371 142
2015 295 09% 77 446 372 541
2020 295 765 79 041 374 806

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportiorbwego lgdzie mie takze prognozowany
rozwoj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony nygunku 19).

Na podstawie zakmoici statystycznych poradzy mazliwymi do skwantyfikowania, opisanymi
wyzej czynnikami zewgtrznymi, w tabeli 27 przedstawiono progrgaopytu na ustugi Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej do 2020 r. w wariancie minilngm, tj. bez zw¢kszania oferty przewozowej i
bez realizacji kolejnych inwestycji zgaanych z poprawjakasci ustug. Prognoza ta jest wariantem

zaniechania kontynuacji odnowy systemu komunikadgijskiej.
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Tab. 27. Prognoza popytu na obszarze ofgym planem w 2015 r. i w 2020 r.

— w wariancie minimalnym

Liczba pasazerow w zalenosci od posiadanych rodzajéw biletow [tys.]
Rok -
przejazdy . . .
o — bilety ulgowe bilety normalne ogo6tem
2012 20 519 49 243 32829 102 590
2015 22 024 44 641 33288 99 957
2020 24 709 43 347 32562 100 612

* szacunek — przy zateniu 15% liczby pas&row ptagcych za przejazd podidjacych bezptatnie i 10% liczby
pasaerow ptagcych za przejazd podtdjacych jako gapowicze.

Zrodto: opracowanie whasne.

Przy niezmienionych parametrach oferty przewozalee?020 r., przewidywane svahania po-
pytu, ktére spowodudj ze pod koniec okresu aftego prognogz, wielkos¢ popytu przyjmie warteci
nieznacznie rsze nk w 2012 r. (nagpi zmniejszenie wielkai popytu o 1,9%).

W segmencie nabywcow biletow petnoptatnych przejeidig niewielkie zmniejszenie wiellkoi
popytu o 0,8%, a wwod pasaerdéw posiadaicych prawa do ulg — o 12,0%. Jedndcie zaktada si
znacacy wzrost (a o 20,4%) popytu w segmencie pzas@w podraujagcych nieodptatnie, na mocy
stosownych uprawnie Zatazone zmiany w strukturze popytwy n.in. rezultatem prognozowanej
zmiany struktury wiekowej spoteczéw Biategostoku i okolicznych gmin.

Dazenie do zrownowsonego rozwoju transportu oznacza konieézrmndigcia dziata zmierza-
jacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu fpansl zbiorowego w przewozach, ale i do poja-
wienia st tendencji pozyskania obecnychytkownikéw transportu indywidualnego. Oznacza te po
trzely podgcia dziata prowadzacych nie tylko do utrzymania, ale i do zkszenia do 2020 r. liczby
pasaerow o 5-10%.

Dziatania te bdg wymagaty poprawy parametrow oferty przewozowegréwno w zakresie ilo-
sciowym (liczba wozokilometrow), jak i jakoiowym. W celu osigniecia zat@onego efektu niezioine
begda rowniez okreslone dziatania z zakresu oddziatywania agtkownikow samochodow osobowych,
w tym przede wszystkim wprowadzenie zdecydowanydiepencji dla komunikacji miejskiej. Przy
modernizacjach ulic objych komunikaci miejsky nalery projektowa odcinki z uprzywilejowaniem
dla transportu publicznego — nie tylko pasy dlaohuséw w korytarzach wysokiej jad@ obstugi, ale
i krotkie odcinki buspaséw w dajdzie do skrzyowan, §luzy utatwiapce wyjazd z przystanku na skrzy-
zowanie z sygnalizaggwietlng — lub (i) zapewniapojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje

przejazdu z okrdonego pasa, niedegine dla pozostatychzytkownikdw ruchu.
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Wyniki bada marketingowych wskazgjna korelagj wzrostu dosfpnasci i czgstotliwosci kur-
sowania pojazdow transportu zbiorowego z wigtikppopytu. Wzrost dogpnaici (nowe trasy, wik-
Sza @gstas¢ przystankow) skutkuje najesciej okre&lonym wzrostem popytu. Wskaiki elastycznéci
wskazuy, ze np. zmniejszenie odlegio do przystanku charakteryzuje stop elastycznéci na po-
ziomie -0,5, co oznaczage skrécenie odlegiai dojscia do miejscawiadczenia ustug komunikacji
miejskiej 0 10% mze spowodowawzrost popytu o 5%. Wzrost czstotliwosci kursowania pojazdow
réwniez prowadzi do zwikszenia popytu.

Prognoz popytu przedstawiono ta& w wariancie rozwojowym, zaktadaym realizagj sze-
regu dziata poprawiagcych komfort podrgy i dostpnas¢ komunikaciji miejskiej oraz restrykcji dla
samochodow osobowych, wskutek czego do 2020 remasipi¢ wzrost liczby pasaeréw o 8,8%. W

tabeli 28 przedstawiono progriogopytu dla wariantu rozwojowego.

Tab. 28. Prognoza popytu na obszarze ofiym planem w 2015 i w 2020 r.

— W wariancie rozwojowym

Liczba pasazerow w zaleinosci od posiadanych rodzajéw biletow [tys.]
Rok przejazdy bilety bilety )
ogo6tem
bezptatne ulgowe normalne
2012 20 514 49 243 32 829 102 590
2015 23 288 47 072 35100 105 400
2020 27 401 48 082 36 120 111 603

* szacunek — przy zateniu podréujacych bezptatnie jako 15% liczby pasadw ptagcych za przejazd i gapo-
wiczéw jako 10% liczby pagarow ptagcych za przejazd.

Zrodito: opracowanie wiasne.

W scenariuszu zakladagym dalsze dziatania zmieraag do ciagtego uatrakcyjniania oferty dla
pasaerow zmniejsz sic okresowe wahania popytu i ustabilizuje sbtowany ostatnio wzrost korzy-
stapcych z komunikacji miejskiej. W wariancie rozwojomnyprzedstawiona prognoza zaktada wzrost
liczby wozokilometrow o okoto 10% w stosunku do 201Mazna zatay¢ elastycznéé popytu wzge-
dem pracy eksploatacyjnej na poziomie 0,5-0,8. dateickszenie wielkéci pracy eksploatacyjnej —
wraz z popraw standardéw funkcjonowania komunikacji miejskieprzyczyni s¢ do zwikszenia
liczby pasaerow.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozoghanmian w popycie, jest przeciwdziata-
nie trendowi zmniejszaniagsiiczby pasaerow — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej z punkitdzenia

pasaeréw oferty przewozowej Biatostockiej Komunikacjiidjskiej, a w rezultacie — aginiecie

28 Por. A. Rudnicki: Jakosc komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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trendu zmniejszaniagpoziomu kongestii drogowej i poprawy warunkdycia mieszkacow w mie-

scie.

3.3. Prognoza poday

W wariancie minimalnym projektu planu transportowegmzyjeto, ze si€ komunikacji autobu-
sowej nie bdzie podlegéistotnym zmianom, a dziatania i inwestycje zmiggea do poprawy jakii
ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej,cllg realizowane w di& ograniczonym zakresie. W tabeli
29 przedstawiono prognozowgawielkos¢ poday w wariancie minimalnym. W tym wariancie progno-
zuje s¢ stabilizacg wielkosci pracy eksploatacyjnej w okresie do 2020 r. vestdku do obecnego jej
poziomu, w tym w migcie Biatymstoku minimalny spadek — o 0,1%, przyeszre w gminach écien-
nych o 1,4%. Zalone zmiany w strukturze i wielkoi poday wynikaja ze zmian demograficznych.

Przedstawiona prognoza niedzie jednak adekwatna do rzeczywisio jezeli poszczegolne
gminy ccienne podejmdecyzje o rezygnaciji z ustug Biatostockiej Komwauk Miejskiej, np. na rzecz
obstugi swojego obszaru w ramach komunikacji regiiogy. Biogc jednak pod uwag iz obowizujace
obecnie zasady finansowania ustug komunikacji regioej (w tym m.in. refundacja ulg ustawowych z
budzetu pastwa, przez ukdy marszatkowskie) funkcjorwmijdo kaica 2016 r. i nie zostaty sformuto-
wane uregulowania szczegétowe na kolejne latazpakvierdze, ze zastpowanie ustug komunikacji
miejskiej komunikagj regionalm wydaje s¢ w diuzszym okresie nieuzasadnione ekonomiczniezéMo
by¢ wigc zdeterminowane przede wszystkim vegigimi politycznymi.

Wychodzc z zataenia,ze nadredng wartdicia jest zaspokojenie potrzeb mobisicomieszka-
cbw, mana zatem przyg, ze zakres obstugi komunikacyjnej gmigceennych z 2013 r. w kolejnych

latach take zostanie zachowany.

Tab. 29. Prognoza wielkéci podazy na obszarze objtym planem w 2015 r.

i w2020 r. — w wariancie minimalnym

Liczba wozokilometréw
Rok
Biatystok Gminy oscienne Razem
2012 14 522 049 1363 977 15 886 017
2015 14 501 098 1370 407 15 871 501
2020 14 504 446 1382 837 15 887 27§

Zrodto: opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym przygjo, ze zrealizowanych zostanie szereg dZiata tym take in-
westycyjnych, zmierzagych do uatrakcyjnienia Biatostockiej Komunikacjidjskiej dla paszerdw.
W ramach tych dziatawprowadzony bdzie system zageizania ruchem, nagti synchronizacja roz-

ktadow jazdy w catej sieci komunikacyjnej, rozbu@gow zostanie system informacji paseskiej oraz
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prowadzona ¢dzie sukcesywna wymiana taboru. Zaino réwnie, ze docelowe standardy jadaowe
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej &xla oshgnigte juz w 2020 r. JednocZrie, wprowadzone zostan
okreslone restrykcje w swobodzie ruchu samochoddéw osgbbwv srodmiesciu.

W tabeli 30 przedstawiono prognozowamelkos¢ poday w wariancie rozwojowym.

Tab. 30. Prognoza wielkéci podazy na obszarze objtym planem w 2015 r.

i w2020 r. — w wariancie rozwojowym

Liczba wozokilometréw
Rok
Biatystok Gminy oscienne Razem
2012 14 522 04( 1363 977 15 886 017
2015 15120 798 1482 69§ 16 603 496
2020 15 746 659 1612 057 17 358 711

Zrodio: opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym — przy realizacji wielu dzé zmierzagcych do uatrakcyjnienia Bia-
tostockiej Komunikacji Miejskiej — prognozujegsilo 2020 r. wzrost wielkwi pracy eksploatacyjnej
0 9,9%. W Bialymstoku przyjmuje esijej wzrost 0 9,7%, a w gminackaennych — o 13%. Wapzy
prognozowany wzrost pogda w gminach éciennych wynika z czynnikdw demograficznych i — w
zZwigzku z tym — z rosatego zapotrzebowania na ustugi przewozowe.

Systematyczne unowodganie systemu Biatostockiej Komunikacji Miejskaijutkowa bedzie
w 2020 r. w stosunku do 2012 r. wzrostem:
= liczby wozokilometrow 0 9,9% (o 1 579 tys. wozokiletréw rocznie);
= liczby pasaerow o 8,8%.

Przywotane zalzenia determinuj sposob ksztattowania oferty przewozowej, ktorejlasé po-
winna wykazywa sie wyzsz dynamilg wzrostu nk przewidywane do 2020 r. zgliszanie si popytu.

W wyniku realizacji zatléen wariantu rozwojowego planu transportowego, oferisewozowa
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej &dzie utrzymywana na atrakcyjnym dla paes@w poziomie, za-
pewniapc wymagan liczbe miedzydzielnicowych paiczer bezpgdrednich, przy relatywnie wysokiej
czestotliwosci ich funkcjonowania. Zaktadagsto najmniej utrzymanie obecnej waitoczestotliwosci
kursowania autobuséw na liniach priorytetowych16el2 min), przy jednoczesnym ebiju nig godzin
migdzyszczytowych.

Dziatanie takie mge jednak skutkow@obnizeniem wskanika odptatnéci ustug Biatostockiej
Komunikacji Miejskiej. W celu jego utrzymania doZIDr. w przedziale 55-60%, konieczngdp, po-
przedzone kompleksowymi badaniami wiglkigqpopytu, okresowe optymalizacje uktadu sieci kamu
kacyjnej (nie rzadziej nico 5 lat) i modyfikacje systemu taryfowego — wucedpewnienia stabilizaciji

przychoddéw ze sprzedabiletow w diugim okresie czasu.
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4. Siet komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywane przewozow

o charakterze wytecznaci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Siet transportu publicznego, stanaea przedmiot planowania, obejmuje wszystkie liniekf
cjonujgce w ramach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. whaczonym przez ustgvo publicznym
transporcie zbiorowym jej organizatorem jest PrexydViasta Bialegostoku, ktérego zadania wyko-
nuje w ramach Urzlu Miejskiego w Biatymstoku. W Biatymstoku nie utveono catkowicie wyodib-
nionego instytucjonalnie organizatora miejskiegangportu zbiorowego — funkcje organizatora pu-
blicznego transportu zbiorowego petni ZatBiatostockiej Komunikacji Miejskiej, umieszczomy
strukturze pionu zagbcy prezydenta miastagdycy w randze departamentu ddu Miejskiego.

W(g stanu na dzie31 grudnia 2014 r., biatlostocka komunikacja miajskstugiwata 6 jednostek
administracyjnych, nalgcych do powiatu biatostockiego:
=  miasto na prawach powiatu — Biatystok;
= cztery gminy miejsko-wiejskie: Choroszcz, SufravVasilkow i Zabtudow;
= dwie gminy wiejskie: Dobrzyniewo e i Juchnowiec Kéxielny.

Wszystkie gminy obstugiwane biatostgckomunikacy miejska, zgodnie z podziatem admini-
stracyjnym obowgzujacym w latach 1975-98, nadaly do wojewddztwa biatostockiego. Kda z ob-
stugiwanych gmin przylega do granic Biategostoku.

W(g stanu na dzie31 grudnia 2014 r., siecatorocznych linii Biatostockiej Komunikacji Miej-
skiej tworzyly 48 linie autobusowe:
= 39 linii dziennych catotygodniowych;
= 3 linie dzienne wiejskie, z kursami od poniedziatkaupitku;
= 6 linii nocnych funkcjonujcych w dwie noce weekendowe: zu na sobati z soboty na nie-

dziek.

W powyzszym zestawieniu nie ¢ip specjalnych linii obstugagych cmentarze, uruchamianych
w okresie WszystkiclBwictych (w 2014 r. byto to 7 linii). Sgodd wszystkich linii, 18 przekraczato
granice miasta.

Miasto Biatystok ustala dwa dni w roku: 22 w§me — jako Europejski Dzfebez Samochodu
(europejski swiatowy dzieh bez samochodu, wiezacy tydzien zrbwnowaonego transportu — tydzie
mobilnasci) oraz 1 listopada, w ktorych korzystanie z koikenji miejskiej jest bezptatne dla wszyst-
kich pasaeréw. W tym ostatnim dniu bezptatngwicc nie tylko przejazdy pojazdami obstugymi

state linie, ale i dodatkowe linie do cmentarzy.
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Oferta przewozowa Biatostockiej Komunikacji Miejekjest zr@nicowana pod wzgbem cz-
stotliwosci kursow. Niektére linie charakteryzujedavysoka cestotliwos¢ kursow, inne petainato-
miast funkcg uzupetniajca lub 8 dedykowane obstudze konkretnych grup pesaw. Te grup linii
charakteryzuje nierytmiczna,zsza cgstotliwoi¢, dostosowana do lokalnych potrzeb.

W tabeli 31 porownano podstawowe parametry siemioBtockiej Komunikacji Miejskiej z ana-
logicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w iochywybranych miastach w kraju. Do poréwna-
nia wykorzystano dane statystyczne publikowane weBynie 1zby Gospodarczej Komunikacji Migj-
skiej ,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotygze 2012 r., wybierag sieci komunikacyjne w mia-

stach o liczbie mieszkadw zblizonej do Biategostoku.

Tab. 31. Poréwnanie parametrow funkcjonowania Biatetockiej Komunikacji Miejskiej w 2012
r. z systemami transportu publicznego w innych miasch

o sredniej wielkosci w kraju

. Ludnos¢ o Dot w \I:(()am. LiCZb? 0b-
Miasto Itys.] wozokm. | wozéw tras linii autobus, | SUgiwe-
ftys] | wruchu | [km] [km] kemypy | MYCNgMin
Biatystok* 2949 15 886 206 266 516 16,6 6
Gdaisk 460,0 30 809 326 443,8 1236,9 16,2 4
Szczecin 410,0 23 829 361 368,2 720,6 21,3 2
Bydgoszcz 361,9 19 219 272 203,7 393,3 17,1 1
Lublin 348,5 17 799 289 276,6 777,0 14,1 8
Gdynia 247, 19 476 270 419,2 1219,7 15,9/16,5 5
Czestochowa 235,2 12 592 134 2977 604,0 15,8 5
Radom 214,0 9012 142 177,2 331,0 15,7
Torun 204,9 10 377 115 1511 426,8 15,8 3
Kielce 196,0 12 432 165 360,6 958,5 19,3 15

* dane Zarzdu Biatostockiej Komunikacji Miejskiej
Zrodto: Komunikacja Miejska w Liczbach, 2012 nr @M Warszawa, s. 20-57.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 3lityd@ poszczegdlnych miast oditoe spo-
sobu realizacji zadaprzewozowych jest odmienna. Niektére z poddanydlizie miast, tak jak Bia-
lystok, charakteryzuje znaczna dtg§tras linii (Gdaisk, Gdynia, Szczecin i Kielce), a inne o podobnej
wielkosci map dos¢ ograniczog dtugas¢ tras (Bydgoszcz, Radom i Tanu

W niektérych miastach utrzymujecsiozbudowan oferte przewozow, zapewniajca wiele po-

taczen bezpdrednich lub o trasach obejmuaych gsiedztwo wszystkich istotniejszych celéw ruchu, ale
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o niskich czstotliwosciach, w innych za— przy podobnej liczbie wozokilometréw — wymage ad
pasaerow akceptacji koniecz§ol przesiadania gii mniejszej dosfpnaici przestrzennej sieci komuni-
kacyjnej, przy wgkszej czstotliwosci kurséw na poszczegoélnych liniach.

Wielkos¢ poday ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Biatgtaku, na tle innych miast
0 podobnej liczbie mieszkadw, determinuje przegiha gstas¢ zaludnienia. Jak wynika z publikaciji
GUS pn. ,Powierzchnia i ludsé w przekroju terytorialnym w 2013 r.”, wg stanu d@den 31 grudnia
2012 r., w rankingu miast Biatystok zajmowat w krdj1l. miejsce pod wzgllem liczby ludnéci i
zarazem dopiero 24. miejsce pod wzigim powierzchni. Biatystok, obok Lublina, posiadgwicksz
gestas¢ zaludnienia ze wszystkich porownywanych miast dgbmej wielkdci.

W tabeli 32 przedstawiono gtotliwos¢ kursowania pojazdéw na poszczegélnych liniach — wg
stanu na dzie 15 grudnia 2013 r. Podana w tabelgstotliwosé to najczsciej wysepujacy w Biato-
stockiej Komunikacji Miejskiej, fredniony odsip pomedzy kursami wyraony w minutach. Dla uzy-
skania czyteln€i i utatwienia péniejszej kategoryzaciji linii, warksi zaokgglono do 10, 12, 15, 20,
30, 45 lub 60 minut. Nie uwzgdiniono specjalnych linii cmentarnych oraz dodatkolwkurséw dojaz-

dowych i zjazdowych na liniach dziennych.

Tab. 32. Czstotliwosé kursowania pojazdow na poszczegolnych liniach
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w okresie roku szkolnego

— stan na 15 stycznia 2014 r.

Dzien powszedni
Nr linii : Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
Linie autobusowe dzienne

1 15 20 20-30 20-30
2 15 30 30 30
3 12 20 20 20
4 15 30 30 30
5 10 15-20 15-20 15-20
6 20 30 30 45
7 15 20-30 20-30 30
8 15 20 20-40 30
9 12 20-30 15-20 20
10 12 20 15-20 15-20
11 15-20 15-20 15-20 20
12 15 20-30 20-30 30-40
13 20 20-30 20-30 30-60
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Dzien powszedni
Nr linii : Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
14 15 20-30 20 20-30
15 30 30 30 30-60
16 12 20 20 20
17 20 20-30 30 40
18 20 30 45 45
19 12 15 20 20
20 15 20 20 20-30
21 10 12 20-30 20-30
22 20 30 45 45
23 30 45 60 10 par kurséw
24 12 20 20-30 20-30
25 15 20-30 20 30
26 15 20 20-30 30
27 20 30 45-60 45-60
28 20 30 20-30 20-30
29 20 30 30 30
Linie autobusowe podmiejskie
100 12 20 20-30 20-30
101 30 60 60 9 par kurséw
102 60 60 60 60
103 30 60 30-60 45-60
104 20 45-60 12 par kurséw 11 par kursow
105 30 60 60 60
106 20-30 60 11 par kurséw 10 par kursow
107 30-60 60 60 11 par kursow
110 9 par kurséw 6 par kurséw 5 par kurséw
111 30-60 60 60 60
200 4 pary kursow nie funkcjonuje
201 4 pary kursow nie funkcjonuje
202 4 pary kursow nie funkcjonuje
Linie autobusowe nocne:
N1 6 par kurséw (pt/so i so/nd)
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Dzien powszedni
Nr linii Sobota Niedziela
w szczycie poza szczytem
N2 8 par kurséw (pt/so i so/nd)
N3 6 par kurséw (pt/so i so/nd)
N4 6 par kurséw (pt/so i so/nd)
N5 7 par kurséw (pt/so i so/nd)
N6 7 par kurséw (pt/so i so/nd)

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawigw.komunikacja.bialystok.plostp 15.04.2015 r.

Nierbwnomierna agstotliwos¢ kursowania pojazdow utrudnia w Biatymstoku katggeck linii
autobusowych. \Wfod linii autobusowych Biatostockiej Komunikaciji Bjskiej mana jednak wyré-
nic:
= linie priorytetowe (I kategorii) o d©d wysokiej czstotliwosci kurséw, tj. w szczytach przewozo-
wych co 10 lub 12 min — dziewed linii: 3, 5, 9, 10, 16, 19, 24, 21 i 100, w tynzytrpodmiejskie
(wigcej niz jedna strefa);

= [inie podstawowe (Il kategorii) o umiarkowanie wisg) czestotliwaosci, tj. w szczytach przewozo-
wych co 15 min — jedeiaie linii: 1, 2, 4, 7, 8,11, 12, 14, 20, 25 i 26tym dwie podmiejskie;

= linie uzupetniajce (lll kategorii) o niskiej agstotliwosci — osiemnécie linii: 6, 13, 15, 17, 18, 22,
23, 27, 28, 29, 101, 102, 103, 104, 105, 106, 103,i 111, w tym dziegé podmiejskich;

= linie marginalne (IV kategorii) o bardzo niskiejestotliwosci lub z pojedynczymi kursami — dzie-
wiec linii; 200, 201 i 202 oraz nocne N1, N2, N3, N4 NN6.

Cechy charakterystycznBiatostockiej Komunikacji Miejskiej jest zoptymatiwana liczba linii,
jak na wielkd¢ obstugiwanego rejonu. Domirugilne linie, o wysokiej dziennej liczbie kursévesd
to okoliczna¢ sprzyjagca wprowadzeniu statych, rytmicznych taktovestotliwosci kursow i petnej
synchronizacji rozktadow jazdy catej sieci komumigaej Biatostockiej Komunikaciji Miejskiej.

Obecnie, z racji braku takich taktow, czasy pginy odjazdami nagpujacych po sobiérodkow
transportu g zr&znicowane, a rozktady jazdy linii o gxiowo pokrywajcym sk przebiegu tras, nigs
ze soly koordynowane.

Wprowadzenie usystematyzowanej synchronizacji pdayi liniami zaowocuje popraayakaosci
oferty przewozowej. Odczuwana przez pa&sa wspolna estotliwosé kursowania kilku linii lgdzie
wysoka tylko wowczas, gdy zapewniona zostanie ryzma obstuga ggu komunikacyjnego. Rytmicz-
nos¢ ta polega na rownomiernych ogisich czasu pomiilzy kolejnymi pojazdami udggymi sie w tym
samym kierunku.

W Biatostockie] Komunikacji Miejskiej wyspuje co prawda pewna rytmiczidokursowania,

ale odstpy pomidzy poszczegdlinymi kursami gbyt zmienne, co spowodowane jest w wielu przy-
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padkach dopasowaniem godzin odjazdow do potrzelwgasv. Naley dazy¢ do wprowadzenia po-
wtarzalngci w godzinach kursowania autobusow. Utatwi to pasam planowanie pod#gy, gdyz czas
oczekiwania na pojazd powiniendgla wickszasci kurséw powtarzalny.

Kolejna cechy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest brak wynaie wyodgbnionych linii pod-
stawowych (I kategorii), estotliwos¢ kursowania wgkszaci linii jest dads¢ zblizona. Zalef takiego
rozwigzania jest d& rowny dos¢p pasaerow do komunikacji miejskiej. Wydajeggednak,ze wyod-
rebnienie kilku linii | kategorii z wyranie wicksz czestotliwoscig kursowania, w sytuacji tworzenia
autobusowych korytarzy wysokiej jada obstugi dla komunikacji miejskiej, przyczynitolsie do dal-
szego uatrakcyjnienia podidwania komunikagj miejsky w stosunku do samochodu osobowego.

Liczbe mieszkacow kazdej z gmin éciennych obstugiwanych catorocznymi liniami Biatwost
kiej Komunikacji Miejskiej oraz liczbrealizowanych do nich kurséw w poszczegdélnych agatzh dni

tygodnia, przedstawiono w tabeli 33.

Tab. 33. Miejscowdci w gminach Ggciennych obstugiwane liniami Biatostockiej Komunikazji

Miejskiej wraz z liczba kurséw do nich — stan na 15 stycznia 2014 r.

Dzienna liczba par kurséw
_ o o do/z danej miejscowsci
Gmina Miejscowosé Linia -
w dni w w
powszednie soboty niedziele

Grabowka

Supral Kolonia Grabéwka 1 51 27 27
Zascianki

Wasilkow Nowodworce 3 13 6 6

JUC’h!‘IOWIeC Olmonty 7 7 4 5

Koscielny

Dobrzyniewo Due Fasty 7 25 21 10
Karakule

Supréil Ogrodniczki 13 6 4 4
Ciasne
Kleosin

Juchnowiec -

Koscielny Ksiezyno 10 22 12 6
Ignatki Kolonia
Wasilkow

Wasilkow — 100 66 45 43
Swieta Woda

Zabtudow Kuriany 101 23 12 9
Jurowce

Wasilkow Sochonie 102 23 15 13
Katrynka
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Dzienna liczba par kurséw
do/z danej miejscowéci

Gmina Miejscowosé Linia -
w dni w w
powszednie soboty niedziele

Choroszcz

Nowosiotki
Choroszcz - 103 31 23 21
Lyski

Porosty

Hryniewicze

Lewickie

Rumejki

Juchnowiec Juchnowiec Kécielny

o : 104 21 12 11
Koscielny Juchnowiec Dolny

Wolka

Biele

Rostotty

Grabdowka
Supréil Henrykowo 105 28 17 16

Sobolewo

Choroszcz Klepacze 107 18 18 11

Fasty

Nowe Aleksandrowo

Dobrzyniewo Kdcielne
Dobrzyniewo Due 106 19 11 10
Gnita

Dobrzyniewo
Duze

Pogorzatki

Borsukéwka

Kleosin

Ignatki Osiedle

Ksiezyno
Ignatki 110 8 6 5

Juchnowiec
Koscielny

Koplany

Bronczany

Juchnowiec Kécielny

Ogrodniczki

Supréil 111 19 14 14
Suprél

Zrodto: www.komunikacja.bialystok.pllostp 15.04.2015 r.
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Catoroczne linie podmiejskie zapewniaty gr#enia z Biatymstokiem dla 40 miejscodeo- sie
pofaczer poza miasto uzigazatem meana za dé¢ rozbudowan. W tym segmencie poga ustug biato-
stockiej komunikacji, w okresie roku szkolnego, lampwano nagpujace liczby kurséw podmiejskich:
= w dniu powszednim — 362 pary kursow;
= w sobot — 229 par kursow;
= w niedziet — 200 par kursow.

Kolejna wazna cechy oferty przewozowej Biatostockiej Komunikacji Migjsj jest obstuga naj-
wazniejszych osiedli wieloma liniami, nie tylkosoednicowych wzgidem centrum miasta trasach, za-
pewniajcych pohczenia bezp@ednie z najwaniejszymizrédtami i celami ruchu, ale i o trasachemi
dzydzielnicowych, omijajcychsciste centrum miasta. \8ksza¢ linii przebiega jednak przez szeroko
rozumianesrédmiescie, gdzie jest najwcej celdow podrdy. Tylko kilka linii ma przebieg wielowarian-
towy.

Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest linianmidiych trasy obejmgjobszar gminy i Bia-
lystok oraz 3 linie komunikacyjne dziadap wyhcznie wewntrz gminy Juchnowiec Kaielny. Linie
podmiejskie g wariantami tras linii miejskich albo ich trasankay sk w centrum miasta (z watkiem
linii 110 konczacej trag blisko granicy miasta).g30 zaréwno linie o rytmicznej egtotliwosci kurso-
wania (np. 3, 10 100 — | kategorii czy linie T + 1l kategorii), jak i linie dedykowane.

Linia 100, ché ma charakter linii podmiejskiej, to jej gotliwos¢ wskazuje na podstawaw
role w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Oznacza t@ miasto Wasilkow zostato zintegrowane ko-
munikacyjnie z miastem Biatystok, co wynika z pajefu demograficznego, bezgedniego ssiedz-
twa oraz rzeczywistej integracji funkcjonalnej zelisa wojewddztwa. Jest to przyktad prawidtowej
integracji systemow komunikacyjnych podmiejskieguiéjskiego. Bardzo dobrze skomunikowane z
Biatymstokiem g takze miejscowéci Zascianki i Grabowka w gminie Supilaobstugiwane lirg 1.

Zrealizowanie w ostatnim czasie dworcow — centegialkowych w rejonie ul. Henryka Sien-
kiewicza i al. J6zefa Pitsudskiego, pozwoli na gaistegracg komunikacji miejskiej i podmiejskiej.
Zaleca s}, aby w miag mazliwosci, centra te staty skoncdwkami tras linii 0 dominacym charakterze
podmiejskim.

Na obszarze intensywnej zabudowy linie o niskiesttliwosci w zasadzie nieaspostrzegane
przez pasaerow jako atrakcyjne, dlatego pasamajc mazliwo$¢ wyboru — we wspolnie obstugiwanej
relacji — przewanie decyduje sina skorzystanie z linii o wigzej cestotliwosci — o lepiej znanej trasie
i przystankach.

Linie o charakterze dedykowanym (w tym podmiejskie)mniejszych napetnieniach, maja
obszarze miasta z regulyzar przychodowé¢. Z tej przyczyny, decydage znaczenie w utrzymaniu
obecnych i pozyskaniu nowych pasebw, mag linie o najwiekszej intensywngi funkcjonowania — |

i 1l kategorii.
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Wg stanu na dzie31 grudnia 2014 r., w ramach publicznego transpziorowego organizo-

wanego przez miasto Biatystok, wykonywano 4 18Gsé&wr w dni powszednie (w tym 96 kursow na

liniach nocnych), 3 022 kurséw w soboty i 2 3924dw w niedziele.

W soboty i niedziele wykonywano odpowiednio 72,3%7i2% liczby kurséw oferowanych w

dniu powszednim poza wakacjami. Dla dnia powszegngoza wakacjami, zaplanowano 50 264 wo-

zokilometréw, dla soboty — 36 383 wozokilometréwdla niedzieli — 29 067 wozokilometrow (72,4%

i 57,8% pracy eksploatacyjnej przewidzianej dlaadmdwszedniego). Dane te przedstawiono w tabeli

34.

Tab. 34. Liczba wozokilometrow i kurséw na poszczé&dnych liniach Biatostockiej Komunikaciji

Miejskiej w ré znych dniach tygodnia — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba wozokilometréw Liczba kurséw
Linia w dniu w w niedziek w dniu w w niedziel
powszednim sobotk i Swieta powszednim sobotk i Swieta
Linie obstugiwane przez KPKM Sp. z 0.0.

2 1 556 1092 973 106 79 69

3 1 650 1196 1109 146 107 101

5 1450 1113 881 173 129 103

6 1021 736 557 90 62 46

8 1615 958 851 137 81 71
12 1655 1128 747 148 98 66
17 1 466 1081 822 104 71 54
23 779 566 308 58 42 23
24 1 383 907 765 152 99 84
26 1089 722 490 128 83 56
27 771 429 411 96 52 50
102 551 305 258 46 30 26
104 748 448 387 46 27 23
105 651 397 373 56 34 32
107 505 488 305 40 38 24
110 211 141 117 18 12 10
N1 136 136 - 16 16 -
N5 125 125 - 16 16 -
N6 154 154 - 16 16 -
200 110 - - 8 - -
201 68 - - 8 - -
202 135 - - 8 - -
Razem 17 829 12 123 9 353 1616 1092 838
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Liczba wozokilometréw Liczba kurséw
Linia w dniu w w niedziek w dniu w w niedziel
powszednim sobot i Swieta powszednim sobok i Swieta
Linie obstugiwane przez KPK Sp. z 0.0.

4 1613 1293 1021 110 85 66
10 1 668 1326 1066 162 136 106
11 1769 1220 988 121 90 74
14 1181 903 730 124 92 75
16 2218 1457 1073 170 122 81
19 2128 1685 1367 156 121 100
20 1 505 1217 944 132 105 81
21 1679 962 907 193 110 104
22 769 619 606 74 58 54
25 1298 1070 729 116 96 66
28 1265 1025 998 92 74 75
100 1689 1156 1129 132 90 86
N2 150 150 - 16 16 -
N3 118 118 - 16 16 -
N4 142 142 - 16 16 -

Razem 19 192 14 509 11 557 1630 1227 969
Linie obstugiwane przez KZK Sp. z o.0.

1 1733 1331 1139 137 111 92

7 1574 1179 914 119 88 71

9 2122 1785 1382 154 128 100
13 760 521 431 75 53 43
15 954 825 494 71 71 48
18 1539 984 849 99 61 53
29 1192 969 969 84 68 68
101 498 260 195 46 24 18
103 1 057 770 704 67 49 44
106 948 519 472 42 22 20
111 867 607 607 40 28 28

Razem 13 244 9751 8 157 934 703 585
Ogotem 50 264 36 383 29 067 4180 3022 2392

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danycldirMiejskiego w Biatymstoku.

Struktue pracy eksploatacyjnej z podzialem na kategonmié [przedstawiono na rysunku 33.
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mlinie I kategorii  mlinie II kategorii = linie III kategorii

Rys. 33. Roczna praca eksploatacyjna Biatostockigomunikaciji Miejskiej
Z podziatem na kategorie linii —w 2013 r.
Zrodto: dane Urgdu Miejskiego w Biatymstoku.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w Biatostockigjridunikacji Miejskiej przypadt na
miasto Biatystok (91,4%), natomiast w gminadiennych wykonanogtznie 8,6% catkowitej pracy
eksploatacyjnej.

Relacje tras najwaiejszych linii i wielka&¢ pracy eksploatacyjnej, zaplanowanej do wykonania

na kadej z tych linii w 2013 r., przedstawiono w tati&h.

Tab. 35. Relacje tras najwaniejszych linii i wielko$¢ pracy eksploatacyjnej

zaplanowanej do wykonania na tych liniach w 2013 r.

Roczna liczba
Linia Przebieg trasy wozokilometrow
[tys]

Linie priorytetowe (I kategorii)

WIADUKT, PKP Stadion — Kawaleryjska — Wiejska — Prezydenta Ryszarda Ka-
czorowskiego — Legionowa — Marii Curie-SklodowskiepMladystawa Liniar
3 skiego — Malmeda Icchoka — al. J6zefa Pitsudskiedtenryka Sienkiewicza |- 604 358
Wasilkowska — Wiadystawa RaginisaNNEME NKA/PETLA — Niemeiska —
WISLANA/P ETLA — Wiadystawa RaginisaNOWODWORCE

BERLINGA/DZIESI ECINY — gen. Zygmunta Berlinga — Antoniuk Fabryczny
5 — Antoniukowska — Jana Henrykalowskiego — al. J6zefa Pitsudskiego — Ppla- 459 744
cowa — Stonimska — Piasta — Mieszka | — Piastowsk@ WAROWA

WYSOCKIEGO/P ETLA — Wiadystawa Wysockiego — Wasilkowska — Henryka
Sienkiewicza — al. J6zefa Pitsudskiego — Jana Henbgbrowskiego — Antoniuf
kowska — al. Konstytucji 3 Maja — Swobodna — Pragyka — AU-
CHAN/OCZYSZCZALNIA

459 744
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Linia

Przebieg trasy

10

IGNATKI — Ksiezyno — Horodniany — MazowieckakbEOSIN — Zambrowska
— Kawaleryjska — Wiejska — Zwierzyniecka — 11 Lpsdda —Marii Curie-Skto
dowskiej — K. Kalinowskiego — Grochowa —¢Siochowska — al. Jozefa Pitst
skiego — Jana Henrykagbrowskiego — al. Solidardoi — Zwyciestwa -BWO-
RZEC PKP

16

TRANSPORTOWA/PETLA - al. Ignacego Jana Paderewskiego — Wincer
Rzymkowskiego — Stanistawa Dubois — Kazimierza skiego — Kawaleryjska

Wiejska — Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego —dreyiva — Marii Curie
Sklodowskiej — Whadystawa Liniarskiego — MalmedaHoka — al. J6zefa Pitsu
skiego — Henryka Sienkiewicza — Wasilkowska — §gladystawa Andersa — ge
Stanistawa Maczka Swictokrzyska — gen. Zygmunta Berlinga — Gajow&A-

JOWA/JARZ EBINOWA

19

DOJLIDY GORNE/P ETLA — Dojlidy Gorne — Brzoskwiniowa — Adama Mi
kiewicza —MY SLIWSKA/P ETLA — Wiewiércza —-SZPITAL ZAKA ZNY -
Adama Mickiewicza — Elektryczna — Jana Klemensan@kaego — Legionowa

Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego — Mikotaja Koiar— tontynska — Bo
hateréw Monte Cassino — Jana Henrykg@wskiego — Antoniukowska — Ant
niuk Fabryczny — gen. Zygmunta Berlinga — GajowaAJOWA/PALMOWA

20

ELEKTROCIEPLOWNIA - gen. Wiadystawa Andersa — al. 1000-leciasRaa
Polskiego — Sokolska — Zagumienna — Radaghka — al. 1000-lecia Bstwa Pol
skiego — Jurowiecka — Henryka Sienkiewicza — Wavska — Patacowa — al. J
zefa Pitsudskiego — €gtochowska — K. Kalinowskiego — Kardynata Stefana

szynskiego — Bohaterow Monte Cassino — Mikotaja Koplant ks. Jerzego P
pietluszki — gen. Wiadystawa Sikorskiego — Armii [naej — LESNA DO-

LINA/P ETLA —$w. Andrzeja Boboli $w. Andrzeja BoboflCMENTARZ

21

ZIELONE WZGORZA - Zielonogorska — Wroctawska — ks. Jerzego Pq
luszki — Hetmaska — Zwycgstwa — Kolejowa — Jana Henrykal@owskiego
al. Jozefa Pitsudskiego — Patacowa — Warszawskana Klemensa Brani
kiegdPIASTOWSKA

100

BOH. M. CASSINO/DW. PKS - Jana Henryka dbrowskiego — al. J6zefa P
sudskiego — Henryka Sienkiewicza — Wasilkowska -adystawa Wysockiego
Biatostocka — Kécielna — Polna — Grodziska ~WASILKOW/CMENTARZ —
SWIETA WODA

Linie podstawowe (1l kategorii)

GRABOWKA POMNIK — Grabowka — Biatostocka — GrabOwka&RA-
BOWKA/KO SCIOL — Baranowicka -ZASCIANKI — Baranowicka — Jana Kl
mensa Branickiego — al. Jozefa Pitsudskiego — Blemayka 2ybrowskiego — Ko
lejowa — Zwycestwa — Hetmaska — Wincentego Witosa — gen. Wiadystawa
korskiego -SLONECZNY STOK/PETLA

TRANSPORTOWA/PETLA - al. Ignacego Jana Paderewskiego — Wincer
Rzymowskiego — Stanistawa Dubois — Kazimierza Figa® — Stefanaerom-
skiego — Sktadowa — Hetmska — Zwycistwa — Jana Henrykagbrowskiego -
Lipowa — Malmeda Icchoka — al. J6zefa Pitsudskiegtana Klemensa Brani
kiego — Baranowicka — Plawa — ks. Stanistawa Suchowolca SUCHO-
WOLCA/MY SLIWSKA —Sw. Proroka Eliasza BOJLIDY GORNE/P ETLA

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany

Roczna liczba
wozokilometréw
[tys.]

\
d- 538 674
tego
- 705 369
n.
C-
i 712 886
)-
o-
N 505 704
:)-
pie-
i 494 358
I-
B 579 099

570 134
Si-
tego

517 937
C-
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Linia

Przebieg trasy

Roczna liczba
wozokilometréw

[tys.]

MY SLIWSKA/P ETLA — Wiewidrcza — Adama Mickiewicza — Elektryczna
Jana Klemensa Branickiego — al. J6zefa Pitsudskiegana Henryka dbrow-
skiego — Kolejowa — Zwyestwa — al. Jana Pawla Il — Elewatorska — Nowosie
— Meksykaiska — Niewodnicka KLEPACKA

l_

Isk

536 642,

OLMONTY-STADION MIEJSKI — Konstantego Ciotkowskiego — Ada
Mickiewicza —MILOSZA/ATRIUM BIALA — Adama Mickiewicza — Elek
tryczna — Jana Klemensa Branickiego — Legionowahritka Sienkiewicza — ¢
Ireny Biatdwny — Malmeda Icchoka — Lipowa — Jananty&a Dybrowskiego -
Antoniukowska — Antoniuk Fabryczny — al. KonstyilgjMaja — Hugo Koltaja
— Komisji Edukacji Narodowej — Narodowych Sit Zlmggh — Przdzalniana S
ZBP ,FASTY * — Szosa Elcka FASTY

=

526 819

TOWAROWA/P ETLA — Towarowa — Piastowska — Warszawska — Pataco
Marii Curie-Sklodowskiej — 11 Listopada — Zwierzgoka — Wiejska — Pogod
— Sktadowa — ks. Jerzego Popietuszki — WroctawskBAROSIELCE PKP

wa —
na

487 559

11

ZAWADY/P ETLA — Zawady — Kacowa — Lodowa — OliwkowaBZIESI E-
CINY/PETLA - gen. Zygmunta Berlinga — Antoniuk Fabryczny —ditikow-
ska — Kolejowa ZWYCI ESTWA/HETMA NSKA— Zwyciestwa — Hetmaska
— gen. Augusta Emila Fieldorfa ,Nila” — Sktadow#&egodna — Wiejska — Kaw
leryjska — Wiadukt Zambrowska — KleosilKEEOSIN/REYMONTA

543 332

12

STAROSIELCE PKP —s$w. Andrzeja Boboli — ks. Jerzego Popietuszki — K
mahnska — Zwycgstwa — al. Solidarnei — Jana Henryka dbrowskiego — al. J@
zefa Pitsudskiego — Jana Klemensa Branickiego st®ska — Piasta — \Wdoian-
ska — Dolistowska — Wheianska —OSIEDLE PIECZURKI

Het-

519 991

14

KLEPACKA/P ETLA — Niewodnicka — Meksykeska — Nowosielska — ks. J
rzego Popietuszki — gen. Wiadystawa Sikorskiego indéhtego Witosa — He

manska — Zwycgstwa — al. Solidarrizi — Jana Henryka dbrowskiego — Lipowa

— K. Kalinowskiego -PLAC UNIWERSYTECKI

e-
[

373 959

24

CASTORAMA-HERBERTA/P ETLA — Michata Pietkiewicza — Komisji Edy-

kacji Narodowej — Hugo Kadtaja — Swobodna — al. Konstytucji 3 Maja — al. J
Pawfa Il — Zwycgstwa — al. Solidarnei — Jana Henryka dbrowskiego — al. Jg
zefa Pitsudskiego — Jana Klemensa Branickieiyi:=-OSZA/BRANICKIEGO

ana

385 763

25

ZIELONE WZGORZA - al. Niepodlegtéci — Wroctawska — gen. Wiadystay
Sikorskiego — al. Konstytucji 3 Maja — gen. Zygnauierlinga -Swictokrzyskal
— gen. Stanistawa Maczka — gen. Wiadystawa AndergaArmii Wojska Pol-
skiego -RADZYMI NSKA/KO SCIOL

va

412 570

26

TRANSPORTOWA/PETLA - al. Ignacego Jana Paderewskiego — Wincer
Rzymowskiego — Stanistawa Dubois — Kazimierza Fuiggm® — Marii Curie-Skio
dowskiej — Plac Uniwersytecki — Wiadystawa Linidesio — Malmeda Icchoka
al. Jozefa Pitsudskiego — Henryka Sienkiewiczarewiecka — al. 1000-lecia Ral
stwa Polskiego — SokdlskaZAGUMIENNA

tego

361 362,

Razem linie I'i Il kategorii:

9 207 935

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie www.komusjikhialystok.pl, dogp 15.01.2014 r. oraz danych

Urzedu Miejskiego w Biatymstoku
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana siekomunikacyjna publicznego miejskiego transportiomwego w ramach planu
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegomndiasta Biategostoku i gmin, z kt6-
rymi miasto Biatystok zawarto porozumienia w zakegsowierzenia organizacji publicznego transportu
zbiorowego, lub regularnie takie porozumienie zasyiebejmuje obszar:
= miasta Biategostoku;
= gmin, z ktdrymi miasto Bialystok zawarto porozumeenv zakresie powierzenia organizacji pu-

blicznego transportu zbiorowego: Choroszcz, Dohieayn Duze, Juchnowiec Keielny, Suprél,
Wasilkéw i Zabtuddw.

Do Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego wchagatznadto gminy: Czarna Biatostocka, tapy
I Turosn Koscielna. Miejscowséci potazone w tych gminach nie®becnie olgjte transportem zbioro-
wym organizowanym przez Miasto Bialystok. Zawarsiesownych porozumbew przysztgci moze
by¢ brane pod uwag

Zgodnie z 85 ust. 4 Rozpadzenia w sprawie szczegétowego zakresu planu zréaitmego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dniarizga 2011 r., wydanego na podstawie art. 12 ust.
5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dbagrudnia 2010 r., z uwagi na te przewozy
objete niniejszym planem m@jcharakter przewozow o charakterzgteczngci publicznej wykony-
wanych w komunikaciji miejskiej, odgiuje sk od sporzdzenia czsci graficznej planu transportowego.
Ze wzgkdu na specyfik funkcjonowania komunikaciji miejskiej z ¢sto wystpujaca konieczndcia
wprowadzania bigcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia osligaliniej elastycznici sieci
komunikacyjnej, szybko reagigiej na zmieniajcy sie popyt i zmieniajce s¢ specyficzne wymagania
pasaerdw, odsipuje sk rowniez od szczegoblowego oldlenia tras linii, na ktérych majsic odbywa
przewozy o charakterzexyteczndci publicznej. Okrélony zostaje jedynie obszar, na ktérym, w okre-
sie planowania, funkcjonowdoedzie si€¢ komunikacji miejskiej w Biatymstoku i gminach, ké&bz mia-
stem Bialystok podpisaty porozumieniagoizygminne.

Granice obszaru, na ktérym mg sidbywa przew0z o charakterzezyteczngci publicznej w
ramach Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, stangwiatem granice miasta Biatlegostoku i wszystkich
gmin, ktére z miastem Biatystok podpisaly porozumeezlecajce miastu organizowanie publicznego
transportu zbiorowego. Obszar tenzma@ostéa w przyszidci rozszerzony o tereny pozostatych gmin
zaliczonych do Biatostockiego Obszaru Funkcjonatneg

Mozna zatay¢, ze wielkas¢ poday ustug przewozowych oferowana na rynku w warunk@i3
r. (scharakteryzowana przez takie parametry, je#bh wozokilometrow i gstotliwos¢ kursowania
pojazdow na gtdbwnych trasach) odpowiada wysjzcemu popytowi efektywnemu. Taékw przekroju
gmin mazna stwierdz, ze oferowana zdolr$é przewozowa jest dostosowana do wigtigopytu wy-

stepujacego na rynku.
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Z bada gtownych preferencji komunikacyjnych pasedw komunikacji miejskiej, przeprowa-
dzonych w Biatymstoku w grudniu 2013 r. wynike, 83% 0s0b korzystgjych z komunikacji miej-
skiej ocenito 4 jako dobg lub bardzo dolr. Wymienione przez respondentéw gtéwne obszaryado p
prawy w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, tjupktualnd¢, czstotliwos¢ oraz bezpgrednicé
pofaczer, wskazuy na konieczn& kontynuacji dziata zmierzagcych z jednej strony do rozszerzenia
oferty przewozowej, a z drugiej strony — do realjzazeregu innych dziatazapewniajcych dalsz
poprawe jakosci ustug.
Rozszerzenie oferty przewozowej (zl8zenie podey ustug), zaley od srodkéw finansowych,
ktore samorgd Biategostoku i samogdy gmin agciennych lgda mogly przeznaczyna zwikszenie
dofinansowania do zakupu ustug przewozowych w kdkaji miejskiej. W Biatostockiej Komunika-
cji Miejskiej — w przeciwiastwie do wekszaci miast w kraju — zakup ustug przewozowych finanso
wany jest w wgkszasci z wptywow z biletéw, a w mniejszej €xi z doptat z bugetdéw miasta i gmin.
Dla zachowania tej proporcji nakez dug rozwag dokonywa zmian w taryfie biletowej, aby udziat
finansowania ustug przewozowych wptywami z biletdyt nadal wysoki.
Obecne parametry podaustug mana zatem przyi jako wyjsciowe do zaleen wariantowego
ich rozwoju w 2020 r.
Na ksztatt i jaké¢ ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wptynieealizacja przez miasto
Biatystok projektow inwestycyjnych, przewidoych zakup, instalagji wdrozenie:
= systemu zarglzania ruchem drogowym w Biatymstoku (systemu igégltnego sterowania ruchem
ITS) —wraz z centralzaradzania ruchem oraz wprowadzeniem élomych preferencji dla trans-
portu zbiorowego;

= systemu zaggdzania komunikagjmiejsky — wraz z centralruchu;

= rozbudowy systemu informacji pasaskiej — o kolejne zewitrzne wywietlacze w wztach prze-
siadkowych i najwaniejszych przystankach;

= rozbudowy systemu sprzegabiletdw w oparciu o0 mgiwosci elektronicznej Biatostockiej Karty
Miejskiej.

System zargdzania ruchem znacznie utatwi poruszaniepsijazdoéw komunikacji miejskiej po
Biatymstoku, dziki czemu naley oczekiwa wzrostu pedkosci komunikacyjnej i skrécenia czasu po-
drézy. W celu poprawy warunkéw ruchu dla komunikacjiduusowej planuje siutworzenie petnego
systemu Korytarzy Autobusu Wysokiej J&gip z priorytetami dla transportu zbiorowego. Keauyte
takie — wraz z systemem zadzania ruchem i z preferencjami dla komunikacjijekiej — keda stano-
wi¢ zintegrowan zaclete dla mieszkacéw do korzystania z komunikacji miejskiej.

Po uzupeieniu systemu o dodatkowe elementy @ekiznej zewstrznej informacji passer-
skiej, korzycia dla pasaeréw kxdzie nowoczesna, doktadna i szybka informacja ogasth, ktora za-

checi do korzystania z pojazdéw komunikacji miejskiepdbywaniu podrgy po migcie i wptynie na

1d: C322194B-12D0-48FE-AFF2-D27FCE7D3775. Podpisany Strona 132



rezygnac} czesci mieszkacoéw z korzystania z samochodow osobowych i na zZsmreeie kongestii
drogowe;j.

Miasto Biatystok zrealizowato w latach 2007-2018gmamy odnowy taboru autobusowego, zde-
cydowanie poprawigf warunki podrdy komunikacy miejsky. Kontynuacja sukcesywnej odnowy ta-
boru w kolejnych latach spowoduje sytuaey ktorej bieace naktady na odnawaboru dla utrzymania
sredniego wieku niedala juz tak wysokie. Wydcznie autobusowa komunikacja miejskalie wiec
mogta funkcjonowé bez znacgych naktadow finansowych na inwestycje przez mzghé kilka lub
nawet kilkanacie lat.

W niniejszym planie nie zatono do 2020 r. realizacji inwestycji, polegzgj na budowie sys-
temu komunikacji szynowej, w tym tramwajowej. Konkatja tramwajowa w warunkach popytu na
ustugi komunikacyjne rGwnomiernie roztinego na terenie catego miasta nie spetnitaby $walje
gdyz — ze wzgtdu na koszty — zakres takiej inwestycji musiatby bgraniczony do maksymalnie 3
ciggobw komunikacyjnych.

Planowane inwestycje oraz przewidywane zmiany deafimgne w Biatymstoku i w gminach
osciennych, wptyg na potrzeb zwigkszenia wielkéci pracy eksploatacyjnej Biatostockiej Komunika-
cji Miejskiej w kolejnych latach w poszczegdlnychigach. W granicach miasta Biategostoku, w wa-
riancie minimalnym planuje giutrzymanie obecnej oferty przewozowej, a w wari@mozwojowym
jej zwiekszenie — wraz ze wzrostem liczby przemaych paszerow.

Rozszerzenia docelowej oferty przewozowej wymadalze rejony rozbudowggych sg lub
planowanych do rozbudowy osiedli, w szczegétho stosunkowo ltnej zabudowie jednorodzinnej.
Do obstugi tych rejonéw miasta moglyby mieastosowanie niskopodtogowe midibusy (autobusy
0 mniejszej pojemriai pasaerskiej — do 60 osob — i diugm okoto 9 m), zakupione w ramach wy-
miany taboru lub kontraktowane u prywatnych operato Ich zalef jest maliwos¢ dotarcia na ob-
szary osiedli, w ktorych nie ma mawvosci poszerzania ulic (likwidacji parkingéw) i braktozeby bu-
dowy terenochfonnych przystankéw luétlpnawrotowych. Ral midibuséw maégtby b§ réwniez do-
w0z pasaerow do rejonu, w ktérym zapewniana bytaby przdsiada linie obstugiwane taborem o
wiekszej pojemnégci (w tym przegubowym), gdymidibusy mogtyby nie spetniadobrze swojej roli w
centrum miasta i innych rejonach, w ktérych wpsie wiekszy popyt na przewozy.

Wprowadzenie midibusow rozwa st w szczegdllngci do obstugi takich osiedli, jak Dojlidy
Gorne i Bagnéwka oraz miejscosedw gminach éciennych. Pamia¢ jednak nalgy, ze linie midibu-
sowe, z racji swojej specjalizacji i ograniczondplnasci przewozowej, z reguty charakteryzigie
nizszymi wskanikami odptatnéci ustug nt linie obstugiwane taborem o standardowej pojefoinga-
sazerskiej. Ich ewentualne uruchomienieg#d sk zatem ze wzrostem jednostkowej doptaty do ustug
przewozowych z buatoéw samorgdowych. Z tej przyczyny, kalorazowo decyzja o uruchomieniu li-
nii midibusowej poprzedzanadwie poszerzananalizy kosztow i korzyci wynikajagcych z planowa-

nego przedsivzigcia.
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Mozliwym rozwigzaniem, zapewniagym optymalizagj wydatkéw naswiadczenie ustug prze-
wozowych taborem midibusowym, jest zorganizowamE@argéw na przewozy w tym segmencie po-
dazy bezpdrednio przez organizatora przewozow — AdrBiatostockiej Komunikacji Miejskiej — lub
w ramach podwykonawstwa przez firmy prywatne naeaée operatora (operatoréw) komunalnych.

Komunikacja miejska w granicach Biategostoku wymagatego dostosowywania oferty do
faktycznego popytu, ewentualne zmiany w przebiegs linii 3 wicc mazliwe i zasadne.

Komunikacja miejska w ramach obszaréw gminnyetizie rozwijana wécistym porozumieniu
Zz wladzami samoszdlowymi gmin i spoteczri@iami lokalnymi. Oferta przewozowa i uktad lini¢diy
okreslane w porozumieniu z wkadzami gmin i po zbadarotrzeb lokalnych spoteczéd, analogicz-
nie, jak jest to praktykowane od 2009 r. — w wynigalizacji zawartych porozuntieniedzygminnych.
Przebieg i charakter linii magilega& zmianom w miag zmieniagcych sé potrzeb pasaerow i w miae
mozliwosci finansowych gmin.

Z uwagi na inny charakter przewozow na rozleghetemach gmin sciennych (w tym gmin
tworzacych obszar funkcjonalny Biategostoku, nietygh jeszcze obstagcomunikacyjma), dopuszcza
sie objecie dedykowanych tym gminom pokzex postpowaniem przetargowym przeprowadzonym
przez organizatora — miasto Biatystok — z wytoraemiwykonawcy ustug przewozowych, ngepcego
podmiotem wewetrznym. Dopuszczalne jest takustalenie odmiennych standardow dojggeh ta-
boru przeznaczonego do obstugi takich linii, z zageniem ze kedzie to tabor dostosowany do obstugi
0s0b o ograniczonej mobiléa.

W wypadku realizacji wariantu rozwojowego, w ktorgaplanowano zwkszenie oferty prze-
wozowej, dopuszczagmazliwosé zlecenia nowych zadaprzewozowych na liniach wewtizmiej-
skich podmiotom zewgtrznym — po przeprowadzeniu odpowiedniej procequrgtargowej.

W kazdym przypadku zakladacsjednak,ze taryfa biletowa pozostanie jako zintegrowana —
umazliwiajaca pasaerowi swobodny wybdérodka transportu bez konieczeostosowania ogbnych
zasad taryfowych i biletow.

Mozliwos¢ adekwatnego do rzeczywistd obliczania przychodoéw z biletéw w poszczegdélnych
kursach i na poszczegélnych liniach oraz doktadmgeliczer z gminami éciennymi, zapewnia wdro-
zony w Biatostockiej Komunikaciji Miejskiej systemldtiu elektronicznego, jednak pod warunkiem
funkcjonowania zasady rejestracjizi@go przejazdu. W przeciwnym razie segment ustagvpozo-
wych realizowanych poza granice miasta Biategostwtezatoby obj¢ cyklicznymi, kosztownymi ba-
daniami przychodow&ei, w wyniku ktérych ustalane bylyby coroczne kwdtyptat do ustug Biatostoc-

kiej Komunikacji Miejskiej z budetéw kadej z gmin éciennych.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbwym okréla zasady finansowania regular-
nego przewozu (o charakterzeytecznaci publicznej) oséb w publicznym transporcie zbigy,
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej PeiskDkr&lenie przewidywanego finansowania
ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zamtganizatora transportu, realizowanego w ra-
mach planu transportowego, zgodnie z art. 12 yskt.13 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego ahistoku oraz w gminachsciennych
odbywa s¢ poprzez wydatkowanigodkow z budetu miasta i gminSrodki te pokrywa wydatki bie-
zace na:
= zakup ustug przewozowych od operatorow (w tym odinpiotow wewtrznych);
= utrzymanie infrastruktury;
= spratanie przystankéw;
= wytwarzanie, dystrybugji kontrok biletow;
= zamieszczanie informaciji pasaskiej;
= przeprowadzanie baflaanaliz;
= zakup innych ustug przez organizatora przewozow.

Poza wydatkami bigcymi, realizowanegwydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, budoywsystemu informacji pagarskiej, itd.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiejzmby¢ takze udosgpnienie operatorowi przez
organizatoragrodkdw transportu na realizagprzewozow w zakresie publicznego transportu zbioro
wego. W Biatymstoku ta metoda finansowania jeg@i@mna w odniesieniu do autobusoéw zakupionych
przez miasto w ramach trzyetapowego projektu poprBwa jakéci funkcjonowania systemu trans-
portu publicznego miasta Biategostoku”. Autobugyuslos¢pniane odptatnie, a koszty operatorow
Zwigzane z tymi optatami ujmowane w rozliczeniu stawek za wozokilometr.

System rozliczenia operatoréw z wykonanej pracgwazowej wynika z rozbudowanej formuty
opartej na stawce za wykonany wozokilometr. Jeatzatena od:
= udzialu kosztéw statych w kosztach ogétem;
= uzyskiwanych pgdkaosci eksploatacyjnych;
= struktury tywanego taboru, ktory definiuje stagvkazowy;
= oplat za korzystanie z taboru przekazanego przagtmi

Za wywanie taboru wg norm jakoiowych i wyghdu okrglonego przez miasto, nie starszego
niz 10-letni, operator otrzymuje dodatkgwremk za kady wozokilometr wykonany takim taborem.
Jest to w skali kraju praktyka bezprecedensowa aivyed skutkujca popraw jakaosci swiadczonych

ustug przewozowych.
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Wydatki biezace pokrywane gprzychodami ze sprzedabiletéw i z optat dodatkowych wno-
szonych przez pasarow, doptatami gmin &iennych do przewozéw realizowanych na ich terénie
wptywami z optat za korzystanie z przystankow.

Wszystkie te wptywy nie pokrywajw catgci ponoszonych wydatkéw. Konieczne stsig wigc
doptaty z budetéw samorgdow lokalnych, na ktorych terenie realizowagesewozy. Doptaty tegs
elementem polityk: socjalnej, ekologicznej i tramdpwej wtadz samoszlowych, ukierunkowanych
na kreowanie padanego podziatu przewozow pagky transportem publicznym i indywidualnym.

Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywa& polgczenia nierentowne — transport publiczny powinigpexvnia maozliwosé przejaz-

dow take na trasach i w porach doby, ktére nie zapewmifgktywndgci ekonomicznej;
= pokrywa utracone przychody operatorow zméne z ustanowionym przez samglyg prawem hie-
ktérych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowgckejazdow.

Srodki budzetowe jednostek samaidu terytorialnego, to tede:
= partycypacje gmin diennych zainteresowanych funkcjonowaniem transippublicznego na ich

terenie — w oparciu o0 porozumienia peday tymi jednostkami;
= $rodki celowe na realizagpkreslonych przedswzig¢ inwestycyjnych;
= wkiad wlasny w projektach unijnych.

Miasto Bialystok, analogicznie jak inne miasta mkcjonupca komunikacyj miejsky, zmuszone
jest przeznaczasrodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie korikaciji miejskiej. Funkcjo-
nowanie publicznego transportu zbiorowego w Biatyikis oraz w gminachssiennych jest finanso-
wane z trzechirédet.

Pierwsze z tycltrodet stanowg przychody ze sprzeda biletéw oraz stosunkowo niewielkie
przychody z optat dodatkowych za jgduez wanego biletu, drugie — doptaty z btedu miasta Biate-
gostoku i gmin éciennych, a trzecimarédiem finansowaniaaswptywy z dzieeawy autobusow zaku-
pionych przez organizatora i ewentualne inne doghod

Dodatkowymzrodiem finansowaniagssrodki pomocowe, w tym z Unii Europejskiej. Wplywy
ze sprzedgy biletéw stanowd w Biatymstoku przychod organizatora. Wiedkglanowanych w 2013
r. kosztow funkcjonowania publicznego transportioaiwego, przychoddéw ze sprzegiabiletow i

sumy doptat bugetowych, przedstawiono w tabeli 36.
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Tab. 36. Finansowanie ustug publicznego transportabiorowego w Biatymstoku
w latach 2011-2013 [tys. zi]

Wolvw Doptaty Wskazniki
Pywy z budzetow odptatnosci [%]
Koszty 1S
publicznego S 25 = < ~
ROk -§ ; - ; N =~ [0} 8 9 —~ L(l)
transportu s © 2 So2| 2@ c 2 ~ © 8
zbiorowe N QT g 2 ENs| 85| ES5 | & 2 2
go ~N D o = 8 0 = = g 5.0 ™ = <
E_ o N -g 8 § N E E ~8 o™ (-t)
0 o N N o e} -
© o © o
Qo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2011 90 164 52 903 2230 5182 26305 3544| 58,7 62,3 66,4
2012 101147 59 068 2401 10997| 24464 4216 58,4 655/ 70,2
2013 111134 58 000 2100 15722 30681 4632 52,2 60,8 65,6

Zrodio: dane Zargdu Biatostockiej Komunikaciji Miejskie;.

W 2013 r. osjgnicto 52,2% wskanika odptatnéci ustug, obrazujcego stopig pokrycia kosztéw
realizacji ustug publicznego transportu zbioroweggacznie przychodami ze sprzegabiletow i
65,6% wskanika odptatnéci ustug liczonego jako stopigookrycia kosztow realizacji ustug publicz-
nego transportu zbiorowego przychodami ze sprgelidetow i doptatami z bugktow gmin dcien-
nych. Jest to odptatdébardzo wysoka, jak na gikomunikacyjm w miescie powyzej 250 tys. miesz-
kancow.

Wysoka odptatng& ustug przewozowych zdeterminowana jest niskim t@azzakupu ustug
przewozowych (wozokilometréw liniowych), realizowe przez trzy spéikiduace podmiotami we-
wnetrznymi, niskimi cenami biletéw w stosunku do inhymorownywalnych wielkécia miast oraz zna-
czacymi napetnieniami w pojazdach w ¢kszaici kursow (w szczytach przewozowychkegajacych
75% nominalnej pojemnoi pasaerskiej pojazdéw).

Wskazniki odptatndci ustug w ostatnich latach spaglatendencja ta prawdopodobnie wast
rowniez w latach naspnych.

Utrzymanie wskanikéw odptatnéci na niezmienionym poziomie, przy rasych kosztach funk-
cjonowania komunikacji miejskiej, mogtoby ngsit wskutek wzrostu cen biletow. Wysoki popyt na
ustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskiej przy obeej ofercie przewozowej (wyiajacy sk bardzo
dobrym wykorzystaniem pojazdéw), pozwala na zahde,ze umiarkowany wzrost cen powinien skut-
kowat efektem wzrostu przychodow. Z drugiej jednak sgrabecna taryfa optat za ustugi komunikacji
miejskiej w Biatymstoku jest prosta i czytelna giasaerow, a poziom cen akceptowany przez miesz-
kancéw. Nadmierna ingerencja w dobrze funkcjaoyjsystem taryfowy i wysoké optat mae wiec

spowodowad efekty odwrotne od zamierzonych, np. gméine z elastyczioig cenowy popytu. Z tej
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przyczyny, wszelkie zmiany w systemie taryfowymyisokaci optat naléy podejmowa bardzo roz-
waznie, poprzedzaf je poszerzonymi analizami skutkdéw ich wprowadaeni
Zwigkszenie liczby paserow - poprzez pobudzenie dodatkowego popytu,edekcie wzrost
liczby podré@nych na poszczegdlnych kursach - bez¢kezania wielkéci oferty przewozowej, przy
rosrgcej liczbie samochoddw osobowych, jest wekszaici polskich miast nierealne. Rownier Bia-
tymstoku nie jest to mdiwe ze wzgbdu na ju wysoki stopié@ napetnienia pojazdow. Przy wzoie
popytu naleatoby odpowiednio dopasowaoda, zwickszapc liczbe pojazddéw w ruchu, przynajmniej
w porach szczytéw przewozowych. Biatostoccy opergt&omunalni dyspongjrezervg techniczig w
liczbie okoto 30 pojazdow.
Przedstawiona we wcésiejszych rozdziatach zmiana struktury demografigzanieszkacow
obszaru ohjtego planem do 2020 r. — wzrost udziatu pesdw posiadajcych prawo do przejazdow
bezptatnych — tate wplynie na spadek wskakow odptatnéci ustug w najbltszych latach. Nafey
zatem z jednej strony stale monitor@wvaysoka¢ wptywow i wskaniki odptatnaci oraz poszukiwéa
rozwigzan zactecajgcych mieszkacoéw do korzystania z komunikacji zbiorowej, a zgiej strony —
stwarza warunki organizacyjne i techniczne, gwarasgtejskuteczny pobor nateosci za przejazd.
Waznym elementem finansowania Biatostockiej Komunikdigjskiej jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach ustug przewozowych na ich teren
Udziat finansowy gmin &iennych obliczany jest w zadeosci od:
= liczby wozokilometrow zrealizowanych na ich terenie
= liczby i wartdci sprzedanych biletow okresowych — wedtug miegamieszkania klienta- pasa-
zera,

= liczby i wartcci biletow elektronicznych zakupowanych z elektoamiej portmonetki na liniach
obstugugcych poszczegdlne gminy

= wskaznikowo dla pozostatych rodzajow biletéw papierowych

W zwigzku z wprowadzeniem karty elektronicznej jakémika wszystkich stosowanych biletéw,
system ten powinien ulec modyfikacji — z zastosaeanrozliczania dochodéw z biletow zgodnie z
podr&ami odbywanymi na terenie gmin. Wyseékaloptat gmin zaleataby woéwczas zaréwno od pracy
eksploatacyjnej, jak i od faktycznych podygealizowanych na obszarzezlej z gmin, co stanowitoby
najbardziej adekwatny model rozliczeniowy.

Wysokas¢ doptat z poszczegdinych gmisoiennych w latach 2010-2013 przedstawiono w tabeli
37.
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Tab. 37. Wysokdé doptat do ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskig

Z budzetéw gmin dgciennych w latach 2010-2013.

Wysokosé doptaty
Gmina w2010r. | w201lr | w2012r. | w2013, zmana
2013/2010
[tys. Z{] [tys. zf] [tys. Zi] [tys. Zi]
(%]
Choroszcz 502, 610,9 638,8 768,0 152,7
Dobrzyniewo Due 7745 834,8 885,4 852,0 110,0
Juchnowiec Kécielny 456,5 670,3 998,3 924,0 202,4
Supral 806,3 853,4 1 300,6 1 560,0 193,5
Wasilkow 337,6 987,1 311,6 432,0 128,0
Zabtudow 77,4 86,8 81,7 96,0 124,0
Razem: 2 955,2 4 043,3 4 216,3 4 632,0 156,7

Zrodto: dane Urzd Miejski w Biatymstoku Zargd Biatostockiej Komunikaciji Miejskie;.

W tabeli 38 zaprezentowano poréwnanie finansowamiaunikacji miejskiej w Biatymstoku do
jej finansowania w 2012 r. w innych, wybranych ne&s o podobnej wiellkai w kraju.

Na tle innych miast o zlHonej liczbie mieszkiacow, wskanik liczby wozokilometréw przypa-
dajacych na jednego mieszkea osiygat w Biatymstoku w 2012 r. wartoi przecetne, natomiast war-
tos¢ wskaznika odptatnéci nalezata do bardzo wysokich.

Wysoki wskanik odptatndci jest korzystny z punktu widzenia bigdu miasta i gmin, gdypo-
zwala ogranicz§ udziat doptat do komunikacji miejskiej w wydatkablezacych i tym samym bez-
pieczniej zachow@niezlzdna rownowag finansow budzetu. Swiadczy te o racjonalnym prowadze-
niu gospodarki przez organizatora i operatoréw,zezegoélnéci, gdy ustugi przewozowéwiadcz
podmioty wewstrzne.

Koszty realizacji przewozow w Bialostockiej Komuad{i Miejskiej nalealy do najnkszych
wsrod wszystkich poréwnywalnych miastednie, jednostkowe wydatki igce na komunikaejmiej-
ska w Biatymstoku w 2012 r. wyniosty 6,40 zt za wozoknetr, wobec 7,70 zt przegnie i 7,40 zt za
wozokilometr w Lublinie — migcie o zblizonej liczbie mieszkiecow.

Uzyskany poziom kosztow wynika z jednej strony gaaalnej i zdyscyplinowanej gospodarki
prowadzonej przez biatostockich operatorow — spddknunikacyjne w 100% natgce do Gminy, a z
drugiej strony z dobrej organizacji linii i dyspomania taborem przez Zayd Biatostockiej Komunika-
cji Miejskiej. Efekt ten wzmacniany jest przez chider miasta — Biatystok charakteryzuje zws&ito
zajmowanego terenu, wysoka liczba miesziav przypadajca na kilometr kwadratowy powierzchni
oraz na wozokilometr pracy przewozowej komunikaagjskiej, w zwazku z czym udaje siuzyska

przecetne wykorzystanie taboru znaczniezsye nk w innych miastach.
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Tab. 38. Poréwnanie parametréw finansowych komunikeji miejskiej

w Biatymstoku oraz w innych miastach gredniej wielkosci w kraju w 2012 r.

Wydatki
P hod biez . .
zychody |ezz%ce . Wskaznik Liczba
ze Z budzetu Liczba L.
. Ludnos¢ L odptatnosci wozokm
Miasto . sprzedazy bi- na wozokm o
miasta [tys.] X L (z biletow) na
letow komunikacje [tys.] . i
- [%] mieszkaica
[tys. zf] miejska
(4]
Biatystok 294,9 59 201 101 147 15 883 58,5 54,8
Gdaisk 460,0 119 551 273 709 30 809 43,7 67,0
Szczecin 410,0 94 547 204 582 23 829 46,2 58,1
Bydgoszcz 361,9 67 208 175 937 19 219 38,2 53,1
Lublin 348,5 72 940 131 995 17 799 55,3 51,1
Gdynia 2470 71 064 162 251 19 476 43,8 78,9
Czestochowa 235,2 38 908 87 076 12 592 447 53,5
Radom 214 29 002 51 048 9012 56,8 42,1
Torun 204,9 b.d. 56 506 10 377 b.d. 50,6
Kielce 196,0 36 649 74 315 12 432 49,3 63,4

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawikomunikacja Miejska w Liczbach” nr 2/18BKM, Warszawa 2013,
S. 6-57.

W 2012 r. wskanik odptatndci ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej uksttiawat sk na
poziomie 54,8%, aw 2013 r. — na poziomie 54,4% & kosztow przychodami ze sprzedailetéw.

W zwigzku z unowocz@ianiem taboru, popranjego wyposaenia i wprowadzeniem systemu
informacji pasaerskiej, a take zmianami demograficznymi, w wariancie minimalrgaktada sj, ze w
okresie planowania wskaik odptatndci ustug kedzie spadéa Organizator miejskiego publicznego
transportu zbiorowego w Biatymstoku musi pgdiviec dziatania, aby udziat przychodow ze sprzgda
biletow w kosztacBwiadczenia ustug, nie spadt poej progu 50%.

W okresie planowania zaktadae sitrzymanie zasady pokrywania kosztow organizowania
swiadczenia ustug przewozowych przychodami z bilet@aptatami z bugetéw samoradow, a finan-
sowania inwestycji — z&éodkow wiasnych operatoréw, wspomaganych zakupamidernizagj taboru
przez miasto Biatystok, przy wykorzystanitodkébw pomocowych z Unii Europejskiej. W inwesty-
cjach taborowych preferowanydrie tabor niskoemisyjny.

Finansowanie przewozow o charakterzgtecznaci publicznej w Biatostockiej Komunikaciji
Miejskiej polega na pobieraniu przez organizatqetow zwizku z realizagy przewozéw w ramach

tej komunikacji i na przekazywaniu operatorom repemsaty z tytutu poniesionych przez nich kosztéw
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—w zwigzku zeswiadczeniem ustug. Sposob obliczania rekompendasglaja umowy oswiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowegwarte z operatorami. Podstado obliczenia
rekompensatyaswysokaci stawek zaptaty za 1 wozokilometr, za wykonartegigprzewozowe. Wy-
sokasci stawek obliczaneasdla danego okresu wedtug rozbudowanej formuty,glyaniajacej udziat
kosztow statych w kosztach ogotem firmy, qugine pgdkosci eksploatacyjne, struktgiieksploatowa-
nego taboru, udziat przewozow na liniach nocnydekvwaboru i oznakowanie w barwach miejskich.
W okresie planistycznym zakfada sitrzymanie tej formy finansowania operatora.

Aspekt finansowy powinien léyréwniez brany pod uwagprzy ewentualnej modyfikacji taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decyghyjm o atrakcyjnéci transportu publicznego, dlatego
wynikajace z niego rodzaje biletdw i ich ceny, powinny lrzymywane na poziomie zdecydowanie
nizszym od zapewniggego pokrycie cakei kosztéw. Ma to na celu umdwienie realizacji podrdy
wszystkim, rownie mniej zamanym grupom spotecznym. Ceny te powinny b§wniez atrakcyjne w
poréwnaniu z kosztamizytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka politykayfawa oznaczaze
ponoszone przez operatorow koszty eksploatacyjaewyzsz& bedg wysokae wpltywdw ze sprze-
dazy biletéw.

Przyszta struktura taryfy powinna zapewniaozliwie najwigksz liczbe pasaeréw Biatostoc-
kiej Komunikacji Miejskiej i — jednoczmie — maliwie wysoka przychodowé¢. Jednym z wanych
aspektow w polityce taryfowej jest utrzymywanie odgpedniej struktury cen biletéw jednorazowych i
okresowych. Bilet okresowy, §& jest tatwo dostpny (duwa si€ punktdw sprzeds) i o atrakcyjnej
cenie, stanowi wang zaclkete do korzystania z ustug komunikacji miejskiej. Cesieciowego biletu
mieskcznego powinna odpowiadlaenie 25-30 biletow jednorazowych. Obecnie w Biadioku jego
cena zawiera giw tym przedziale, stanowi bowiem rownowai@8,5 biletéw jednoprzejazdowych
(29,6 biletéw jednoprzejazdowych optaconych eddart

W planowanej polityce taryfowej powinno zmieézsic do dalszego promowania biletow okre-
sowych — gzac do osagniecia stosunku cen biletu jednorazowego i sieciowagsicznego, réwnego
25. Ze wzgédu na znikome wykorzystanie trasowanych biletéweskivych obowgzujacych tylko na
jednej linii, naley promowa bilety sieciowe. Bilety trasowane mwa wyeliminowa z taryfy optat,
ktora stanie sidzieki temu bardziej przejrzysta i zagdajagca do korzystania z transportu zbiorowego.

Prognozowane kwoty przychodéw ze sprzadailetow, kosztéw, rekompensaty oraz wacio
wskaznika odptatnéci w okresie planistycznym dla wariantu minimalnggeedstawiono w tabeli 39,
a dla wariantu rozwojowego — w tabeli 40. Zaoy wzrost wielkéci doptat wynika ze wzrostu liczby
mieszkacow gmin d&ciennych i ich potrzeb przewozowych, wskutek czégrba wozokilometréw
Zamawiana przez te gminy powinnazakosné¢. Wyzsza rekompensata w wariancie rozwojowym jest
wynikiem poniesienia kosztow szerokiego zestawatdziw celu uatrakcyjniania komunikacji miej-

skiej i zmniejszania kongestii w ruchu drogowymgednie z zasagdzréwnowaonego rozwoju.
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Tab. 39. Finansowanie Biatostockiej Komunikacji Migskiej do 2020 r.

— w wariancie minimalnym [tys. z{]

Przychody ze Koszty Rekompensata Wskaznik
: Inne publicznego L
Rok sprzedazy odptatnosci
. dochody transportu W tvm
zbiorowego doptaty gmin

2012 59 201 13 265 101 147 28 680 4216 58,5

2015 59 940 18 122 110 292 39502 4871 54,3

2020 58 455 18 122 110 386 41 863 5653 53,0
Zrodto: opracowanie whasne.
Tab. 40. Finansowanie Biatostockiej Komunikacji Migskiej do 2020 r.
— W wariancie rozwojowym [tys. zi]

Koszt .
Przychody ze oszty Rekompensata Wskagnik
. Inne publicznego L
Rok sprzedazy odptatnosci
o dochody transportu w tvm
biletow : og6lem y [%6]
zbiorowego doptaty gmin

2012 59 201 13 265 101 147 28 680 4216 58,5

2020 63 204 18 122 114 974 41 195 5147 55,0

2025 64 841 18 122 119 787 45 524 6 299 54,1

Zrodto: opracowanie wiasne.

5.1. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Inwestycje w tabor i infrastruktgmrealizuje Urad Miejski w Biatymstoku oraz — niezéaleie —

operatorzy komunalni Biatostockiej Komunikacji Msgjej. Inwestycje miasta Biatystok obejmowaty

kompleksowy projekt — modernizgcgystemu transportu, w sklad ktérej weszty zakwghyotu oraz

wdrazenie nowoczesnych rozyvian z zakresu zaszlizania ruchem, informacji pasaskiej i systemu

biletowego.

Operatorzy realizowali inwestycje zygiane gtdwnie z odtwarzaniem taboru oraz modernjzacj

zaplecza technicznego i socjalnego. Inwestycjeliza@ane w Biatostockiej Komunikaciji Miejskiej
w latach 2007-2012, przedstawiono w tabeli 41.

Tab. 41. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe zrealizowane

w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w latach 2007-2012 [mIn zi]

Rodzaj inwestycji

Kwota [tys. zi]

Inwestycje w tabor autobusowy — zakup 48 szt. awgoty (2010 r.)

50 926,7
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Rodzaj inwestycji Kwota [tys. zi]
= w tymsérodki wiasne 19 364,3
= w tymsérodki unijne 31562,4
Inwestycje w tabor autobusowy — zakup 70 szt. augoty (2011/2012 r.) 84 638,7
= wtymérodki wkasne 19 267,4
= w tyms$rodki unijne 65 371,4
System elektronicznej karty miejskiej i informapgsaerskiej (2010/2011 r.) 13757,3
= wtymérodki wiasne 11 410,2
= w tymsérodki unijne 2347,1
Razem: 149 322,71

Zrodto: dane Urgdu Miejskiego w Biatymstoku.

Wszystkie autobusy, zakupione w ramach pmeych inwestycji, $ niskopodiogowe na catej
diugcici i przystosowane do przewozu 0sOb niepetnospratynywyposaone w system monitoringu
wewretrznego i zewetrznego z rejestraggdarzé, w system informacji akustycznej i wizualnej, 8in
spetiajce aktualg norne czystdéci spalin EURO oraz automatyegskrzyni biegow.

Miasto Biatystok zrealizowato w 2006 r. projekt podzwy ,Poprawa jakéci funkcjonowania
systemu transportu publicznego miasta BiategosteWlttap I, wspotfinansowany Zeodkow Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach gioteanego Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego na lata 2004-2006. Wé&tttego projektu wyniosta 66 min zi, z czego 36 nilr ezyli
64% kosztow kwalifikowanych — pokryto dofinansowaziesrodkéw Unii Europejskiej. Cena zakupu
autobusow wyniosta 41 min zt, co stanowito 62% oagdbdsztow projektu. W ramach projektu zaku-
piono 43 ekologiczne autobusy (wtym 11 przegubdwydostosowane do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych.

W ramach tego projektu wykonano takm.in.: nawierzchwijezdni w cigu ulic: Mikotaja Ko-
pernika — Zwierzyniecka — 11 Listopada — Marii @d8ktodowskiej — Whadystawa Liniarskiego — Kon-
stantego Kalinowskiego, o diugm tacznie 5,1 km, przebudowano sygnalizagjieting oraz zmoder-
nizowano 17 przystankow i 13 zatok autobusowychjdRt obejmowat rownie modernizagj kanali-
zacji deszczowej i budawsciezek rowerowych. Realizagjwszystkich zadazakaiczono w 2007 r.
Zakup nowego taboru urdwit zwi ekszenie atrakcyjriei transportu miejskiego w Biatymstoku.

Zakupione autobusy, niskopodtogowe na catej ditigepetniag norme emisji spalin EURO-4
oraz wyposzone § w system GPS z rejestratorem jazdy igdezniem umgliwiajacym sterowanie
sygnalizacj swietlng w Korytarzach Wysokiej Jakoi, zapowiedzi glosowe przystankow i monitoring
z rejestracj obrazu. Pojazdy wyposano tez w kasowniki elektroniczne.

Projekt pod nazw,Poprawa jakéci funkcjonowania systemu transportu publicznegasta Bia-

legostoku — Etap 11" zrealizowany zostat w ramacbgPamu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej
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2007-2013. Celem realizowanych inwestycji bytogsizenie mobilnéci mieszkacow biatostockiego
obszaru metropolitalnego oraz poprawa funkcjorinicefektywndci ekonomicznej transportu miej-
skiego. Catkowita wartg projektu wynosita 161,2 min zi, a wysakalofinansowania — 117,4 min zi.
W ramach projektu wykonane zostaly rasjace zadania:
= modernizacja ulicy Produkcyjnej (odcinek od ul. $@dnej do ul. gen. Stanistawa Maczka);
= przebudowa ulic: Antoniuk Fabryczny (odcinek odSivobodnej do ul. Antoniukowskiej), Anto-
niukowskiej i Knyszyiskiej;

= dokmczenie budowy obwodnicggrodmiejskiej (odcinek od ul. Zwierzynieckiej do lldama Mic-
kiewicza);

= zakup 48 szt. taboru autobusowego (w tym 24 sghzpgow jednoczionowych i 24 szt. dwucziono-
wych);

= budowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasakiej — wraz z infrastruktardo wprowadzenia
Biatostockiej Karty Miejskiej (bdagcego czscia Zintegrowanego Systemu Zadzania Miej-
skiego).
Zakupione w ramach tego etapu pojazdy spetmiajne emisji spalin EURO-5,gsnhiskopodio-
gowe na catej diugai, wyposaone w system GPS z rejestratorem jazdy adeeniem umaliwiaj a-
cym sterowanie sygnalizacjwietlng w Korytarzach Wysokiej Jakoi, zapowiedzi glosowe przystan-
kéw i monitoring z rejestragjobrazu. Pojazdy wypogano te: w kasowniki elektroniczne.
Realizacg wszystkich zadazakaczono w 2011 r.
Do potowy 2015 r. ma zostazakaiczony Il etap powyszego projektu. Projekt pn. ,Poprawa
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznegasta Biategostoku — Etap 111", jest kontynu-
acja etapow | i Il. Catkowita wart@ projektu wynosi 195,7 min zt, a wysakaodofinansowania — 138,3
min zt. Projekt, tak jak etap I, dofinansowany kyProgramu Operacyjnego Rozwéj Polski Wschod-
niej.
W zakres rzeczowy projektu ,Poprawa jagiofunkcjonowania systemu transportu publicznego
miasta Bialegostoku — Etap III” wchodzi:
= przebudowa i rozbudowaagju ulic: Jana Henrykadbrowskiego, al. J6zefa Pitsudskiego, Henryka
Sienkiewicza (odcinek od ul. Ogrodowej do ul. dinly Biatdbwny) oraz zrealizowana w 2013 r.
budowa centrum przesiadkowego przy ul. Henrykal&svicza, w rejonie rzeki Biatej;

= zakup 70 szt. taboru autobusowego, wyposago w klimatyzaej przestrzeni pagarskiej, w tym
30 pojazdow przegubowych (zrealizowany w 2012 r.)

= budowa systemu zagdzania ruchem (termin zakczenia to 2015 r.).

System Informacji Pagarskiej — wraz z systemami zadzania ruchem i flat pojazdéw komu-
nikacji miejskiej — to nowoczesne nagzie utatwiajce paszerom korzystanie z jej ustug i jednocze-
$nie narzdzie do zargdzania sie@ komunikacji miejskiej przez organizatora. Wszystgpjazdy zo-

staty wyposaone w moduty GPS i autokomputery, a w 161 autodugamstalowano take uradzenia
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umazliwiajace zliczanie pasarow wysiadajcych i wsiadajcych do pojazdow. System zadzania
flota umazliwia monitorowanie w trybie on-line pojazdoéw w zekie realizacji rozktadow jazdy (wraz
z rejestragj wszelkich odchylg od rozktadu jazdy) oraz wybranych parametréw teszmych w trakcie
jazdy.

Dane z systemu zliczania pasedw pozwalaj na tatw kontrok rzeczywistego napetnienia po-
jazdow i elastyczne dostosowywanie oferty przewagaw faktycznie wyspujacych potrzeb.

Dodatkowymzrédtem informaciji o ruchu paserow jest wprowadzony wraz z biatostgdiary
miejska, mechanizm uiszczania oplaty za przejazd za pemtaktronicznej portmonetki, w ktérym
jednoczénie rejestrowane jest miejsce i moment skorzystardaz pasara z ustug Biatostockiej Ko-
munikacji Miejskiej. Wprowadzone rozg#anie pozwala tade na ustalenie wiby podr&y — poprzez
zaliczanie optaty z géry za caly przejazd i stosuewaasady zwrotu €&ci pobranej nalenosci w przy-
padku krotszej podidy, pod warunkiem zarejestrowania Wgip z pojazdu.

Uzupetieniem systemu jestyikowany od 1992 r. system kontroli punktuaciokursowania
pojazdéw Lason, dzialggy na zasadzie bramek w wybranych punktach sieuoikikacyjnej.

Informacje pozyskiwane przez organizatora Biatdg&d<omunikacji Miejskiej maj wiec bar-
dzo szeroki zakres i pozwalaja biegce dostosowywanie funkcjonowania linii do wystjacych po-
trzeb paszerow oraz na precyzyjne rozliczanie przychodow woagch przez pasarow na liniach
obstugugcych gminy écienne, catkowicie zaghujac kosztowne badania marketingowe.

Uzytkowane systemy pozwadapa staty monitoring realizowanych ustug, w tymzaezegoinéci
na weryfikacg realizacji norm jakéciowych oraz przyjtych zataen parametrow ekonomicznych i
technicznych realizowanych przewozéw. Organizatatddtockiej Komunikacji Miejskiej posiada roz-
budowany zestaw nay@zi do badania popytu i pozlg bez koniecznixi organizowania badamarke-
tingowych, opartych na tradycyjnych metodach zlsieralanych.

Elementy systemu kreslgestaw nargzi pomocniczych do projektowania oferty przewozpwe
(w tym rozktaddw jazdy) i bicego sprawdzania efektywdw wprowadzanych zmian. Zapewrnjaj
mozliwo$¢ whasciwego doboru struktury eksploatowanego taboru efaktywne rozpatrywanie zgta-
szanych przez pageréw wnioskow i reklamacji.

Nie oznacza to jednake zaktadana jest calkowita rezygnacja z dodatkovingadeh empirycz-
nych. Kade narzdzie mechaniczne lub elektroniczne wymaga weryfikago funkcjonowania. Ba-
dania prowadzone w pojazdach pozwatajent faktyczny udziat przejazddéw bez seego biletu oraz
okreslenie skali korzystania z ustug przewozowych pragaby ustawowo uprawnione do przejazdéw
bezptatnych, niezobligowane do korzystania z etelitiznej Biatostockiej Karty Miejskiej.

System Informacji Pagarskiej zapewnia pagarom korzystajcym z komunikacji miejskiej w
catej aglomeracji biatostockiej, aktualinformacg w formie wizualnej, w Internecie i w telefonach
komérkowych — take 0 godzinach najliszych odjazdéw z przystankéw, usiwiajac doktadne pla-

nowanie podrgy. System, wzbogacony mobilnymi wyszukiwarkamigoak, jest bardzo dogodnym
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narzdziem dla oséb niekorzyssaych stale z Biatostockiej Komunikacji Miejskiepdecajgc je do
rezygnacji z aywania samochodu osobowego na rzecz transportuoxizgo.

System jest jednoczeie dobrym nargdziem do zaradzania flog pojazdow dla dyspozytorow i
organizatora, pozwakggym na szybk reakcg w przypadku wysfpowania jakichkolwiek zaktogew
ruchu. Umaliwia ponadto generowanie komunikatéw dla gaséw na tablicach wirtualnych (Internet
I urzadzenia mobilne) oraz stacjonarnych.

Aktualnie (styczé 2014 r.) w Biatymstoku jest zainstalowanych 1Qitatlynamicznej informa-
cji pasaerskiej, wywietlajgcych informacje o najbiszych (rzeczywistych) godzinach odjazdéw po-
jazddéw komunikacji miejskiej z danego przystankupk&yszidci przewidziane jest zwkszenie liczby

tych tablic. Wykaz tablic dynamicznej informacjigazerskiej przedstawiono w tabeli 42.

Tab. 42. Lokalizacja tablic dynamicznej informacji pasazerskiej

— stan na 15 stycznia 2014 r.

Lp. Nr przystanku Lokalizacja

1. 57 ul. Bohater6w Monte Cassino
2. 158 ul. Kolejowa
3. 206 ul. Lipowa
4, 303 al. Jozefa Pitsudskiegp
5. 305 al. Jozefa Pitsudskiegp
6. 308 ul. Malmeda Icchoka
7. 417 ul. Henryka Sienkiewiczer
8. 422 ul. Henryka Sienkiewicz:lt
9. 448 ul. Marii Curie-Sktodowskiej
10. 594 ul. Zwyciestwa

Zrodio: dane Zargdu Biatostockiej Komunikaciji Miejskie;.

Zrealizowana w latach 2010-2012 wymiana taborulaugowego zapewnita wez skokovg po-
prawe standardu obstugi pasadw, zwekszyta dosgpnas¢ komunikacji miejskiej dla oséb o ograni-
czonej zdolnéci do poruszania sii stanowi widciwa baz do przysztej realizacji polityki zrownowa-
zonego rozwoju transportu. Odnowa taboru w okresigmostycznym édzie nadal kontynuowana.
Zaktada s}, ze wymiana taboru nagtowa bedzie zesrodkOw operatorow, jak i przez miasto Biatystok,
w szczegolnéci z wykorzystaniengrodkow pomocowych Unii Europejskiej, a ngstie przekazanie
ich do eksploatacji operatorom — na podstawielmtyrch umaow.

Niezaleznie od zrealizowanych dwoch etapdw i obecnigdaovych prac przy Il etapie projektu
~Poprawa jakéci funkcjonowania systemu transportu publicznegasta Biategostoku”, miasto wyko-

nuje zadania bigcego utrzymywania infrastruktury przystankowejokait petli autobusowych.
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W okresie planowaniachlzie kontynuowana strategia realizacji inwestyajrastrukturalnych,

polegajcych na systematycznej modernizacji przystankoatok, w tym wymiana wiat przystanko-

wych — dla utrzymania obecnego ich udziatu w liezlizystankéw i gigtego podwyszania standardu

obstugi paszerow.

Miasto Biatystok zamierza w okresie planistycznymatizowa inwestycje przedstawione w ta-

beli 43.

Tab. 43. Inwestycje infrastrukturalne zwigzane z komunikach miejska

w Bialymstoku planowane na lata 2014 -2020

Nazwa Szacunkowy
Lp. roiekiu Opis zadania inwestycyjnego koszt
proJ [min z1]

1 Utworzenie centrum przesiadkowego 150
w Biatymstoku '
Budowa tunelu pod torami PKP na przegniu ul.Sw. Rocha i

2 . 50,0
ul. Zwycigstwa

3 przebudowa ulw. Rocha 10,7

4 przebudowa ul. Zwyestwa 10,0

Intermodalny
5 komuWr?iTgcyjny przebudowa ul. Kolejowej 2,0
w ) iy ]

6 Bialymstoku (centrum prze- przzbudf)v'://la ﬁll Boh._li\/lonte Cassino wraz z bugdpjvprzedtue- 18,5

siadkowe wraz z korytarzamj '@ d0 ul. M. Kopernika

; publicznego transportu zbiof r7ehyudowa ul. M. Kopernika (od tunelu Fieldorfdando ul. Boh. 63

rowego) Monte Cassino) '
przebudowa ul. Lorynskiej (od ul. Boh. Monte Cassino do ul. M.

8 . 18,5
Kopernika z wysp centralra)

9 przebudowa ul. Kard. St. Wyszskiego (od ul. Boh. Monte Cas- 50
sino do ul. O. Sosnowskiego) '
budowa ul. Mtynowej (od ul. Boh. Monte Cassino dokard. St.

10 . 3,0
Wyszyriskiego)

11 zakup 20 szt. niskoemisyjnego taboru 28,8

1-11 Razem projekt 167,8
12 Poprawa budowa ul. Sitarskiej (od ul. Koztowej do Skwigtokrzyskiej) 45,0
13 dise?ﬁ?(‘z:' przebudowa ul. Jurowieckiej (od ul. Cieptej doRoleskiej) 6,8

u

14 Biategostoku przebudowa Al. 1000 —leciafzwa Polskiego 20,6

dla

15 komunikagji zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru 43,0

16 miejskiej kampania promocyjna dot. komunikacji miejskigjiverowej 10,0

12-16 Razem projekt 125,4
17 R B przebudowa ul. Legionowej (od ul. Ciesskiej do ul. M. Skio- 10.0
0zwo) dowskiej — Curie ’
infrastruktury : )
18 r:l?iﬂzgﬁ budowa ul. Wiosennej (wraz z budppetli autobusowej) 7,0
w o ) .

19 Bialymstoku przebgdowa ul. J.K. Branickiego (od ul. K. Ciotkdsiego do ul. 6.0

Cz. Mitosza)
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Szacunkowy
Nazwa . - .
Lp. : Opis zadania inwestycyjnego koszt
projektu
[min z4]
20 przebudowa Al. Solidar§oi 6,0
21 przebudowa ul. Produkcyjnej 28
22 budowa ulicy 4czacej ul. Elewatorsk z miejscowécia Porosty (w 20
granicach miasta) '
23 przebudowa ul. A. Mickiewicza (od ul. F. Kafigkiego do granic 90
miasta) '
24 budowa wlotu drogi z Hryniewicz do ul. K. Ciotkskiego 3,5
o5 przebudowa ul. K. Putaskiego (od przejazdu kolejowdo gra- 30
nicy miasta) '
26 budowa ul. Gminnej 2,7
27 zakup 30 szt. niskoemisyjnego taboru 43,0
28 rozbudowa systemu dynamicznej informacji
pasaerskiej o 30 tablic
29 zakup i monta 30 szt. automatéw biletowych w wybranych punk-
tach miasta
19,0
30 zakup i monta 250 szt. urgdzer do sprzeday biletéw w autobu-
sach
31 zakup nowych wiat przystankowych
17-31 Razem projekt 195,0
przebudowa ul. Ks. J. Popietuszki (od ul. Hetsidej do ul. Wt
32 ) - 55
Sikorskiego)
przebudowa Al. Jana Pawta Il ( od ul. Hefrsleiej do ul. Wh. Si-
33 ) 4,0
korskiego)
34 Niskoemisyjne korytarze przebudowa ul. Wk. Sikorskiego 6,5
transportu zbiorowego w za
35 chodniej czsci miasta przebudowa Al. Konstytucji 3 Maja (od ul. Swoboddejul. Jana 10
Pawita I1) ’
36 budowa ul. Marczukowskiej (od Hetaiskiej do ul. Kolejowej) 6,0
37 zakup 30 szt. autobuséw 60,0
32-37 Razem projekt 92,0
Choroszcz - droga¢zaca ul. Wodocigowa w Klepaczach z drag
38 . 2,9
powiatowy nr 1535 B
Choroszcz -budowa drogi gminnegiacej miejscowéc Porosty z
39 Rozwoj niskoemisyinego | . Elewatorsk 2,3
transportu zbiorowego i ro-
40 werowego w Biatostockim | Choroszcz - budowa drogi Choroszcz - Jeroniki «tys 4,5
Obszarze Funkcjonalnym ["Choroszcz - Poprawa funkcjonowania komunikacji aiiej w
41 I 4,2
miescie Choroszcz
42 Dobrzyniewo Due - przebudowa drogi Fasty - DobrzyniewozBu 3,8
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Szacunkowy
Nazwa . - .
Lp. : Opis zadania inwestycyjnego koszt
projektu
[min z4]
Dobrzyniewo Due — przebudowa drég w Dobrzyniewie Fa-
43 bryczne , Ogrodnikach, Dobrzyniewie $6gelnym, Dobrzyniewo 3,8
Duze - ul. Kacielna
Juchnowiec Kécielny -przebudowa drogi powiatowej Bialystok-
44 Niewodnica Nargilewska wraz zth autobusow w Niewodnicy 59
Nargilewskiej isciezka rowerovg
Juchnowiec Kécielny -budowa ulicy Kraszewskiego w Kleosinig
45 L 1,4
wraz z tla autobusow i sciezka rowerovg
Juchnowiec Kécielny - budowa 15 zatok autobusowych przy drp-
46 dze powiatowej Juchnowiec Kgelny - Hryniewicze - Nr 1483B 15
Juchnowiec Kécielny - przebudowa drogi powiatowej Nr 14978
47 Kolonia Koplany- Braczany 2.5
48 Suprdl - budowa drogi w Henrykowie 4,1
49 Wasilkdw - przebudowa ul. Biatostockiej 8,5
50 Zabtudow - budowa przedtania ul. Gminnej w granicach gminy 5,0
51 Biatystok - zakup 20 szt. autobuséw 29,0
51 Choroszcz drogi rowerowe 1,6
53 Juchnowiec Kécielny - drogi rowerowe 3,9
54 tapy - drogi rowerowe 2.4
55 Wasilkéw - droga rowerowa 3,0
56 Supral - drogi rowerowe 1,1
57 Turcgn Koscielna- drogi rowerowe 7,0
58 Czarna Biatostocka -drogi rowerowe 6,0
38 -58 Razem projekt 104,0
Utworzenie centrum prze-
59 siadkowego w tapach(dwo-{ utworzenie centrum przesiadkowego w tapach, w okah 71
rzec i teren PKS) wraz z | dworca PKS i PKP wraz z P&R (50 miejsc) '
P&R
Razem projekt 7,1
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Lp.

Nazwa
projektu

Opis zadania inwestycyjnego

Szacunkowy
koszt
[min z4]

60

Rozwdj komunikacji rowero-
wej w Biatymstoku

budow i przebudow odcinkéw drég rowerowych w nagtja-
cych ulicach Biategostoku:

+ wzdhw ul. | Armii Wojska Polskiego - dt. 1,00 km,
+ wzdhi ul. Radzymaskiej - dt. 0,86 km,

= wzdhuz ul. Antoniukowskiej (na odcinku od ul. Owsianejalo
Wierzbowej) — dt. 0,50 km,

- polczenie drog rowerowych przebiegajch wzdha ulic: Gen.
St. Maczka i Gen. F. Kleeberga - dt. 1,30 km, kiadk

- droga rowerowa wzdiuul. Kaczorowskiego w kierunku Rynky
Siennego do ul. Grochowej - dt. 0,90 km,

- drogi rowerowe wok6t Placu Uniwersyteckiego w kieku ul.
Malmeda i ul. Grochowej — dt. 1,20 km,

= droga rowerowa do Olmont - dt. 1,90 knéwietlenie,

+ wzdhz ul. K. Ciotkowskiego na odcinku od granicy miadta
ul. Gen. N. Sulika — dt. 0,75 kméwietlenie,

+ wzdhyz ul. Produkcyjnej na odc. od wjazdu do CH AUCHAN
do oczyszczalniciekéw — dt. 0,90 km, &vietlenie,

- wokot Placu Katyskiego i wzdha ul. Akademickiej (od ul.
Swigtojanskiej do ul. Rynek Keéciuszki) — dt. 1,40 km,

+ wzdhiz ul M. Sktodowskiej-Curie na odcinku od ul. J. Wa-
szyngtona do ul. Suraskiej — dt. 0,50 km,

+ biegrycej przez Las Solnicki (od drogi do Hryniewicz dolie-
$nej) — dt. 0,35 km,

+ wzdhuz ul. W. Witosa i ul. Marczukowskiej — dt. 1,30 km,

- wzdhuz ul. J. K. Branickiego (od ul. Piastowskiej do Okzesz-
kowej) — dt. 0,37 km,

+ wzdhez ul. Wasilkowskiej (od ul. Gen. St. Sosabowskieigal)
W. Wysockiego do granicy miasta — 3,60 km,

 kiadka hczgca drogi rowerowe przy ulicach: Habrowskiego i
Knyszynskiej — dt. 0,30 km,

- kladka pieszo-rowerowa nad ul. Gen. N.Sulika,

- budowa przejazdu (tuneliku) rowerowego pod ulaPetg oraz

pofaczenie drog rowerowych w Al. J. Pitsudskiego i JBfanic-
kiego — 0,05 km,

- droga rowerowa od ul. Sokdlskiej do Swictokrzyskiej wzdhi
rzeki Bialej waz z budogprzejazdu (tuneliku) rowerowego pod
torami PKP — 1,20 km.

20,0

Razem projekt

20,0

Zrodio: dane Zargdu Biatostockiej Komunikaciji Miejskie;.

Wymienione projekty finansowanedy zesrodkdw wiasnych miasta Biategostoku, w znacznej

czesci ze wspomaganiedrodkami pomocowymi z Unii Europejskiej z Programpe@acyjnego Polski

Wschodniej oraz z Programu Operacyjnego Infrastinakt Srodowiska. taczna warté¢ wszystkich

programowanych do 2020 r. zamietaewestycyjnych wynosi 1 212,2 min z.

Poza wyej wymienionymi przedswzigciami inwestycyjnymi, miasto Biatystok przewiduje:

= zakup mikrobuséw dostosowanych do przewozu osgtehiesprawnych;

= zakup urzdzer nowej generacji do sprawdzania biletow passkich;

= budowe nowych zatok przystankowych;
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= zakup i zainstalowanie wdzen umazliwiajacych realizagj dotadowa karty miejskiej na pokta-
dzie autobusu i sprzedailetow jednorazowych.

Komunalne Przeddbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. zrealizowato pktjpn. ,Rozwdj trans-
portu publicznego — przebudowa i rozbudowa zajeadtobusowej oraz zakup autobuséw przez KPK
Sp. z 0.0. w Biatymstoku”. Projekt ten, o waadn24 min zi, dofinansowany zostat z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego taa2l@07-2013 i z bugtu pastwa kwog po-
nad 5 min zt. Jego zakres rzeczowy obejmowat zakapwoczesnych autobuséw, modernigag-
jezdni przy ul. Sktadowej, unowocagenie strony internetowej oraz zakupagdzer mapcych na celu
poprawe tacznaci radiowej.

Autobusy zakupione w ramach tego projektu spedmiajne czystdci spalin EURO-6, snisko-
podtogowe na calej diugoi, wyposaone w system GPS z rejestratorem jazdy jdeeniem umgli-
wiajacym sterowanie sygnalizacjwietlng w ,korytarzach wysokiej jakai”, zapowiedzi gtosowe, mo-
nitoring z rejestragjobrazu oraz kasowniki dwufunkcyjne, utfiwiajgce obstug biletu elektronicz-
nego.

W przypadku decyzji o przeznaczenigdai rynku przewozow w komunikacji miejskiej dla ope-
ratora prywatnego, wdaiwym rozwizaniem jest przygie realizacji inwestycji taborowych we wia-

snym zakresie przez tego operatora — do uzyskameaganych w przetargu standardéw obstugi.
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6. Preferencje dotycace wyboru rodzajusrodkow transportu

6.1. Podziat zada przewozowych

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publego na obszarze Biatlegostoku i gmin
osciennych wyznacza strategia zrownamaego rozwoju. Jej realizacja zwana jest z przggiem za-
sad oddziatywania na podziat zadazewozowych pomdzy publiczny transport zbiorowy i transport
indywidualny, celem uzyskania palanego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznegodportu
zbiorowego w podriach miejskich.

Dla miast daych — do ktérych mana zaliczy¢ Biatystok — oraz przylegltych do nich obszaréw
objetych obstug komunikacyjn, udziat transportu publicznego w realizacji potrpezewozowych nie
powinien by mniejszy nk 509%¢°. W gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowegaealizacji
potrzeb transportowych nie powinien¢lyniejszy nk 25%.

Zrealizowane do tej pory dla Biategostoku i okatigzh gmin opracowania planistyczne nie po-
zwalap na jednoznacznidentyfikacg obecnego podziatu zatlarzewozowych.

Podziat zad& przewozowych na obszarze podmiejskim powiniencpasta na zasadzie mak-
symalnego spetniania oczekiivpasaerow, przy maliwie najnizszych naktadach finansowych. Ko-
munikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony pegye do granic miasta. Lokalna komunikacja ko-
mercyjna, eksploataga innego rodzaju tabor, obejmuje swoim ggisim zazwyczaj obszaregajcy
do 50 km od granic miasta. Rdtomunikacji miejskiej jest obstuga tych obszaréwktérych paszer
ma problem ze skorzystaniem z ustug innych przsikow z powodu przepetnienia pojazdéw przy-
jezdzajacych z dalszych odlegdoi oraz w ktorych przewamicy komercyjni nie zorganizaljprzewozow
— z powodu zbyt niskiej ich efektywfm ekonomicznej.

Wprowadzenie integracji taryfowej na odcinkach wymonych paiczen komercyjnych, pokry-
wajacych sk z siecy linii autobusowych Biatostockiej Komunikacji Midjej, umazliwitoby poprawg
obstugi komunikacyjnej gminssiennych. Wzajemna koordynacja rozktadow jazdy olerywajgcych
sie odcinkach, umdiwitaby poprave rytmicznaci obstugi komunikacyjnej gminsciennych. Wszyst-
kie te dziatania powinny ldyprowadzone z zachowaniem zasad konkurenégjno

Sytuacja komunikacyjna gmirsciennych w aglomeracji biatostockiej jest odmieodastandar-
dowej dla kraju. Autobusy Biatostockiej Komunikakl]iejskiej dojezdzaja do czterech @odkdw miej-
skich: Choroszczy, Wasilkowa, Supleai Zabludowa oraz do silnie zurbanizowanegmdka wiej-
skiego — Kleosina, a ta& do Grabowki i Zecianek-miejscowéci wysoce zurbanizowanych i funkcjo-
nalnie zintegrowanych z Bialymstokiem. Miejscaeide stanowj potencjalne centra ruchu w gminach
osciennych i standardy taboru przeznaczonego dolistugi nie odbiegajod stosowanych w Biatym-

stoku.

2 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Inne okoliczne miejscowai, 0 mniejszej liczbie mieszkadw i nizszym potencjalnym popycie,
mog by¢ obstugiwane taborem mniej pojemnym i o alonych standardach (np. tylkoggziowo ni-
skiej podtodze), pozwalggym na obnienie kosztow obstugi — przy zachowaniu @pstéci ustug dla
mieszkacow. Analizowane é&dzie uruchamianie z tych obszaréw linii midibusotvye charakterze
dowozowym do najbfiszego wzta przesiadkowego, zlokalizowanego przy korytaaatobusu wyso-
kiej jakasci. Rozwhzania takie moglyby wphyt na wzrost zainteresowania miesiz&@w obszaréw
gmin aciennych korzystaniem z komunikacji publicznej, #gsrajc liczbe wjezdzajacych do miasta
samochodow osobowych, ogranicgajv rezultacie skalkongestii drogowej i konieczdédponoszenia

coraz wekszych naktadéw na rozbudewystemu drég.

6.2. Preferencje pasaerow

Realizacja polityki zrownowanego rozwoju transportu publicznego wymaga ¢gudjokrelo-
nych dziata zwiagzanych z popragvoferty przewozowej —w dostosowaniu jej do prefejie zachowa
transportowych mieszkadw. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopgalizacji postulatow
przewozowych i wskazano dziatania, ktorych gowj przyczynitoby si do poprawy stopnia dostoso-
wania oferty przewozowej do oczekivanieszkacow. Uzyskana w ten sposob poprawa fakpu-
blicznego transportu zbiorowego podniesie jegdatijmosé w stosunku do motoryzacji indywidualne;j.

W badaniach przeprowadzonych przez konsorcjum TBO®®oraz ECORYS Polska w 2009 r.
na zlecenie Polskiej Agencji Rozwoju Przebgirczaci, mieszkacy Biategostoku i okolicznych gmin
uznali komunikagj miejsky za przydata lub zdecydowanie przydatna tylko 3% respondentéw okre-
slito j g jako nieprzydats

Znacznie gorzej wypadta ocena zadowoleniagatatliwosci kursowania, szczegdlnie po godzi-
nach szczytu. W Biatymstoku os6b zadowolonychestmliwosci kursowania byto 70% w godzinach
szczytu i tylko 54% poza takimi godzinami, a os@zadowolonych odpowiednio — 13% i 16%. W oko-
licznych gminach, z estotliwosci kursowania w godzinach szczytu zadowolonych 5860 pasze-
row, poza godzinami szczytu — 42%, a 0sOb niezatimyoh — odpowiednio 21% i 25%.

Ze zgodnéci kursowania pojazdow z rozktadem jazdy zadowobbnlgyto w Biatostockiej Ko-
munikacji Miejskiej 71% osob ankietowanych, z dpsici przystankéw — 80%, a respondentéw nie-
zadowolonych byto odpowiednio 13% i 5%. Pasawie ocenili bardzo wysoko jak®informacji — w
Biatymstoku 85% respondentéw byto z tego tytutu@aolonych, a tylko 3% niezadowolonych. W
gminach éciennych zadowolenie z jakd informacji zadeklarowato nawet 89% 0s6b ankietoych,

a niezadowolenie — tylko 1%. Biatostocka Komunikalgliejska w tym aspekcie zostata oceniona naj-
wyzej w kraju.

Stosunkowo nigle zostato ocenione bezpieézéno na przystankach i w pojazdach, z ktérego
niezadowolonych byto jedynie 15% pasedw.

Respondenci zadeklarowali wykorzystywanie w niekimal stopniu systeméw P+R oraz B+R

(8% os6b ankietowanych) i komunikacji nocnej (14%).
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W grudniu 2013 r. wykonano na zlecenie ¢fta Miejskiego Biategostoku badania gtéwnych
preferencji komunikacyjnych pasaréw komunikacji miejskiej. Badanie przeprowadzoaaeprezen-
tatywnej probie os6b w wieku 16-75 lat (n=1 000)zacunkowo dobranej strukturze pici i wieku,
odpowiadajcej catej populacji pagarow. Rejony, w ktorych przeprowadzano wywiady tatysrow-
nomiernie roztaone na obszarze sieci Biatlostockiej Komunikacji jskeej, jednak wydcznie w grani-
cach administracyjnych Biategostoku. Dane zebraséaty metod bezpdredniego wywiadu kwestio-
nariuszowego (PAPI).
Do gtéwnych celéw badania nabdo poznanie oceny funkcjonowania komunikacji nkiejsw
Biatymstoku oraz zbadanie gtéwnych preferencji kaikacyjnych pasgerow komunikacji miejskiej,
w tym:
= ustalenie hierarchii postulatow przewozowych;
= wyznaczenie gtdbwnych obszaréw komunikacji miejskieiatymstoku wymagagych poprawy;
= sprawdzenie, czy w podiach medzydzielnicowych osoby podtgjace po Biatymstoku prefera
pofaczenia bezpirednie o niskiej agstotliwosci, czy tez polgczenia z przesiadkami o wysokiegez
stotliwosci;

= poznanie oczekiwanego standardu wygody w paaird komunikag miejsk;

*= poznanie, u 0s6b dyspogaych samochodami osobowymi, a padrgcych w momencie badania
komunikacj zbiorows, czynnikéw jej wyboru w pode@ch miejskich;

= poznanie innych opinii, postulatow i uwag pasaw.

Pasaerow Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w zapytargonadto, o pmdane przez nich
nowe pohczenia komunikagj miejsk oraz czy odleghs dojscia na przystanek, z ktérego najize]
korzystaj — z miejsca zamieszkania, pracy lub nauki — jespitygcia, a jgli nie — to o wskazanie
miejsca przystanku wraz z jego nazw

Biatostocka Komunikacja Miejska otrzymata od p@&séw ocer dobm, ktéra wyniosta 4,01 w
skali 5-punktowej od 2 do 5 (64% ankietowanych prato ocern dobi, a 19% ocepbardzo doky).
Ocere niedostatecznprzyznato tylko 2,4% ankietowanych.

Najczsciej podawane przyczyny ztej oceny komunikacji datyy:
= braku punktualngi, braku rytmicznéci w kursowaniu pojazdéw komunikacji miejskiej @sta

autobuséw”);
= zbyt niskiej cestotliwosci kursowania;
= czystaci pojazddw.

Poziom bezpiecZstwa osobistego w autobusach komunikacji miejgkigie uzyskat ocepndo-
brg — 3,99 (81% ocen dobrych i bardzo dobrych), a @ceedostatecznprzyznato jedynie 2,5% re-
spondentow. \WFOd powtarzajcych sé najczsciej powodow oceny negatywnej wymieniano zjawisko
wulgarnych i czsto agresywnych pagrow — przewznie miodziey lub osob nietrzavych oraz za-

grozenie ze strony tzw. ,kieszonkowcow”.
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W ramach badaoceniani byli take kontrolerzy biletow — ocen bardzo dobrych byté4] @lo-
brych — 48%, dostatecznych — 19%, a ocen niedagtageh — tylko 4%Srednia ocena kontroleréw
biletow uksztattowata gina poziomie 3,9. Gtowaprzyczyn ztej oceny kontroleréw byty powtarzage
si¢ opinie o ich niestosownym zachowywanig sibraku kultury i nieuprzejndai oraz — rzadziej —
braku profesjonalizmu i niewyrozumiato.

Warta zauwzenia jest korelacja pogdzy bezpieczgstwem i oces kontrolerow biletow,
a 0g0Iny ocery komunikacji miejskiej — im wgsza ocena ogolna komunikacji miejskiej, tymzaza
ocena bezpiecastwa oraz ocena kontroleréw biletow.

Przeprowadzone badania oltilg gtéwne preferencje komunikacyjne pasadw. Kady ankie-
towany miat za zadanie wyliré&rzy postulaty przewozowe uznane przez siebieapsainiejsze i usze-
regowa je wg kryterium istotnéci. Wsrdd trzech najwaniejszych postulatow wskazanych przez re-
spondentéw znalaztyespunktualnéé, czstotliwosé i bezpdredniaé.

Przy uwzgédnieniu wszystkich wybieranych postulatow, na pEgyn miejscu znalaziaesi
punktualnd¢, uzyskujc 24% wskaza na drugim miejscu gsatotliwasé — 23%, a na trzecim bezpo-
srednic¢ — 16%.

Uwzgledniajgc tylko jeden, najistotniejszy postulat, pzs@wie komunikacji miejskiej na pierw-
szych trzech miejscach uszeregowali te same cewttgjisamej kolejnéei, réznica pom¢dzy postula-

tem punktualngci i czestotliwosci byta jednak wgksza. Wyniki badé przedstawiono na rysunku 34.
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punktualnos¢

czestotliwos¢ kursowania

bezposredniodé pofaczen

dostepnosé (bliskosé przystanku)

koszt przejazdu

wygoda podrézy

informacja o komunikacji
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Rys. 34. Hierarchizacja postulatéw przewozowych zgkzanych pod adresem
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej — najistotniejs za cecha — grudzig 2013 r.
Zrodio: Badania gtéwnych preferenciji komunikacyjnych paeséw Biatostockiej Komunikacji Miejskiggiaty-
stok-Reda, 2013 r.
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Na rysunku 35 zaprezentowano cechy komunikacjiskiej w Biatymstoku uznane przez ogot
respondentow za wymagag poprawy, w przekroju liczby wygtien kazdej z cech. Ggstotliwosé kur-
sowania oraz punktualé®byly cechami wskazywanymi zaréwno jako nainiajsze postulaty prze-
wozowe, jak i przedstawianymi jako najistotniejgmstulaty wymagage poprawy. Trzecim wskazy-
wanym postulatem przewozowym wymagaim poprawy byla bezgoednic¢ polaczen, jednak ta ce-
cha byta wskazywana blisko 2,5 razy rzadziej. Odpd#y iz nic nie wymaga poprawy uzyskata 6,4%
wskaza.

Wsrod pasaeréw, ktérzy wystawili Biatostockiej Komunikacji Mjskiej ocern bardzo doby
(przy uwzgkdnieniu liczby wysipien kazdej z cech), zaledwie 18% wskazaadto na odpowied iz
zadna cecha komunikacji miejskiej nie wymaga popralhgrupie oséb, ktére wystawity komunikacji

miejskiej ocen niedostateczy) jako cecha wymagata poprawy najeiciej byta wskazywana ¢gto-
tliwos¢ (31% wskaza).
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nie mam zdania

m Udziat procentowy

Rys. 35. Postulaty przewozowe dotygze Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wymagajace po-
prawy, liczba wystapien kazdej z cech — grudzié 2013 r.
Zrédio: Badania gtéwnych preferencji komunikacyjnych gaséw Biatostockiej Komunikaciji Miejskidiaty-
stok-Reda, 2013 r.
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Dwie najistotniejsze cechy wymageg¢ poprawy, przy uwzetinieniu tylko jednej z nich, to
takze punktualnéé (26% wskaza) i czestotliwosé kursowania (26%). Kolejne miejsca gaj bezpo-
srednia¢ pofaczen (10%).

W przeprowadzonych badaniach zapytano respondemtoneferencje dotyaze podray mig-
dzydzielnicowych. Pakzenia z przesiadkami o wysokiejestotliwosci wybrato 63% respondentow,
wobec 32% wskazena pojczenia bezpwednie o niskiej agstotliwasci. Jest to wynik niespotykany w
innych miastachiwiadczcy o przyzwoleniu biatostoczan na planowanie pegloprzesiadkami.

W pytaniu o preferencje dotygze oczekiwanego standardu wygody w pojazdach kdeaajii
miejskiej, respondenci udzielali nagsziej odpowiedzi,ze oczekuj przewanie miejsca siedzego
(42% wskaza) lub nieucizliwego miejsca stagego (38% wskazd. Dopiero na trzecim miejscu zna-
lazto sk wskazanie oczekiwania zawsze miejsca giegigo.

Jednym z celéow badania bylo oslenie powodu wyboru komunikacji miejskiej przezpes-
dentéw posiadagych dostp do samodzielnego korzystania z samochodu osolmwegu taky sta-
nowito 32% badanych.

Za najwaniejsze czynniki decydage o wyborze komunikacji miejskiej respondenci liztka-
rzystanie z samochodu przezdrosole (25% wskaza), nizszy koszt (24%) oraz trudém z parkowa-
niem. Rozktad odpowiedzi przedstawiono na rysurtku 3

g
0% 10% 20%

1

korzystanie z samochodu przez inng osobe
nizszy koszt podrozy komunikacja zbiorowa
trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym
zattoczenie drég

zly stan techniczny samochodu

niedyspozycje psychofizyczne

zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej
warunki atmosferyczne
zly stan drog

obawa, 7e samochod zostanie uszkodzony,...

inne (jakie?)

m Udziat procentowy

Rys. 36. Czynniki wyboru komunikacji miejskiej jako srodka transportu
liczba wystapien kazdej z cech — grudzié 2013 r.
Zrodio: Badania gtéwnych preferenciji komunikacyjnych peséw Biatostockiej Komunikacji Miejskiggiaty-
stok-Reda, 2013 r.
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Przy uwzgédnieniu jedynie najistotniejszego kryterium wyb&amunikacji miejskiej, na pierw-
szych trzech miejscach znalazig 48 same postulaty, sklasyfikowane w identyczndpjkosci,
co w ukfadzie liczby wygpien cech.

W Biatymstoku ankietowani uznali za akceptowa(®4% wskazA) odlegid¢ z miejsca za-
mieszkania do przystanku, z ktérego nejciej korzystag. Osoby, ktore nie zaakceptowaly odlegio
do przystanku, wymienity 62 lokalizacje, w tym 1dza miastem. \Aféd powtarzajcych s¢ odpowie-
dzi — na terenie Biategostoku — trzykrotnie pojasigtprzystanek Starosielce PKP, dwukrotnie pojawity
sie przystanki Boboli/Letnia, Gajowa/Zagorna, Nowaoslkal/\Wegierska, Putaskiego/Przedszkole, To-
warowa/Rtla i Zielonogdrska/Konwaliowa.

Poza granicami Biategostoku dwukrotnie pojawit pizystanek Zambrowska/KleosirgtR —
wymieniony przez osoby mieszkag w rejonie wsi Ignatki-Osiedle.

Wiekszai¢ respondentow uznatazteze nie potrzebuje nowych poizen (nowych linii) Biato-
stockiej Komunikacji Miejskiej (81% wska#zp Taky relacg wskazato natomiast 19% respondentéw.
Na obszarze Bialegostoku najéziej wymienianymi wskazaniami byly relacje paulity nastpuja-
cymi rejonami (rownig w uktadzie jednokierunkowym):
= Bialostoczek — Antoniuk (5 wskaip
= Antoniuk — Biatlostoczek (4 wskazania);
= Bacieczki — Centrum (4 wskazania);
= Nowe Miasto — Zielone Wzgérza (4 wskazania);
= Starosielce — Centrum (4 wskazania);
= Wygoda — Bacieczki (4 wskazania);
= Zielone Wzgdérza — Nowe Miasto (4 wskazania).

W pytaniach o charakterze otwartym respondenci nzoghsz& swoje uwagi pod adresem Bia-
lostockiej Komunikacji Miejskiej — zdecydowalogsia to & 33% 0s6b ankietowanych. éd nich,
cze$¢ 0sOb zgtosita dwie, a nawet trzy uwagi, dotyezr&nych aspektow komunikacji miejskiej. Naj-
wieksza liczba uwag dotyczyta rozkltaddw jazdy i zastaddzielona na cztery grupy: alokacja taboru,
czasy jazdy, astotliwosé, polgczenia, rytmiczn& oraz skomunikowanie, ktérgdznie stanowity po-
nad 50% og6tu uwag zgtoszonych przez respondentéw.

Najwicksza kategoria uwag dotyczyta rozktaddw jazdy -aqh (21% ogotu uwag, 9% respon-
dentéw), w ktérych znaczna liczba respondentéwsigigpostulaty uruchamiania nowychdd mody-
fikacji obecnych peajczen oraz przedstawita swoje opinie, dotyce obstugi komunikacyjnej poszcze-
golnych osiedli. Ponadto, niektérzy respondenciaggivali linie, ktére powinny funkcjonowaw po-
szerzonym zakresie czasowym (np. vokgj rano, paniej wieczorem, w weekendy) oraz zauath
konieczné¢ uruchomienia komunikacji nocnej.

W ramach drugiej pod wzgdem liczby uwag kategorii (16% ogétu uwag, 7% resfmtow)

dotyczicej rozkltadow jazdy — estotliwosci, respondenci wskazali szereg linii, na ktoryciety
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zwigkszye czestotliwose lub osiedli, ktére — w ich opinii — obstugiwang zZbyt maj liczbg polaczen.
Czé¢ respondentoéw zauvmgta rowniez potrzelg zwigkszenia cgstotliwosci kursowania autobusow
komunikacji miejskiej w weekendy.

Opinie dotycace pracy kierowcow byty kolejpod wzgédem liczebnéci kategora (11% ogotu
uwag, ponad 5% respondentow). Respondenci zardiestiwcom przede wszystkim nieodpowiegdni
technile prowadzenia autobuséw — gwattowane hamowanie kazygpwvattowna jazda, zatrzymywanie
sie daleko od przystanku lub w oddaleniu od kgamika. Ankietowani zwrécili ponadto uwaga pro-
blem zbyt szybkiego odidzania przez kierowcow z przystankéw, bez oczekiwamialochodgych
lub dobiegajcych do autobusu pasaow (tzw. ,zamykanie drzwi przed nosem”) oraz higoe
wpuszczanie pagaréw pierwszymi drzwiami. G&¢ respondentow krytycznie odniosta dio faktu,
kierowcy nie wypraszajz pojazdéw bezdomnych pasadw, tzw. ,meneli”. Pomimo wielu krytycz-
nych uwag, znaldi sie¢ pasaerowie majcy dobre zdanie na temat kierowcéw biatostockienknika-
cji miejskiej — chwalili ich kultug i wyrazali opinie, iz s oni mili.

W wiekszasci uwag dotycgcych punktualnéci (7% ogotu uwag, 3% respondentéw) respondenci
wyszczegolniali konkretne linie lub przystanki, kirych dochodzi do opdien. Pojawity sé rowniez
opinie, & sp&nienia § powszechne. Nieliczne opinie wskazywaty na wystvanie w biatostockiej
komunikacji miejskiej prz§pieszé w stosunku do rozktadu jazdy.

W grupie postulatéw dotygzych rozktadow jazdy — rytmiczgoi (6% ogoétu uwag, prawie 3%
respondentéw), respondenci krytycznie walasic na temat odjazdéw pojazdéwzrgych linii o tej
samej porze, w tym samym kierunku i z tego samemgpsoa. Czs¢ ankietowanych uogolniata ww.
postulat, natomiast inni wskazywali konkretne griipy, charakteryzujce s¢ brakiem rytmicznéci.
Wigkszas¢ respondentow, w celu oktenia swoich uwag na ten tematyta zwyczajowego zwrotu
~autobusy jedza stadami”.

Kolejna kategora byty opinie dotyczce taryfy / kosztow przejazdu (6% ogoétu uwag, peadfo
respondentdw), z ktérych niemal wszystkie dotyczyt wysokich cen biletow.

W grupie opinii dotycgcych pracy kontrolerow biletow (5% ogétu uwag, 2&spondentdw)
ankietowani, zarzucili im aroganrgjbrak kultury, brak grzeczfoi, nieuprzejméé a nawet agresyw-
nos¢. Cz$¢ respondentdéw stwierdzita ponadie, brak im profesjonalizmuze g zbyt restrykcyjni.
Postulowano rowniewprowadzenie strojow stbowych lub obowjzku bardziej schludnego ubierania
sie przez kontroleréw biletow.

Nastpna w kolejnéci grupa postulatéw (5% ogo6tu uwag, 2% respondentdatyczyta ,wy-
gody / komfortu podrgy”. Kategoria ta nie uwzgtiniata jednak uwag dotygeych wygody, zwjza-
nych ze zbyt niskpodaa ustug (zbyt nisk czestotliwoscig kursowania / zt alokacy taboru). Domi-
nujacymi postulatami w tej grupie byto utrzymywanie wrdtowej temperatury w pojelzie (klimaty-

zacja latem, prawidtowe ogrzewanie gimw tym propozycja wprowadzenia tzw. ,cieptegoiga?).
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Uwagi dotycace rozktaddw jazdy — alokacji taboru (5% ogétu uya#p respondentdéw) odnosity
si¢ do koniecznéci wprowadzenia autobusow przegubowych na poszizedidie, w zwiazku z wy-
stepujacymi tam przepetnieniami.

Pozostate uwagi dotyczyly: informacji o komunikacgystdci pojazdow, infrastruktury, rozkta-
dow jazdy — skomunikowania, taboru, dystrybucjetiw, rozktadéw jazdy — czaséw jazdy, e-karty,
bezpieczéstwa osobistego i innych aspektow funkcjonowaraddsiockiej komunikacji miejskiej. Sta-
nowity one jcznie 18% ogotu zgtoszonych uwag, nie miatganistotnego statystycznie znaczenia.

W tabeli 44 przedstawiono ocgrealizacji w Biatymstoku, poszczegdélnych postulafirzewo-
zowych — wraz z zaleceniami dotgcymi ich poprawy. Przyto skat tradycyjnych ocen szkolnych:

bardzo dobra, dobra, dostateczna i niedostateczna.

Tab. 44. Ocena realizacji postulatéw przewozowych wansporcie publicznym na obszarze Bia-
legostoku i gmin @gciennych — z zaleceniami dotyegymi

jej poprawy

Postulat Ocena Zalecenia

= utrzymanie co najmniej dotychczasowego po-
ziomu obstugi przez komunikacautobusowy
poszczegoélnych osiedli i gmin

Dobra — istniepca siatka pajczen

. L . = zachowanie diej liczby funkcjonugcych obec-
zapewnia powjzania pomjdzy

. . . - nie pohczer bezpdrednich lub modyfikacja sys
gtébwnymi obszarami stanoggymi . .
Bezpdred- srodka i cele podriy temu biletowego zaelajaca
niosé do przesiadek
Trzeci z najwaniejszych postula-
tow pasaerow wynikagcych z ba-
dan marketingowych

= koordynacja rozktadéw jazdy w catej sieci trang
portu publicznego

= budowa wgztéw przesiadkowych, dogodnie zlo-
kalizowanych i rozplanowanych podtkm mini-
malizacji czasu traconego na przesiadanie si
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Czestotliwos¢

Dobra — w zakresie dostosowania

oferty przewozowej do potrzeb pat

saerow

Dostateczna -w zakresie rytmicz-
nosci i czestotliwosci kursowania
pojazdéw w poszczegOlnych pora
dnia

Drugi z najwaniejszych postula-
téw pasaerow wynikajcych z ba-
dan marketingowych

wprowadzenie zasad ksztattowania oferty prze
wozowej, umaliwiajacych koordynowanie roz-
ktadbéw jazdy w skali catej sieci komunikacyjne

poprawa obecnych standardéw rytmicgidur-
sowania na gtownych ggach w odniesieniu do
wszystkich linii

systematyczne zwkszanie cgstotliwosci pok-
czen okolicznych gmin z Biatymstokiem w migar
rosmcych potrzeb, z dostosowaniem wielkb
taboru do popytu

wprowadzenie priorytetéw w zagdzaniu ruchem
dla transportu publicznego, utiwiajacego po-
prave do 2015 r. standardéw gstotliwosci kur-
sowania pojazdow bez angavania proporcjo-
nalnej liczby dodatkowych pojazdéw, wskutek
wzrostu pedkosci komunikacyjnej i eksploata-
cyjnej

Dostepnos¢

Dobra — w zakresie ogélnej degt-
nosci do infrastruktury transportu
publicznego

Dobra —w zakresie dogpu do za-
kupu biletéw jednoprzejazdowych
Dobra — w zakresie dogpu do za-
kupu biletéw elektronicznych

(25 punktow dotadowakarty miej-
skiej biletami okresowymi i port-

monetki elektronicznej, zakup bilef

tow okresowych przez Internet z
kodowaniem w autobusie, 50 pun
tow dotadowa portmonetki elek-
tronicznej)

Dobra — w zakresie dostosowania|
autobusow do potrzeb oséb niepe
nosprawnych — ponad 80% pojaz-
dow jest niskopodtogowych u ka
dego operatora

|

w rejonach o mniej intensywnej zabudowie (w
szczegOlnéci podmiejskich) uruchamianie pet
czen dowozowych do linii | i Il kategorii, obstu-
giwanych taborem o mniejszej pojenioopasa-
zerskiej

systematyczna modernizacja zatok z zastosow
niem utatwig dla pasaeréw (kravezniki prowa-
dzace), a szczegolnie oséb z ograniczambil-
noscig (wysoka¢ peronu)

kontynuacja procesu wymiany taboru na nisko
podtogowy

Dostepnosé

Dostateczna -w zakresie madiwo-
$ci zakupu biletéw okresowych

i dotadowa portmonetki elektro-
nicznej w godzinach wieczornych
nocnych i w weekendy

zwiekszenie liczby punktéw sprzedabiletow
elektronicznych i papierowych, w oparciu np. 0
automaty zewgtrzne (biletomaty) w punktach
weztowych
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Postulat Ocena Zalecenia
_ ) stata aktualizacja stron internetowych, utworze
Bar_dzp dobraiw zakresie F)rganl- stron internetowych dla komunikacji zbiorowej
zacji informacji internetowe; dla wszystkich gmin z zamieszczeniem wszyst
Bardzo dobra —w zakresie infor- kich tras i rozktadow rinych rodzajéw komuni-
macji biezagcej — lokalizacja pojaz- kacji
dow na mapie., tabli.czki przystan- wprowadzenie dynamicznej informacji na kolejt
kowe, wyszukiwarki pejczen, roz- nych przystankach wegztach komunikacyjnych i
idady na telefon na najbardziej obgkonych przystankach
Informacia Dobra —w zalfresie informaciji wprowadzenie informacji o czasach przejazdo
przystankowe] w rozktadach na stronach internetowych
Ba“?'_zo do?ra‘ w zakresie i.nfor— poprawa sposobu przekazywania informacji
!”nacu W pojazdach (WSZ_yStk'e po- o zmianach w komunikacji miejskiej, z zaanga
Jazdy wyposaone w tablice elek- waniem jak najwkszej liczbysrodkoéw przekazu
troniczne czotowe i wewttrzne, _ )
ale rénej generacji a 77% taboru - systematyczny nadzor nqd o_znakOV\_/amem wialt
w zapowiedzi glosowe) przystankowych, uzupetnianie map i schematd
sieci na przystankach
dazenie do dalszego obminia udziatu kurséw
niezrealizowanych (do poziomu 0,05-0,04%),
mozliwego, jak wskazuj dobre praktyki krajowe
do uzyskania w warunkach funkcjoacggo in-
Dobra — predkasé komunikacyjna st}/tucjo_nalnegc? od(_j_zielenia organizacji przewq
. . zow od ich realizacji
Vnalezy do najwyszych w komu-
Predkos¢ nikacji autobusowej w kraju, $6d utrzymanie wysokiego wskaika gotowdci
miast o poréwnywalnej liczbie technicznej autobuséw — poprzez §diave od-
mieszkacow twarzanie taboru autobusowego
wprowadzenie priorytetow dla komunikacji mieg|
skiej, m.in. w ramach systemu ITS
monitorowanie pgdkosci komunikacyjnej
na gtéwnych cigach
analiza doboru taboru dla linii 0 mniejszym ob-
Dobra — relacje ceny biletu jedno- cigzeniu, ewentualne zastosowanie midibusow|
Kosat przejazdowego do okresowego si¢-  Nizszych kosztach eksploatacii
ciowego nalgy uzna za korzystne wprowadzenie na eci linii (np. podmiejskich)
z punktu widzenia pasara operatoréw prywatnych — poprzez zorganizow:
nie przetargow

(o]
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Postulat Ocena Zalecenia

= dostosowywanie rozktadéw jazdy do rzeczywi-

stych czasow przejazdu warych porach dnia
Dobra — punktualné¢ ulegta

Znacznej poprawie po uruchomie-
niu systemu informacji GPS, wska
zujacego kierowcy odchylenia od

Punktualnosé | rozktadu jazdy oraz po uruchomiet
niu buspaséw = koordynacja rozktadow jazdy w catej sieci tran

portu publicznego, ze szczegdlmvag na
gtéwne cagi komunikacyjne

= wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym dla
komunikacji miejskiej — w szczegéléw w prze-
jazdach przez skrzgwania, zwlaszcza z sygnal
zacp swietlng

12
1

Pierwszy z najwaniejszych postu-
latow pasaerdw wynikajcych z
bada marketingowych = monitorowanie czasow przejazdéw na gtownygh
ciggach z ciglym dostosowywaniem rozktaddw
jazdy do wysgpujacych zmian

Dostateczna— pomimo wysokiej
czestotliwosci kursowania pojaz-
doéw na liniach I i Il kategorii, roz-
ktady jazdy nie g skonstruowane w
Rytmiczno§¢ | oparciu o moduty azstotliwosci —
przerwy pomgdzy kursami g
zmienne wych
= wprowadzenie zasady stalej koordynacji wszys
kich linii

= stosowanie zasady petnej koordynacji rozktadgw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej

= integracja rozktadow uych przewanikéw ko-
munikacji zbiorowej, wprowadzenie wspélnej in-
formacji dla paszerow w weztach przesiadko-

—
]

Dostateczna Heden z istotnych
postulatéw wymagagych poprawy

= zakupy nowego taboru wypasmego w klimaty-
zacg przestrzeni pasarskiej

= zakupy wyhcznie taboru niskopodtogowego, bez
stopni wzadnych drzwiach i bez progéw po-
przecznych wewitrz

Dobra — w zakresie wyposania | = wyeliminowanie wyklejania reklamami szyb po}

taboru jazdow, zapewnienie passrom dobrej widocz-
nosci trasy

Wygoda

= systematyczne remonty zatok, budowa nowych
utatwieniami dla pagaréw (kravezniki prowa-
dzace, wysoké¢ peronu, brak barier na dojach
do przystankow)

N

= dostosowanie wiellkii taboru do wystpujacych
Dostateczna— w zakresie stan- potrzeb, szczegolnie w szczytach przewozowygch
Wygoda dardu podrdy i stopnia wykorzy- | = eliminacja przepetnieautobuséw poprzez odpot
stania zdolnéci przewozowej wiednie zmiany w rozktadach jazdy, w tym awi
zane z koordynagjroznych linii

Zrodio: opracowanie wiasne
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Przedstawiogocer realizacji postulatow przewozowych w transporaielfcznym na obszarze
Biategostoku i gmin @ciennych warto zestawiz ogolra ocera komunikacji miejskiej — jako jednej ze
sfer gospodarki komunalnej Biategostoku.

Komunikacji zbiorowej na terenie miasta i okolicehygmin, w tym Biatostockiej Komunikaciji
Miejskiej, przyznano ocenogélrg dobig®.

Oferta przewozowa musi byksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarstapnia spetniania
podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktagdin czstotliwosci i bezpdrednidci — za-
réwno w skali miasta Biategostoku, jak i w przekrppszczegdlnych gmin.

Pozostate postulaty przewozowe majniejsze znaczenie dla pasedw. Jednak ich zmign
zwlaszcza na niekorg§ pasaerow, naley analizowa z punktu negatywnego oddziatywaniazaka
trzy najwaniejsze postulaty. Przykladowo, pogorszenie rytmiéei kursowania pojazdéw komunika-
cji miejskiej kzdzie wptywa& negatywnie take na oce# czstotliwasci, a w niektdérych wypadkach
réwniez punktualnéci.

Nalezy unikat powstawania sytuacji, w ktérych wprowadzane katraysub konieczne zmiany
w jednym segmencie podaustug, leda jednoczénie zle odbieranymi przez pasaxdw innego ich
segmentu i wplym na pogorszenie oceny ogolnej funkcjonowania kokagji miejskiej, prowadz
w rezultacie do zmniejszeniag opytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczemaepolityka informacyjna, kreowana
przez organizatora przewozow. Brak docenienideey siziatalndci organizatora lub cedowaniegéei
zada na operatora, skutkuje pogorszeniemaginii mieszkacow nie tylko o komunikacji miejskiej,
czy wybranych aspektach jej zagizania, ale i wptywa na opinie o jakbzycia w migcie.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, isfraktura przystankowa i informacja dla pa-
sazerdw, stanowi dobrze widoczmwizytéwke miasta dla oséb odwiedzaych i powinna b trakto-
wana take jako element marketingu miasta.

Cechy charakterystycznustug komunikaciji miejskiej, wynikaga z bada marketingowych pro-
wadzonych w rénych miastach, jest jej wzglnie niska elastyczié cenowa — dziatania polegag na
obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego bez jedasnego spetnienia w oczekiwanym stopniu
najwazniejszych postulatow przewozowych, tj. beggalnicci, punktualnéci, czstotliwosci i dostp-
nosci, stap sie nieefektywne — nie prowagzlo wzrostu popytu, przyczyniggic jedynie do zmniejsze-
nia przychodow z biletow i —w konsekwencji — do idemia wskanikow odptatnéci. Wymienione
prawidlowaci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego mubyé brane pod uwagprzy

ksztattowaniu oferty przewozowej do 2020 r.

0 Badania gtownych preferencji komunikacyjnych pasazerow biatostockiej komunikacji miejskiej, Biaty-
stok-Reda, 2013 r.
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Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozoweyipay by konfrontowane z wynikami
bada marketingowych preferencji i zachofvkomunikacyjnych mieszk&dw obstugiwanego ob-
szaru, poniewaich akceptacja przez pasadw jest warunkiem uzyskania oczekiwanych rezitat
Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportéwydeszkacow naley identyfikowa poprzez
systematyczni@ prowadzenia badamarketingowych. Nalg takze pametac, ze utrzymywanie giwy-
sokiej pozycji w rankingu ok&onego postulatu dowodzi nie tylko zkgo znaczenia danej cechy dla
pasaerdw, ale pérednio mae take oznaczé ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym
stopniu!
Ocena stopnia realizacji postulatéw przewozowyghaszanych pod adresem publicznego trans-
portu zbiorowego w Biatymstoku i gminackctennych wskazujeze najwaniejsze dziatania podno-
szyce atrakcyjnét jego oferty, powinny koncentrowaic na:
= pelnej koordynaciji rozktadéw jazdy w skali categai komunikaciji miejskiej oraz podmiejskiej —
w zakresie, w jakim jest to mliwe organizacyjnie i technicznie;

= systematycznym dostosowywaniu oferty przewozowdpéttycznie wystpujacych potrzeb miesz-
kancow, poprawie elastyczia oferty — szczegolnie w dojazdach do i z Biategks oraz w paj-
czeniach w ramach gmin;

= zwigkszeniu integracji rinych form transportu publicznego i tam, gdzie tazlimee — transportu
publicznego z innymi rodzajami transportu;

= poprawie efektywngi systemu informacji dla paserow w zakresie integracji systemow informa-
cji réznych rodzajow transportu;

= ewentualnym wprowadzeniu do eksploatacji taboruagioznego o mniejszej pojemém — dla
obstugi wewstrznej osiedli w rejonach stabiej zurbanizowanych;

= systematycznej poprawie warunkow przejazdu pojazdimwunikacii miejskiej — za pomepasow
wytacznego ruchu dla autobuséw i uprzywilejowania ichreejedzie przez skrzsowania — przy
wykorzystaniu systeméw ITS;

= realizacji budowy wspdlnego dworca: dla komunikaujedzyregionalnej, regionalnej, lokalnej
i komunikacji miejskiej — zintegrowanego z dworckabejowym i autobusowym unitiwiajgcego
dogodne przesiadki — z pati wszdzie dostprg informacph pasaersky, dotyczca wszystkich
srodkow transportu;

= poprawie standardow eztotliwosci funkcjonowania linii komunikacyjnych — jednakzgrzacho-
waniu maliwie wysokiej liczby médzyosiedlowych palczer bezpdrednich;

= statej realizacji strategii odtwarzania autobusow;

31 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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= gystematycznym rozszerzaniu systemu informacji zgaskiej, w tym informacji dynamicznej
o odjazdach pojazdéw na gtéwnyckealach przesiadkowych i na najwaejszych, pozostatych
przystankach;

= zwigkszeniu dospncici do zakupu biletbw w okresach wieczornych, notnyav weekendy,
w tym w nowych kanatach dystrybuciji;

= wprowadzeniu monitoringu na przystankach przesiagkd i uznawanych przez mieszkaw

za miejsca najbardziej niebezpieczne.

6.3. Preferencje dotycace wyboru rodzaju srodkdéw transportu wynikaj ace z potrzeb oséb nie-

petnosprawnych

W ostatnich latach, w catej Europie pgmtje proces starzenigzgopulacji. Problem ten dotyczy
takze obszaru obstugiwanego przez biatosgokcdmunikacg miejsky. Udziat osob starszych w ogole
spoteczéstwa, jak przedstawiono w p. 2.7 plangdhie systematycznie wzraéta
Jednym z wymogéw aktywizacji i petnego uczestnictsab niepetnosprawnych zyciu spo-
lecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im gmsto transportu publicznego. @ to zrealizo-
wa¢ na dwoéch ptaszczyznach:
= przewozdéw ogoblnodogbnych — obstugiwanych pojazdami niskosespwymi i niskopodtogowymi
(autobusy z niskpodtog bez progéw poprzecznych wegtre wraz ze spravwgfunkcija przykleku
oraz platform utatwiagca wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczonym aiga), posiadaj
cymi sprawny system informaciji wizualnej (utatvgigy podré&e osobom niedostygzym) i system
informacji glosowej (pozwalagy na korzystanie z transportu publicznego osob@widzacym
i niedowidzicym); im wieksza liczba autobuséw tego typu obstagygch komunikagj miejsky —
tym wieksza jej dospnas¢ dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkiazumhj powinny po-
siada takie systemy;

= przewozéw specjalnych — zorganizowanych i gmsych tylko dla os6b niepetnosprawnych, graj
cych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc naekiabilitacji, itp.
Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie kertahia standardu wypass
nia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanyeblustugi Biatostockiej Komunikacji Miejskiej,
za obowjzkowe minimum naley uzn&:
= niskyg podiog: na catej lub co najmniej potowie diugd pojazdu (bez stopni poprzecznych we-
wnatrz) — odsgpstwo mae dotyczy tylko midibuséw i pojazdéw obstugigych rozlegte tereny
gmin cciennych (w tym nieobstugiwane ddtkomunikacy miejska);

= elektroniczi informacg pasaersky wraz z zapowiedziami gtosowymi o ztdjacych sg przystan-
kach;

= wyrazne oznakowanie miejsc sietgch przeznaczonych dla os6b o ograniczonej madsino

= w pojazdach fabrycznie nowych — system prekidlz prawej strony pojazdu oraz platfermru-

chamian przez kierowg;
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= odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wbzek dizieg z wiaciwym wyposaeniem wewntrz
pojazdu.
Dodatkowym rozwizaniem, przydatnym dla osob stabowiclzch i niewidacych, jest systema-
tyczne wyposzanie pojazdéw w systemy gtosowej zapowiedzi nurfiaiiu kierunku jazdy.
Waznym elementem jest ta& dostosowanie przystankoéw do obstugi pasav o ograniczonej
zdolnaci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:
= budowanie peronéw o wysodm dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;
= likwidacje barier terenowych na trasach drégsdig pomedzy przystankami arédtami i celami
podr&y, zwlaszcza dla oséb o ograniczonej zdéthalo poruszania si(obnizone kravezniki,
azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankéw

= wyposaanie peronow w siedee miejsca oczekiwania dla pasedw — w miag mozliwosci zada-
szone i ostorite przed wiatrem — szczegOlnie tam, gdzie liczbsaqgadw jest znacga oraz
w miejscach wzmaonego korzystania z komunikacji miejskiej przezlnso obnionej sprawnsci
ruchowej, na najwaniejszych przystankach tadz podwietlarg informacp pasaersk.

Pojazdy kupowane jako fabrycznie nowedd ponadto posiadasystem przyklku z prawej
strony pojazdu, platforenuruchamian przez kierowe umazliwiajaca wjazd wozkiem inwalidzkim
i glosowe zapowiedzi przystankow.

W celu zapewnienia nibwosci obserwowania przez pasaow (w tym niedowidzcych) oto-
czenia pojazdow, natg dazy¢ do ograniczenia nitiwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow,
a w szczegolniei naklejania ich w taki sposob, by catkowicie mtaniaty lub zakrywaty widoczrio
otoczenia dla pagarow.

Petrg funkcjonalnd¢ autobusu niskopodiogowego determinuje odpowiedrisztattowanie
przystankow. Szczegolnie wae jest zapewnianie mldwvosci zatrzymywania si autobuséw bezpo-
srednio przy krawzniku, ktére mana uzyska instalupc w obgbie przystankow krageniki prowa-
dzace o zaokiglonym profilu, w kontrolowany sposdéb kiegag autobusy niskopodtogowe na kel
zatrzymania. Krawzniki dokladnie pozycjonagce autobusy zwkszap rowniez ochror opon i zapo-
biegap uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekrppn @owierzchnia najazdu tworzy pro-
wadnie z efektem samosterowania. Takie ragainia lgdg zastosowane przy realizacji inwestycji in-

frastrukturalnych zwizanych z rozbudogviub modernizag uktadu drogowego Biategostoku.
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7. Organizacja rynku przewozéw

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznegBialymstoku i innych gminach obstugiwa-
nych przez biatostoakkomunikacg miejska, przedstawiono na rysunku 37.

Gmina Gmina
Dobrzyniewo Juchnowiec
Duze Koscielny

Gmina Gmina
Suprasl Zabtudow

Miasto Biatystok

Poziom organizacji

Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej

Komunalne
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Miejskiej
Sp. z 0.0.

Komunalny
Zaktad
Komunikacyjny
Sp. z o0.0.

Poziom realizacji

Pasazerowie

Popyt

Legenda:

- Porozumienia ngdzygminne -S\Niadczenie ustug

- Doptata do ustug transportu miejskiego - Sprzedaustug

Rys. 37. Schemat organizacji rynku przewozéw transgtu publicznego w Biatymstoku w 2013 r.

Zrodio: opracowanie wiasne.

Organizatorem Biatostockiej Komunikacji Miejskiegjt Prezydent Miasta Biategostoku, ktérego
zadania wykonuje Zasid Biatostockie] Komunikacji Miejskiej, ¢glacy departamentem Ugdu Miej-
skiego w Biatymstoku.

W(g stanu na dziel5 grudnia 2013 r., biatostocka komunikacja migjskstugiwata 6 jednostek
administracyjnych, nalacych do dwéch powiatow:
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Miasto Biatystok (miasto na prawach powiatu);

cztery gminy miejsko-wiejskie: Choroszcz, Suprél, Wasilkéw i Zabtudéw, potozone w powie-
cie biatostockim;

dwie gminy wiejskie: Dobrzyniewo Due i Juchnowiec Kdcielny, potazone w powiecie biato-
stockim.

Pozostate gminy wchodace w skiad Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego,raianowicie:

Czarna Biatostocka, tapy i Turasn Koscielna, nie zawarty do tej pory porozuniig miastem Biaty-

stok o powierzeniu zadania organizacji publicznegosportu zbiorowego.

Biatostocka Komunikacja Miejska jest technicznie iorganizacyjnie przygotowana do dzia-

lania takze na obszarze tych gminRozwigzania przygte w systemie informatycznym Bialostockiej

Karty Miejskiej rowniez dostosowaneasdo rozbudowy sieci komunikacyjnej, pozwal&jowiem na

obstug nawet czterech stref taryfowych (jest ta praktykowane na linii 106 do Borsukéwki w gminie

Dobrzyniewo Due).

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Zadania organizatorskie Zau Biatostockiej Komunikacji Miejskiejasnas¢pujace:
inicjowanie, koordynowanie i kontrola prac zganych z wdrzaniem, realizagjoraz aktualizagj
polityki transportowej, organizagj rozwojem miejskiego transportu zbiorowego;
analiza potrzeb przewozowych, badanie potokowzgaiskich, analiza istniggej sieci komunikacji
miejskiej, ustalanie standardéw obstugi, wprowadzamian, wspotpraca z przewokami w za-
kresie budowania rozktadow jazdy;
przygotowywanie projektéow umow na ustugi zwane z funkcjonowaniem miejskiego transportu
zbiorowego, w tym formutowanie wymaggakaosciowych swiadczenia ustug;
opracowywanie zal@n wspotpracy z gsiednimi gminami w zakresie polityki taryfowej, dap
utrzymania infrastruktury;
rozliczanie operatoréw z realizacji umow, kontnelgkonywania umow i utrzymywania standardow
wykonywania ustug;
opracowywanie zatan polityki cen przewozow w komunikacji miejskiej, ljpgki taryfowej, zasad
dystrybuciji biletow;
opracowywanie propozycji przepisow padkowych dotyczcych przewozu oséb i bagaw srod-
kach komunikacji miejskiej;
prowadzenie spraw zgdanych z zamawianiem i dystrybaidjiletow, rozliczanie dystrybutoréw
biletow;
organizowanie i prowadzenie kontroli biletowej, fzalanie optat dodatkowych, windykacja nale

nosci;

10) organizacja przewozu 0s6b niepetnosprawnych;

11) wnioskowanie o uwzgtnianie w pracach projektowych gdzen stuzacych komunikacji miejskiej,

wnioskowanie o lokalizagjprzystankow i ptli oraz wyposaenia infrastruktury przystankowej;
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12) utrzymywanie i rozw0j infrastruktury przystankowajtake prowadzenie spraw zazianych z ak-
tualizacp informacji przystankowej;

13) prowadzenie dziatamarketingowych w zakres$aviadczonych ustug i programow poprawy j&éio
komunikaciji;

14) opracowywanie i publikacja materiatéw informacyjhyobstuga strony internetowej miasta w za-
kresie publikacji informacji komunikatow dotygz/ch komunikacji miejskiej;

15) opracowywanie zalan wspotpracy z gminamigsiednimi obgtymi miejskim transportem zbioro-
wym, organizowanym przez miasto Biatystok, w széhegsci w zakresie polityki taryfowej, doptat
oraz infrastruktury przystankowej;

16) przygotowywanie planéw rocznych i wieloletnich, kara realizacji budetu, wnioskowanie o jego
zZmiarg, sporadzanie analiz i sprawozdawGodz jego wykonania;

17) udziat w dziataniach zwkanych z pozyskiwaniegrodkéw finansowych z Unii Europejskiej, in-
stytucji midzynarodowych i innych funduszy zegtrenych;

18) inicjowanie i testowanie nowoczesnych rogzen technologicznych;

19) eksploatacja systemow elektronicznyegladrych wlasnéciag miasta Biatystok, inicjowanie i koor-
dynacja dziata stuzacych integracji systemow informatycznych;

20) przyjmowanie i rozpatrywanie skarg, reklamacji i@gkow dotycacych funkcjonowania komuni-
kacji miejskiej.

Przyporadkowanie poszczegoélnych zadarganizatora do podmiotéw realizaych te zadania

w odniesieniu do przewozéw organizowanych przezstoiBiatystok, przedstawiono w tabeli 45.

Tab. 45. Podmioty realizupce zadania organizatorskie w transporcie publicznymv Biatymstoku

— stan na 15 stycznia 2014 r.

Podmiot

Zadanie organizatorskie - .
realizujacy zadanie

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publiczrisemns- . - T
. . L o Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miej-
porcie zbiorowym, z uwzgtinieniem potrzeb oséb niepetnp- NN )
. i . . skiej w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku
sprawnych i 0séb o ograniczonej zdditiacuchowej

Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miegj-
skiej
we wspOtpracy Zarzadem Drog
i Inwestycji Miejskich w Urz edzie Miej-
skim w Biatymstoku

1. Podejmowanie dziatezmierzagcych do aktualizacji plandi
transportowego

2. Podejmowanie dziatazmierzajcych do realizacji istnie-
jacego planu transportowego
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Podmiot

Zadanie organizatorskie - :
realizujacy zadanie

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania puzarzad Biatostockiej Komunikacji Miej-

blicznego transportu zbiorowego, w szczegétnav zakresie: skiej

- funkcjonowania zintegrowanychestéw przesiadkowych we wspotpracy Zarzadem Drog

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowotbile | i Inwestycji Miejskich w Urz edzie Miej-
wego skim w Biatymstoku

Zarzad Bialostockiej Komunikacji Miej-

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania pu skiej
blicznego transportu zbiorowego, w szczegétnaev zakresie we wspotpracy Zarzadem Drég
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz cvier i Inwestycji Miejskich w Urz edzie Miej-

skim w Biatymstoku

uZarzz;d Biatostockiej Komunikacji Miej-
skiej
we wspoOtpracy Zarzadem Drog
i Inwestycji Miejskich w Urz edzie Miej-
skim w Biatymstoku

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania p
blicznego transportu zbiorowego, w szczegétnaev zakresie
standardow dotygzrych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcéw

Okreslanie sposobu oznakowania przystankéw oraz spo So%rzz;d Biatostockiej Komunikacji Mie]

oznakowaniarodkow transport korzystywanych rze- .. S .
z wan W. a u W . 2y _yw yeh W prz skiej w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku
wozach o charakterzezyteczndci publicznej

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operat
i przewanikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcéy,
ktérych wiacicielem albo zardzapcym nie jest jednostka sa-
morzdu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach korikan
cyjnych na obszarze wdeiwosci organizatora

Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miej-
skiej w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdnyc Rada Miasta Biategostoku
wiascicielem lub zargdzagcym jest jednostka samaidu tery- Wykonawca uchwaty:
torialnego, udogpnionych dla operatoréw i przewmakow

Zarzad Bialostockiej Komunikacji Miej-
oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow

skiej w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku

Uzgadnianie zasad korzystania z przystankéw konaayik
nych i dworcow, ktérych wigicielem lub zargdzapgcym jest
jednostka samogglu terytorialnego

Zarzad Bialostockiej Komunikacji Miej-
skiej w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku

Przygotowanie i przeprowadzenie pggiwania prowadgego

. . . . . | Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miej-
do zawarcia umowy éwiadczenie ustug w zakresie publigz- =~ . L .
. skiej w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku
nego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy aGwiadczenie ustug w zakresie publigz- Prezydent
nego transportu zbiorowego Miasta Biategostoku

Ustalanie optat za przew6z oraz innych optat, aydid mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo pazewe (Dz.
U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z 46 zm.8), za ustugswiad-
czory przez operatoréw w zakresie publicznego transpprtu
zbiorowego

Rada Miasta
Bialegostoku
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Podmiot

Zadanie organizatorskie - :
realizujacy zadanie

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustégiad-
czory przez operatorow w zakresie publicznego trans-| Zarzad Bialostockiej Komunikacji Miej-

portu zbiorowego skiej we wspotpracy
2. Dystrybucja biletéw z Departamentem Rachunkowdéci
3. Pobieranie optat dodatkowych w Urzedzie Miejskim w Biatymstoku
4. Egzekucja natenosci za jazg¢ bez wanego biletu

Zrodio: opracowanie whasne.

Skoncentrowanie wkszaici zada organizatorskich w Zagdzie Bialostockiej Komunikacii
Miejskiej w ramach Urgdu Miejskiego, jest dla miasta Bialegostoku raganiem prawidtowym,
umazliwiajacym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej djestosowywanie do preferencji i za-
chowa transportowych mieszkadw. Zakres zaderealizowanych przez Zayd Biatostockiej Komu-
nikacji Miejskiej take naley uzn& za odpowiadapy rozwgzaniom standardowym.
W(g stanu na dziel5 stycznia 2014 r., Zayd Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wykorzysty-
wat do realizacji ustug przewozowych trzech opax@ato- KZK Sp. z 0.0., KPK Sp. z 0.0. oraz KPKM
Sp. z 0.0., ktérych wykznym udziatlowcem jest Miasto Biatystok. Operatarzpetng role podmiotu
wewretrznego w rozumieniu prawodawstwa europejskiegajiokvej ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.
Umowy, dotycace swiadczenia przez operatorow ustug przewozowych areawzostaty w dniu
1 grudnia 2009 r. na okres 10*faZadania wypetniane przez podmioty wetvane to, m.inswiadcze-
nie ustug:
= publicznego transportu zbiorowego organizowanegezmiasto Biatystok — na podstawie aktual-
nego rozktadu jazdy;

= publicznego transportu zbiorowego w zakresie reygmzewozowej;

= publicznego transportu zbiorowego w razie nadzwiyejgotrzeby krétkoterminowego zgkisze-
nia ilosci przewozoéw;

= sprzeday i dystrybucji w pojazdach biletéw — w postaci mapwej lub na nénikach elektronicz-
nych.

Z tytutu wykonywania powierzonego zadania operatatzzymup rekompensat okreslong w
trybie przepisbw Rozpogdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskieady z dnia
23.10.2007 r.

32 Uchwaly Rady Miejskiej Biategostoku w sprawie powierzenia zadan wiasnych gminy w zakresie lokal-
nego transportu zbiorowego z dn. 18.11.2009 r.: nr XLVIII/607/09 — dotyczaca KPK Sp. z o.0.,
nr XLVIII/608/09 — dotyczgca KPKM Sp. z 0.0. i nr XLVIII/609/09 — dotyczgca KZK Sp. z o.0.
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W okresie objtym planem dopuszczagsio ile wystpig takie potrzeby, wprowadzenie innego
operatora (lub operatorow) nagéé linii komunikacyjnych, po przeprowadzeniu odpowiezh posg-

powai, okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Zakres integracji transportu publicznego w Biatyohsti gminach, z ktérymi miasto Biatystok
podpisato porozumienia dotygze wspodlnej organizacji publicznego transportu mbiego, zdetermi-
nowany lgdzie postaw gmin odndénie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznajich terenie.
Integracja wewetrzna miejskiego transportu publicznegmbie dotyczy:
= petnej koordynacji rozktadéw jazdy w catej siecnkanikacji miejskiej;
= integracji informacji o funkcjonowaniu zdych rodzajéw komunikacji publicznej, z uwgdhie-
niem take informacji o odjazdach autobusow i pg@dw regionalnych na przystankach przesiad-
kowych (np. przy ul. Henryka Sienkiewicza i zlokakvanych przy dworcu PKP oraz dworcu re-
gionalnej komunikacji autobusowej) i internetoweysmukiwarki pojczen, obejmugcej ustugi
transportu miejskiego i regionalnego;

= systemOw inteligentnego sterowania ruchem drogowykatwiagcych przesiadanie gina przy-
stankach wztowych (sprzyjaice przesiadkom cykle sygnalizagjietinej).

Zarzd Biatostockiej Komunikacji Miejskiej poglj proby integracii taryfowej komunikacji miej-
skiej z przewozami kolejowymi, kierag propozyacg takiej integracji do Podlaskiego Zaktadu Przewo-
z6w Regionalnych. Zaproponowano konkretne r@zamia w oparciu o wykorzystanie Biatostockiej
Karty Miejskiej — z propozygj biletu kolejowego ,dopisanego” na karcie do bilettiejskich oraz
propozycj jednolitej, zintegrowanej taryfy strefowej, w képpodziat zaptaconej przez pasea kwoty
nastpowatby pomgdzy organizatoréw transportu wedtug atomego klucza.

W Polsce brakuje pozytywnychduiadcze w zakresie integracji taryfowo-biletowej transport
miejskiego i regionalnego Kontynuowangs prace zmierzaie do wprowadzenia wycie rozwipzan
integracyjnych, w szczegoléa z wykorzystaniem funkcjonaldoi jaka zapewnia Biatostocka Karta
Miejska. Prace takie nate podja¢ w zakresie integracji rozktadow jazdy i integrdajiyfowej z lokalg
komunikacy autobusow oraz kontynuowéz jednostkami publicznego transportu zbiorowegejke
wego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowyatrsport pasaerski musz wspotpracowé,
gdyz podr&e realizowane za grednictwem kolei, kontynuowane s wykorzystaniendrodkéw trans-
portu miejskiego (majcharakter komplementarny). W rezultacie gaoivos¢ przesiadki z poggu do
autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnychypoé publicznego transportu zbiorowego gsiedztwie
przystankow lub stacji kolejowych, wzglnie brak petnej koordynacji rozktadow jazdy, odlsig ne-
gatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wea@a w tym zakresie spowoduje natomiast ko-

rzystne efekty synergiczne.
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Integracja transportu miejskiego i regionalnego \agm podjcia niezlgdnych inwestycji infra-
strukturalnych, tworzcych warunki dla dogodnego przesiadantgpsimidzy transportem regionalnym
i zbiorowym. Miasto Biatystok poefo juz konkretne dziatania zmierzae do uruchomienia centréw
przesiadkowych integrggych komunikagj miejslg i regionalr, budugc wezty przesiadkowe w rejo-
nie skrzygowania ulic Henryka Sienkiewicza i al. J6zefa Riiskiego.
Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarzegracji rénychsrodkow transportu pa-
sazerskiego w okresie planowaniad:
= przygotowania do realizacji intermodalnego, zinteganego dworca kolejowo-autobusowego — w
rejonie obecnych dworcéw kolejowego i autobusowego;

= modernizacja linii kolejowej Warszawa — BiatystokSekdtka, w ramach sieci TEN-T i remont
zwigzanych z nj dworcow kolejowych;

= przeprowadzenie dalszych prac analitycznych — wzmatci od wyboru trasy linii w ramach sieci
TEN-T, zmierzajcych do oceny zasadéw uruchamiania kolejowej komunikacji aglomeracyjne

Wszelkie dziatania zmierzgje do integracji komunikacji regionalnej lub agloawyjnej, kole-
jowej i autobusowej z komunikacmiejska, wymagag wspotdziatania samagddéw gminnych, powia-
towych i wojewddzkiego, w zateosci od rejonu funkcjonowania takiej komunikacji. Naginym ce-
lem negocjacji powinno liywdrazenie zasady zréwnowanego rozwoju transportu ze zkszaniem
roli transportu zbiorowego zggujagcego — tam gdzie to natiwe — transport indywidualny komunikagj
miejsky.

Dworce i wezly przesiadkowe ¢l skupiaty maliwie wszystkich przewgnikow regionalnych i
migdzyregionalnych, ddg tez istotnym punktem startowym dla komunikacji lokgloeaz miejscem
dogodnych przesiadek dla pasedw do i z komunikacji miejskiej. Lokalizacjaeeatow przesiadkowych
i dworcow autobusowych oraz kolejowego, aztalch skomunikowanie z komunikaapiejsk, bedzie
zapewnia przesiadk w mazliwie najkrotszym czasie — wraz z szybkim i bezkgjinym przemieszcza-
niem s¢ pasaerow pomgdzy ranymi srodkami transportu. Dworzec intermodalny, wypasgy w
petg informacg pasaersky, dotyczca wszystkich rodzajow transportu publicznego, stakhdwdzie
znaczne ulatwienie w podréch do i z Biategostoku.

Uzupehieniem dziatainwestycyjnych, prowadzych do integracji podsysteméw transporto-
wych, kedzie budowa parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&&Rbraz Kiss&Ride, przylegtych do
przystankow kacowych linii autobusowych | i Il kategorii oraz wignych veztow przesiadkowych.
Planowane jest zlokalizowanie takich parkingéw polzszarendrodmiescia, przy drogach wlotowych
o dwym ruchu wjedzajgcych do miasta samochoddw osobowych.

Dla uzyskania pozytywnego efektu integracjkmgch rodzajow transportu: kolejowego, miej-
skiego i autobusowego komercyjnego lokalnego, regjitego i dalekobimego, niezbdne jest
wspolne dzenie do ogigniccia przez wszystkich uczestnikow efektu synergiikerzyscia dla pasae-

row. Wickszasi¢ miast majcych aspiracje aglomeracyjnezgt do stworzenia utatwiedla pasaera —
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poprzez uruchamianie wspdélnych biletéw aglomeraafjrdla wielu przewinikow, w tym kolejowych

(Tréjmiasto) lub znaczne rozszerzanie zakresu fionmkevania komunikacji miejskiej w aglomeraciji

(Warszawa, Lublin).

Proponowane w Biatymstoku rozyzania § zgodne z zasadami ksztattowania polityki zréwno-

wazonego rozwoju transportu publicznego. Szczegobtigtrie jest zintegrowanie komunikacji regio-

nalnej w rejonie dworcow i gztow przesiadkowych w rejonie ul. Henryka Sienkiezei i al. Jozefa

Pitsudskiego, co najmniej w zakresie petnej infacjndla pasaera.

Zestawienie dziafaintegracyjnych, ktérych realizacja jest proponowato 2020 r. przedsta-

wiono w tabeli 46.

Tab. 46. Dziatania majce na celu integragg transportu zbiorowego

Zakres integracji

Sposob realizacji

Termin

Integracja informacji o
ustugach

aktualizacja i utworzenie mapy wszystkich przystamkirans-
portu miejskiego i regionalnego na obszarze gminktérych
funkcjonuje komunikacja miejska

modernizacja stron internetowych z utatwieniem mggji, roz-

ktadami przystankowymi dla #dych rodzajow komunikacji pu-

blicznej, wskazanie miejsc przesiadek

uruchomienie wspélnej informaciji internetowej ougsch trans
portu miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalvyszuki-
warky polgczen obejmujcg obydwa rodzaje transportu, po dop
wadzeniu do skoordynowania rozktadow jazdy gzhach prze-
siadkowych

2015

2016

2017

Wezly i przystanki prze-
siadkowe

przygotowanie wykazu przystankéwemowych i uznanych zg
priorytetowe

wprowadzenie dynamicznej informacji, ha wszystkirhystan-
kach veztowych i priorytetowych, o rzeczywistych odjazdauit
jazdow, w tym w wztach przesiadkowych dla komunikacji mig
skiej i regionalnej

uruchomienie systemdéw inteligentnego sterowaniagocdrogo-
wym, utatwiapcych przesiadaniesha przystankach ggtowych

doprowadzenie do integracji rozktadow jazdy eztach przesiad
kowych w ramach komunikacji miejskiej oraz komurujkaniej-
skiej i regionalnej

budowa parkingbéw integragych transport zbiorowy i indywidu
alny w rejonie przystankow getowych lub w pobttu linii 1 i Il
kategorii na obrzeach miasta

L 2015

2015

. 2017

2015

2015

2015
-2019
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Zakres integracji Sposob realizaciji Termin

= integracja informacji pasarskiej dotyczcej kolei oraz autobuf

) séw komunikacji regionalnej i miejskiej

Zintegrowany dworzec ) ] ) ) ) 2015
kolejowo-autobusowy L] przebEJdowa rejonu dworca rqqg na celu |r_1tegra@jwszystk|ch 2019

srodkow transportu, w tym kolei i stworzenie centrdogodnych

przesiadek
Zrodto: opracowanie whasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o crekterze
uzyteczndaci publicznej

Docelowy, paadany poziom ustug w przekroju poszczegolnych pasiw przewozowych w

2020 r. przedstawiono w tabeli 47.

Tab. 47. Paadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju pszczegdlnych postulatow

przewozowych w 2020 r.

Postulat

Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.
przewozowy

= zapewnienie wszystkich statystycznie istotnychzekawanych przez pasaréw po-
taczen bezparednich, wynikajcych z bada preferenciji pasaerow komunikacji miej-

Bezpdredniosé skiej

= objecie komunikaci miejsky przylegtych miejscowsei i wybranych miejscowsei w
obszarze do 10 km od granic miasta — w jak ngjseiym zakresie

= wprowadzenie petnej koordynacji rozktadéw jazdy ateg sieci komunikacyjnej — &
ustalonymi taktami astotliwosci, zaleznymi od kategorii linii i pory dnia

= wprowadzenie petlnej rytmiczéo odjazdéw pojazddéw edych linii, obstugugcych
wspolnie cigi komunikacyjne

Czestotliwos¢ = stworzenie miejsc szybkich przesiadek wzmgch weztach

= wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji miejskieg wszystkich korytarzach wy
sokiej jakaci obstugi komunikacji miejskiej

= ewentualne utworzenie linii midibusowych o lokalnghmarakterze — o akceptowalnej
czegstotliwosci

= utrzymanie obecnego wskaika gestasci przystankéw na ki

= uzyskanie do 2020 r. wadznie niskiej podtogi w transporcie miejskim, w tyakze
podmiejskim

= 0 hajmniej utrzymanie obecnego udziatu przystankgwosaonych w wiaty w Bia-
Dostepnosé tymstoku oraz zwikszenie tego udzialu na obszarze podmiejskim

= systematyczne wyposanie wiat w poéwietlarg informacg pasaerslky

= wyposaenie budowanych i modernizowanych przystankow wvk¢aiki naprowa-
dzapce, utatwiajce zatrzymanie pojazdéw bezpednio przy krawdzi jezdni

= wprowadzenie catlodobowych punktéw sprzadailetow komunikacji miejskiej

= rozszerzenie zakresu dynamicznej informacji prayjgiavej, informujcej o rzeczy-
wistych odjazdach pojazdow — o dworce i wszystkeygtanki veztowe

= wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugachansportu miejskiegq
i regionalnego w Internecie (z uwzgdhieniem telefonéw komérkowych) oraz na

inf ) przystankach eztowych, w tym w rejonie dworca kolejowego i autsbwego
nformacja
) = doposaenie pojazdéw w system dynamicznej informacji passkiej (tablice elek

troniczne: boczna, wewtrzna z przebiegiem trasy i wegtrena podsufitowa) i zar
powiedzi glosowe

= kompletna informacja o przesiadkach dnadki transportu regionalnego wenach
przesiadkowych
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Postulat Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

przewozowy
= utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw skmgych do jednorazowych, [z
mozliwoscia zwigkszenia cenowej atrakcyjém biletu okresowego
Koszt = zwickszenie asortymentu biletow

= przeprowadzenie przetargdbw na wybrane linie lubreedy sieci — z dopuszczenigm
firm matych isrednich

= uzyskanie wskanika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego ligalvwykonanych kur-

sOw powyej 99,9%
NiezawodnaG¢ Powyel

= sukcesywna wymiana taboru autobusowego, utrzymae@niego wieku taboru pg
nizej 8 lat

= utrzymanie co najmniej obecnegoedniego poziomu pdkaosci komunikacyjnej dla
sieci autobusowej

= wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznegaouchu ulicznym w koryta

Predkosé rzach wysokiej jak&ci obstugi komunikacji miejskiej

= zapewnianie adekwatnych do rzeczywdstprozktadowych czaséw jazdy, adico-
wanie czasow jazdy w poszczegodlnych godzinachaantygodnia —w zakmosci od
mozliwosci technicznych taboru oraz ruchu ulicznego

= udzial odjazd6éw opinhionych powyej 3 min do 10%
= udziat kurséw przyspieszonych poiey 1 min do 1%
Punktualnosé = state wykorzystywanie systeméw pomiarowych do lkaihpunktualndci oraz do do-|
stosowania rozktadowych czasoéw przejazdu do reali@hu (wydhianie lub skra-

canie czasOw przejazdow na odcinkach sieci ulicarmniennych warunkach rucho
wych, z uwzgdnieniem zmiennizi czasu przejazdu w zdych porach doby)

= wprowadzenie zasady rytmicznej obstugi glébwnycalgéiv komunikacyjnych, reali
zowanej wspolnie przez kilka linii — jako naddnej wytycznej do konstrukcji rozkig
dow jazdy

Rytmicznosé

= petna synchronizacja linii w skali catej sieci komikacji miejskiej

= systematyczna wymiana najstarszego taboru
= uzyskanie wskanika przeoitnego wieku taboru autobusowego do 8 lat

= nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia 70 os@jazdach standardowych
100 0s6b — w przegubowych

= dodatkowe wyposanie pojazdow zapewnigle wygo@ i bezpieczastwo podrdo-
wania: klimatyzacja przestrzeni paseskiej, monitoring przestrzeni pasaskiej z re-
jestracy obrazu

Wygoda

= uzyskanie 100% udziatu pojazdow niskopodtogowych

= dostosowanie przystankéw do potrzeb komunikacjjskiej (perony, wiaty, zatoki)
lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miapotrzeb

Zrodio: opracowanie whasne.

Do 2020 r. pojazdy realizage ustugi publicznego transportu zbiorowego powispgtnig na-
stepujace wymogi jakéciowe (czs¢ z tych wymogow jest juobecnie spetniana — najgje utrzyma):

= jednolite barwy miejskie;
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= niska podtoga (bez progdéw poprzecznych wegvwn— nie dotyczy midibuséw) i klimatyzacja prze-
strzeni paszerskiej;

= platforma utatwiajca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwliliti;

= system przykjku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwpreystanku — dotyczy autobu-
sow;

= urzgdzenia umaliwiajgce nabycie biletu w autobusie;

= kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletowiegftonicznych);

= system elektronicznej informacji pasaskiej, lokalizujcy takze pojazd na tablicach przystankowej
informacji dynamicznej,

= tablice elektroniczne wewtrzne i zewwtrzne, pokazujce kierunek i trasjazdy;

= glosowe zapowiedzi przystankdw;

= monitoring przestrzeni pagarskiej z rejestragjobrazu.

Zapewnienie rzeczywistej rytmiczéw funkcjonowania transportu miejskiego w Biatynigip
wymaga powjzania sfery zaggzania ruchem ulicznym z realizacpzktadow jazdy przez autobusy.
Poza priorytetem przyznawanym na trasie przejazdijo zasady, wszystkim pojazdom miejskiego
transportu zbiorowego (pasy wgknego ruchusluzy, itp.), pojazdy op#nione powinny uzyskiwa
wigkszy priorytet w przejedzie przez skrzyowania z sygnalizagjswieting niz pojazdy punktualne.
Analogicznie, sygnalizacjawietina mae op&niaé przejazd pojazdom przyspieszonym w stosunku do
rozktadu jazdy.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu §akéwiadczonych ustug przewozowych zostan
one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemezppodmioty niezalae od organizatora i ope-
ratorow. Organizatorowi przewozOow zapewniona zastamrliwos¢, w uzasadnionych przypadkach,
szkolenia kierowcow operatorow — w zakresie znajaniaryfy i zasad obstugi pagaréw. Szkolenia
te kedg zakaiczone egzaminami kierowcoéw w ehjm nimi zakresie, ze szczegdélnym naciskiem na

zasady pospowania w sytuacjach konfliktowych i obstugasaerow niepetnosprawnych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasaeréw

W zwigzku z wefciem wzycie postanowie Rozporadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 rsprawie rozktadow jazdy, od 1 marca 2013 r. gminy
zobowgzane g do realizacji okréonych funkcji z zakresu systemu informacji o tam€ie publicz-
nym dla paszeréw. Zobowizanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozowbosgalizowanych
na obszarach gmin, a nie tylko przewozéw organizyeh przez nie we wkasnym zakresie.

Informacja pasgerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywadka wang role. Po-
winna by kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazoiw@a najnowszych rozwkaniach technologicz-
nych, a take marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc s w uzyskiwaniu informacji we
wszystkich miejscach (gzly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, zkasia, miejsca pracy,
nauki i odpoczynku), w ktérych magych informacji potrzebowa Tradycyjne sposoby organizowania
systemu informacjigzastpowane lub uzupetniane przez rogménia wygodniejsze, skuteczniejsze, a
przede wszystkim mage wiekszy zasjg oddziatywania — wykorzystage nowe technologie informa-
tyczne i néniki elektroniczne, dzki czemu informacja w postaci obrazuzineku dociera do pagera
w wielu miejscach, réwnietych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym rimikiem informacji o ofercie przewozoweg sbecnie nie tylko rozktady jazdy
rozmieszczane na przystankach i dworcach, ateetalformacja w pojazdach, a zwlaszcza guzie
dostpna informacja internetowa (w tym dla adzer mobilnych). Informacja ta powinna bgzytelna
i tatwa w obstudze tale dla os6b magych na co dzie mniejszy kontakt zgtformg komunikacji mé-
dzyludzkiej.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowegboijes. podanie do publicznej wiadomo-
sci informacji niezlednych do administrowania systemem informacji digapera oraz zamieszczenie
informacji dotycacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktérggina jest wiicielem lub
zaradzapcym. W zamian za udaginianie informacji o ofercie przewozowej, gmina prawo pobie-
ra¢ optaty.

Opisane zobowgianie stanowi przestaakormalry zorganizowania przez gminy systemu infor-
macji dla pasgerow — internetowego i dworcowo-przystankowego spasob zintegrowany, obejmu-
jacy cah oferte transportu publicznego na ich obszarze, tj. przémoorganizowanych przez gminy i
we wiasnym zakresie przez przeankow.

W zwigzku z powyszym, docelowy system informacji dla pzes@w, kedzie obejmowé
= kompleksow, zintegrowan informacg na przystankach:

- uwzgkdniajgca rozktady jazdy w formie wydrukdw — z informaap przebiegu trasy i kolej-
nymi godzinami odjazdu;
- przygotowan wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego -6raro dla przewozéw orga-

nizowanych przez gmin jak i we wtasnym zakresie przez przewidow;
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- zwyposaeniem kadego przystanku w tablz jego nazw o wielkasci umazliwiajacej odczy-
tanie nazwy z wgtrza nadjedzajacego pojazdu;
- na wybranych i nowych przystankach wypamaych w wiaty z jej poglvietleniem w okresach
zlej widoczndci;
- na przystankach gztowych rozbudowafno mapy lub schematy sieci komunikacyjnej — z loka-
lizacja przystankow i innych dogodnych miejsc do przegigalak;
= informacg w pojazdach: w§wietlacze lub monitory wewtrzne, prezentgie cad tras przejazdu
na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — weainformach o ods¢pstwach, zmianach trasy i
miejscach dogodnych przesiadek, informacja o opatalgach, regulamin przewozu oraz zapo-
wiedzi gtosowe przystankow;
= dynamiczn informacg pasaersk, obejmujca wyswietlacze z rzeczywistym czasem do odjazdu
najblizszych pojazdéw, lokalizagjpojazdéw na mapie miasta lub mapie sieci komuryjkeg —
czytelry dla przecgitnego paszera — z informagjo odst¢pstwach od rozktadu jazdy, zmianach trasy
itp., z mazliwoscig wyswietlania komunikatow i madiwoscia wyswietlania tabliczek przystanko-
wych nawet tam, gdzie nie ma i niedzie wyswietlaczy zewntrznych, a docelowo, w ramach
integracji systemow informacyjnych — z lokalizappjazdéw komunikacji pagarskiej innych ni
komunikacja miejska;
= zintegrowan informacg w Internecie i w telefonach komérkowych, uwadiajgca wyszukiwark
pofaczen, godziny odjazddéw i przyjazdow, czasy przejazdhesnaty lub mapy sieci komunikacyj-
nej, wyprzedzajca informacg o planowanych zmianach w ofercie przewozowej prast w ob-
studze wyszukiwark rozktadow dla linii i przystanku, nitiwos¢ wydruku rozktadu jazdy i ta-
bliczki przystankowej;
= portal paszera na stronach internetowych wszystkich gmin etmggnformacp o optatach, ulgach,
regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.
W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o pciotiym transporcie zbiorowym i posxia-
nym z nim, pozostatym pasarskim transporcie zbiorowym, organizatorzy pubi&go transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnegoyda gromadzili wszystkie informacje o ofercie przeweep w

formie baz danych i udaginiali je w weztach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najw@ejszych czynnikdw determinigych rozwoj miast, a ze wzglu
na jego negatywne oddziatywanie ¢radowisko naturalne, stanowi znacz uciazliwos¢ zycia dla
mieszkacow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbieego w liczbie podrdy zmotoryzowa-
nych w migcie wptywa w najwkszym stopniu na ograniczenie zanieczysaeaitowanych dgro-
dowiska przez ruch pojazdow. Zaklagtajze w migcie wielkasci Biategostoku, w godzinach szczytu
napetnienie w autobusie wynosi 60 oséb gz jednym samochodzie osobowym padijé srednio
1,2 osoby, mzna zatay¢, ze na jeden autobus przypadab@ samochoddéw osobowych. Komunikacja
miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsacp, czy te do centrum miasta, co wprost prze-
klada s¢ na obntenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnymiadaniem ochronysrodowiska
w miescie.
Najwazniejszym dziataniem wtadz samagdowych lzdzie wprowadzanie giego rodzaju zaeh
i priorytetéw dla transportu publicznego oraz prg&lanych ogranicziedla transportu indywidualnego,
aby jak najwgksza liczba podrinych decydowata sina korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrowno-
wazony rozwoj — to ksztattowanie transportu miejskiegsposéb minimalizgry jego negatywny
wptyw nasrodowisko i mieszk&cdw. Skuteczne wdganie zrownowzonego rozwoju polega na wspie-
raniu dziatéd ograniczajcych zapotrzebowanie na transport — poprzez odmmdiepolityke prze-
strzena, rozwoéj nowych technologii oraz promowanie pubiego transportu zbiorowego.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatymistia gminach éciennych g podporadko-
wane strategii zrbwnowanego rozwoju, uznanej za zas&sdztattowania polityki komunikacyjnej.
Determinantami okigajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Baaistoku i gmi-
nach, ktére podpisaty z miastem porozumienia anagdh, z ktérymi ewentualnie porozumienia zo-
stary podpisane w przyszoi, sy
=  prognozy popytu dla tego transportu, uveglgliagce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarczezrddta ruchu, ochransrodowiska, dosp do infrastruktury (p. 2.7.-2.12. planu trans-
portowego);
= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, schargktevane w studium uwarunkowakierun-
kow zagospodarowania przestrzennego miasta i gmywptane w p. 2.5. planu transportowego;
= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturfenkcjonalno-przestrzennej miasta
i gmin, zwlaszcza opisane w miejscowych planaclogpgdarowania przestrzennego;
=  zalazenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawiergtudium uwarunkowai kierun-
kow zagospodarowania przestrzennego miasta orapyelh dokumentach strategicznych;
= uwarunkowania wynikage z ochronygrodowiska naturalnego (p. 2.10. planu transport@)eg

= zasady dospu do infrastruktury komunikacyjnej (p. 2.11. planansportowego).
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Zalecane minimum, wynikage z polityki zrbwnowzonego rozwoju, to pogie dziata promu-
jacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwéj trangpaltiorowego — poprzez wprowadzenie przy-
wilejow w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejsKieoraz rozwane ograniczenie ruchu pojazdéw
indywidualnych, zwlaszcza ¥cistym centrum miasta.

W Biatymstoku i okolicznych gminactetizie popularyzowana komunikacja miejska oraz komu-
nikacja rowerowa, jako alternatywa dla komunikatjiorowej i samochodowej komunikacji indywi-
dualnej. Komunikacja piesza i rowerowa to najmnigjzliwe dlasrodowiska formy przemieszczania,
ponadto stanowione uzupetnienie komunikacji miejskiej.

Rozwéj ruchu rowerowego do poziomu pawy 5% udziatu w ruchu wewgirzmiejskim, wy-
maga budowy i wydzielenia systemu tras rowerowpdzwalajcych na wygodne i bezpieczne poru-
szanie s po migcie, umaliwiajagce dotarcie do wszystkich istotnych celow ruchuiaBmia te § re-
alizowane w Biatymstoku i okolicznych gminach, wparizajc taki system do codziennej praktyki
funkcjonowania rénych rodzajéw transportu na obszarzeztop planem.

W zakresie promocji ruchu rowerowego, w okresi@istgcznym przewiduje si

budowe parkingdw rowerowych w systemie Bike&Ride;
= uruchomienie w 2014 r. Biatostockiej Komunikacjivkerowe] BiKeR.
W zakresie promocji ruchu pieszego planugersistpujace dziatania:
= likwidacje barier w przekraczaniuggdéw komunikacyjnych;
= tworzenie dogodnych, najkrotszych drég dla pieszydadzielonych od ugtliwosci ruchu miej-
skiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtiggow pieszych;

= ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkinghuiznajwazniejszych cigéw pieszych;

= |okalizacg dogodnych, povazanych z cigami pieszymi, przystankow komunikacji miejskiej;

= tworzenie cgéw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dig aa ktérych piesi mieliby
pierwszéstwo w ruchu.

Istotnym kierunkiem rozwoju Biatostockiej KomuniliaMiejskiej bedzie jej integracja w ra-
mach catego systemu transportu publicznego (obefragp rownie przewozy kolejowe i inne aiko-
munikacja miejska przewozy drogowe) na obszarzataicokolicznych gmin.

Integracja systemow transportowych obejmie:
=  poziom infrastruktury — poprzez koncentkgpjzystankow w ramach funkcjonalnyclgztdéw, po-

zwalapcych na szybki wygodm przesiadk;
=  poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajenkoordynac polgczen przesiadkowych oraz poprzez
koordynacg taryfows.

Miasto Biatystok wspolnie z gminami, ktére podpjspbrozumienia, powinnoady¢ do maksy-
malizacji zakresu koordynacji zdych rodzajow transportu na wszystkich wymieniongoiomach.
Utworzenie zintegrowanycheatéw przesiadkowych ponriizy regionalnym transportem kole-

jowym, lokalnym i regionalnym transportem autobugoworaz komunikagj miejsky, stanowi szars
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rozwoju wszystkich systemow transportu publicznefjotegrowany wzet przesiadkowy powinien za-
pewni co najmniej jak najkrotsze i bezpednie, i maliwie krotkie przegcie pomegdzy r@&nymi ro-
dzajamisrodkow transportu (najlepiej w systemie door-to«jamaz brak barier utrudnigjych prze-
mieszczanie gidla oséb niepetnosprawnych. Wymienione funkacjdabspetniaty budowane gety
przesiadkowe w centrum miasta. Doceloweziy te keda wyposaone w pelne zadaszenie — na calej
trasie przemieszczaniag pasaerow w ich obgbie — zintegrowane architektonicznie z otoczeniem.

W celu uzyskania zatonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéwnikajacych z zasad
zrownowaonego rozwoju transportu publicznego, éiave jest nie tylko utrzymanie zintegrowanej
oferty taryfowo-biletowej ale i jej rozwéj — w Kignku obgcia nig mazliwie duzej liczby przewdani-
kow, w tym szczegOdlnigwiadczicych ustugi w komunikacji regionalnej, obejrcgj okoliczne gminy.
Dziatanie takie ma zagti¢ tworzenie przez rdych organizatoréw systeméw etinych.

Obecny system ogbnych taryf i informacji o ustugach, bardzo utruaiorientowanie siw

dostpnej ofercie przewozowej w transporcie publicznystepcjalnym pasarom.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawow zasad racjonalnego planowania transportu zbiorowego gestosowanie podg
ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi nezaaici popytu od oferowanej poda ustug,
wystepuje sprzzenie zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkczby pasaeréw naley
przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugiukikacyjnej miasta, aby nie doprowa-
dzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w keyiego zbyt niskiej atrakcyjisoi, a przez to
— do kongestii uktadu drogowego miasta wskutek an¢dolowanego wzrostu komunikacji indywidu-
alnej — samochodow osobowych. Dgstas¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzadea
jedynie od dospnaici miejsc parkingowych w poldi zrodet i celéw podrdy. Znaczne zmniejszanie
poziomu ustug przewozowych w transporcie publiczipona okresami szczytéw przewozow prowadzi
zwykle do znacznego wzrostu kosztéw jednostkow¥asZtéw wozokilometra).

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje sastpujace zasady ksztattowania oferty pu-
blicznego transportu zbiorowego:

1. Utworzone kda wszystkie zakladane korytarze etigj priorytetami dla komunikacji miejskiej.

2. Trasy linii komunikacji autobusowej maglega& modyfikacji w zalenosci od zmieniajcych sé
potrzeb paseerdw i zmieniagcych se celéw podray.

3. Przeprowadzona zostanie optymalizacja eksploataayferty przewozowej, obejnyga modyfi-
kacje tras linii i rozkltadow jazdy — w oparciu oatimy wykorzystania poszczegolnych kurséw i
linii oraz dane z systemu Biatostockiej Karty Miggg.

4. Podstawowym zadaniem w zakresie integragijizie petna koordynacja rozkltadéw jazdy w skali
calej sieci komunikacyjne;j.

5. Kolejnym waznym zadaniem w zakresie integracgidhie koordynacja rozktadéw jazdyadych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo zakprzewdnikow komercyjnychswiadczcych
ustugi na obszarze afbym planem transportowym.

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatorminikacji miejskiej zaktada w okresie plano-
wania utrzymanie odptatdo na poziomie przynajmniej 50%, z utrzymaniem erefcji dla pasa-
zerow stale korzystagych z komunikacji miejskiej — nabyvaajych bilety okresowe.

7. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtego ustalenia linii | i Il kategorii, nie rzadziej
niz co 4 lata przeprowadzoneda analizy danych wynikagych z systemu zliczania pasadw
i z systemu karty elektronicznej (logowanie &i pojezdzie) oraz analizowangdtizie wiczba po-
drézy.

Analizy takie powinny b§ przeprowadzane dla okresOw marzec — kwieckaz padziernik —
listopad, w pelnym przekroju tygodnia, wszystkiatiili kursow, a take poréwnawczo — dla wy-

branych okreséw mniejszego popytu (okres wak&gjicta).
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8. Corocznie, w analogiczny sposoéb, przeprowadzagde analizy przychodowizi segmentu linii
podmiejskich — na potrzeby rozliagze gminami éciennymi.

9. Rytmicznie — co 7-10 lat — prowadzongdy badania marketingowe preferencji i zachawamu-
nikacyjnych mieszkacow.

10. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tragsttliwosci kursowania i alokacji pojazdow w
zaleznosci od ich pojemnéci pasaerskiej, lgda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw analiz
potrzeb przewozowych i popytu, rentownioposzczegolnych kurséw i linii oraz badareferencii
i zachowa komunikacyjnych mieszkeow. Ewentualna przebudowa uktadu tras linii, prozmea
do zwigkszenia liczby podey z przesiadkami, podpa@kowana zostanie zasadzie niepogarszania
oceny jakdci swiadczonych ustug.

11. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalbgda uwzgkdniat potrzeby os6b niepetno-
sprawnych orazdala zmniejszé negatywne oddziatywanie transportu publicznegéradowisko.
Preferowane dug zakupy taboru speini@ego najwysze normy czystei spalin, z nagdem hy-
brydowym lub elektrycznym.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozklaghimdy zostanie podpadkowane zasadzie
kategoryzacji poszczegolnych linii wezdlem czstotliwosci modutowej, obowdzujacej w okrélonych
porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Wprowadzpostarn cztery kategorie linii.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktagamely zostanie podpagdkowane zasadzie
kategoryzacji poszczegolnych linii wezdlem czstotliwosci modutowej, obowdzujacej w okrélonych
porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Utrzymaastarn zasady kategoryzacji linii. Docelowo wpro-
wadzone bda cztery kategorie linii:
= linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonage z czstotliwoscia podwojora w stosunku do ustalo-

nej w danej porze dla sieci komunikacyjnejsiotliwosci modutowej;

= linie podstawowe (Il kategorii) — funkcjorage z czstotliwoscia rowng czgstotliwosci modutoweyj;

= linie uzupetniajce (1l kategorii) — funkcjonujce z czstotliwoscig bedaca catkowity wielokrotno-
$cig czestotliwosci modutowej;

= linie indywidualne — o charakterze dedykowanym KBtegorii) — funkcjonujce w pewnym sensie
autonomicznie, ze zindywidualizowanymigsiotliwosciami i liczky kurséw, w zalénosci od spe-
cyfiki popytu na ich ustugi.

Wartaici czestotliwosci modutowych ustalone zostaw trwajgcych aktualnie analizach danych
z systemu zliczania pasaOw i Biatostockiej Karty Miejskiej. Na podstawigch analiz zostanrow-
niez wytypowane wzty przesiadkowe, integrage tylko komunikagj miejsky oraz komunikagj miej-

sky i regionaln.
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Mozliwe do zastosowania ¢gtotliwosci modutowe dla poszczegolnych por dnia powszednieg
(poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i mietl, beda wypadkovws analiz popytu oraz niti-
wosci finansowych bugetéw miasta i gmin siennych, determinagych wielkgé kontraktowanej
pracy eksploatacyjnej.

Trasy linii | i 1l kategorii wyznaczaj ciagi, ktdre powinny uzyskaw obszarze najwkszego
nakezenia ruchu docelowy status Korytarzy Autobusu Wysjakakaci. Trasy tych korytarzy powinny
by¢ bowiem w petni zgodne z najgkiszymi potokami pagarskimi, ktére uwidoczniagjprzeprowa-
dzone analizy popytu. Naie jednak uwzgldnic¢ fakt, ze nie cate trasy linii o najwkszej liczbie pasa-
zeréw mog kwalifikowaé sie do uznania za korytarze wysokiej jakbobstugi komunikacyjnej, ponie-
waz nalezy z nich wyhczy¢ ewentualne odcinki stabo wykorzystane, kigtugie szczegotow analiz
popytu dla poszczegolnych kurséw i linii.

Zaklada s} systematyczne wdtanie priorytetow dla transportu publicznego w dotzas wy-
znaczonych korytarzach, w tym realizabjudowy buspaséw i preferencje dla komunikacji skigjj w
systemie zakglzania ITS.

Charakterystyczncechy poday ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jest tadiczba linii
dedykowanych — o niewielkim znaczeniu dla categiskmunikacyjnej, aczkolwiek istotnych w ob-
studze lokalnych potrzeb przewozowych.t8 pohczenia zapewniage oczekiwany przez mieszka
cOw poziom spetnienia postulatu dgstasci komunikacji miejskiej, charakteryzige s¢ jednak dé¢
niskimi wskanikami odptatnéci. W okresie olgitym planem zaktada sutrzymanie tych paktzes, a
nawet ewentualne zgkszanie ich liczby, o ile takpotrzelg uzasadm wyniki prowadzonych cyklicz-
nie bada preferencji i zachowakomunikacyjnych mieszk&dw (zgtaszane postulaty uruchomienia
nowego paiczenia komunikagjmiejsky okaza sic w danej dzielnicy statystycznie istotne), aziveo-
sci finansowe miasta i gmin na to pozwol

Trasy ewentualnych nowych linii dedykowanych, ofgskanych prawdopodobnie przez midi-
busy, poprowadzone zostamnacznie bliej najwaniejszych lokalnych celéwirddet ruchu ni trasy
linii obstugiwanych taborem o standardowej i podsaonej pojemnizi. W przypadku konieczrioi
objecia trasami lokalnych linii minibusowych, ulic lubjonéw w kilku gsiadupcych ze sobp dzielni-
cach, ich trasy ¢ula wytyczane take miedzydzielnicowo albo nawet dmistego centrum miasta, ale
przy przygciu zasady odpowiedniego wydhnia ich drogi przejazdu, aby nie stanowity onekkwan-

cji dla pohczen o podstawowym znaczeniu w obstudze miasta.
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12. Planowana oferta przewozéw iyteczndaci publicznej w Biatymstoku i

okolicznych gminach

Planowany uktad sieci komunikacyjnej i parametry razktadow jazdy

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatymistia gminach éciennych, w ktorych miasto
Biatystok realizowa bedzie funkcg organizatora wskazaljze si€ tego transportu nie wymaga rady-
kalnej przebudowy. Ewentualna modyfikacja ofertggwozowej dotyczy bedzie uwzgédnienia
zmian zachodgych w strukturze czasowej i przestrzennej popyaz onaliwego rozwoju segmentu
pofaczen liniami o charakterze lokalnym.

Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu dla paséw, podczas tworzenia nowych rozktadéw
liczba kurséw w poszczegolnych relacjacglliie wyznaczana w taki sposéb, abyadnym wypadku
rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekracz&bpich pojemnéci nominalnej. Wymagato ke-
dzie precyzyjnej alokacji poszczegoélnych typow pdiav na zadaniach przewozowych eddrej w
gestii organizatora ustug przewozowych.

Niezbzdne jest prowadzenie kompleksowych analiz wigtkgopytu — wraz z okéeniem
wiezby podré@y — pozwalajcych na okréanie najbardziej aktualnej siatki tras poszczegghnlinii i
ustalanie proponowanychgstotliwosci ich obstugi.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu ¢glwsiici przestrzennej ustug transportu miej-
skiego, w miag mazliwosci finansowych bugetu miasta Biategostoku i bzetéw okolicznych gmin,
przewiduje s uruchamianie linii o lokalnym (lub wewtrzosiedlowym) znaczeniu. Trasy tych linii
poprowadzone zostarznacznie bliej najwaniejszych lokalnych celéw irédet ruchu ni trasy linii
obstugiwanych taborem o przynajmniej standardowe]kesci. Ze wzgbdu na preferencje potencjal-
nych wytkownikéw linii lokalnych, naley zatazy¢ ich obstug taborem niskopodtogowym. W przy-
padku koniecznixi objecia trasami linii lokalnych ulic lub rejonéw w kilksssiadujcych ze sofposie-
dlach, mana wytycza ich trasy take midzyosiedlowo albo nawet dwistego centrum miasta, ale
kierowa: sie przy tym naley zasad takiego wydtaania ich drogi przejazdu, aby linie te nie stangwit
konkurencji dla pajczer 0 podstawowym znaczeniu w obstudze miasta.

Biorac pod uwag celowa¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach liniigakcji na sy-
gnaly z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenikamie transportowym doktadnych tras poszczegol-
nych linii sktadagcych sé na planowassiet komunikacyjm. Nalezy bowiem zwroat uwag, ze szcze-
gotowe okrélenie tras linii, na ktérych planowane jest wykoranie przewozow o charakterzeyu
teczndci publicznej powodujeze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikaclyimesiataby
zost& wczeniej zaplanowana. deli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresigetym planem,
to takg zmiare trzeba bytoby do planu wprowadzzachowujc dtugotrwa procedug obowhzujaca

w tym zakresie.
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Opisywany mankament szczego6towego definiowaniagvamej sieci komunikacyjnej dostrzegt
rowniez racjonalny ustawodawca, tagadzakres koniecznego oktania planowanej sieci komunika-
cyjnej w rozporzdzeniu wykonawczym: w komunikacji miejskiej wystaycokrelenie obszaru, na
ktérym planowane jest realizowanie przewozow o aki@rze uyteczndci publicznej, nie jest w niej
takze wymagane spogdzenie cgsci graficznej planu transportowego.

Planowane parametry rozktadéw jazdy utrzygrgjstem kategoryzaciji linii, o ktbrym mowa w
p. 11. planu oraz wprowagizasad peinej koordynacji rozktadow jazdy dla wszystklategorii linii
autobusowych. Odgbstwa od zasady rytmiczém kursowania linii lgda stosowane jedynie dla seg-
mentu linii dedykowanych, ktérych najarsiejsz rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb

pasaerdéw.

Planowana taryfa

Obowigzujaca taryfa, wprowadzona w lipcu 2012 r., jest stéswo prosta i stanowi wypadkaw
akceptowalnego przez miesakéaw obstugiwanego obszaru, poziomu cen i zasadotaygh oraz
mozliwosci budzetowych miasta i obstugiwanych okolicznych gmin.

W dluzszym okresie, w celu unikgdia spadku liczby pasgarow, struktura cen biletéw me
jednak wymagéa pewnej modyfikacji. Podstawowym biletem okresowgowinien by bilet sieciowy
mieskczny o atrakcyjnej relacji cenowej w stosunku doyceiletu jednoprzejazdowego. Nayedazy¢
do zwkkszenia udziatu biletéw okresowych w przychodaclspeeday poprzez wprowadzenie no-
wych sposoboéw ich dystrybucji. W przypadku bilet@anoprzejazdowych nate przeprowad ana-
liz¢ celowdci wprowadzenia biletow czasowych, ktore zapewnifigbrespondencyjrio taryfy. Alter-
natywnym rozwazaniem, wykorzystacym maliwosci portmonetki elektronicznej, me byt taryfa
odcinkowa przystankowa, zdicujaca opta¢ od liczby pokonywanych przystankéw podczas poyro
niezalenie od liczby wej¢ do pojazdow.

Skutkiem opisanej modyfikacji taryfy mogtoby dyrzyzwolenie spoteczne na uproszczenie
uktadu tras linii, zapewnigge utrzymanie wysokiej efektywici ekonomicznej calej sieci pmizen
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Wszelkie zmiany taryfowedola wprowadzane rozwaie, na podstawie pagionych analiz, aby
poprzez nietrafione decyzje nie znieci¢ pasaeréw do korzystania z komunikacji miejskiej. Nagtrz
nym celem modyfikacji oferty przewozowej jest bomierownowaony rozwoj transportu miejskiego,
bez dominacji samochoddéw osobowych w przewozactpeskich.

Obecna taryfa, obowiujaca w Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, jest baa prosta w stoso-
waniu przez pasaréw i nie wymaga diugotrwaltej analizy jej zasadaeteca wiec do korzystania z
komunikacji miejskiej. Przewiduje giedynie analiz ewentualnego rozszerzenia oferty taryfowej o
bilety wielodniowe, dogpne w wersji elektronicznej. Zasagmaze byt modyfikacja zasad taryfowych

obowigzujacych w komunikacji nocnej.
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W zakresie komunikacji podmiejskiej taryfa biletopawinna uwzgldniat warunki rynkowe —
ceny oferowane przez konkurefigraz poziom spotecznej akceptacji ceny przejakidlezy rozwaz-
nie stosowéa system stref rinicujacy koszt dla pas@ra gtéwnie od liczby pokonywanych kilometréw
I od stopnia dedykowania puizenia (paiczenia o bardzo dym napetnieniu magnaleze¢ do korzyst-
niejszej dla pasera strefy), tak aby spetnhpostulaty przewozowe, a jednogze nie spowodowa
odptywu paszerow zbyt wysok cery. Nie mazna rownie ustald zbyt niskich cen, kosztem nadmiernie
wysokich doptat z gminsgiennych.

Wszelkie zmiany w taryfie powinny miena celu przede wszystkich pobudzenie dodatkowego
popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencib kstzystajcych w realizacji potrzeb przewo-
zowych przede wszystkim z samochodow osobowychyigmujpcych z ustug transportu publicznego
ze wzgkdu na nieatrakcyjne ceny, zwtaszcza w padoh pomgdzy gminami éciennymi i Biatymsto-
kiem. Zmiany taryfy bda poprzedzone analizami ich wplywu na zmiany popyaz badaniami mar-
ketingowymi.

Ze wzgkdu na konieczrid zapewnienia oki&bonej przychodowsci systemu miejskiego trans-
portu zbiorowego w Biatymstoku i okolicznych gmihamalery przyja¢ zatazenie niezwgkszania w
okresie planowania (lub nawet zmniejszenia) zakrggawnié do przejazdéw ulgowych i bezptat-

nych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Zakres planowanych nowych inwestycji zgleod sytuacji finansowej Bialegostoku i okolicz-
nych gmin. Dodatkowynmrédiem sfinansowania inwestycji mphy¢ takze kredyty i payczki, zwtasz-
cza preferencyjne oraz wszelkiedki pomocowe. Inwestycje w komunikachiejsky i w rozwoj drég,
naleza do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich igaeh miejskich w Polsce. Obecna sytuacja
— de facto zakaczenia aplikacji pdrodki pomocowe z horyzontu finansowego UE 2007-20di#ce
pocatkowe nad wdrgeniem horyzontu finansowego UE na lata 2014-20@fxysa pracom koncep-
cyjnym nad polityly inwestycyjry w zakresie komunikacji zbiorowej na okres do 2022020 r. plus
2 lata na zakiczenie realizacji rozpoetych projektéw).

Zaklada s3, ze operatorzy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej wéasnym zakresie realizowa
beda inwestycje odtworzeniowe w tabor autobusowy. Wesle planowania przewidujeesprzede
wszystkim zakup pojazdéw fabrycznie nowych lub podestracyjnych (nie starszychzrdwuletnie).
W miare mazliwosci finansowych miasta Biategostoku, nie wykluczaisivestycji w nowy tabor au-
tobusowy, realizowanych zZgodkéw budetowych miasta. Nie wykluczaesiéwniez odpowiedniej
partycypacji gmin w takich zakupach (finansowejéazowej).

Nowo nabywany tabor powinien spelfiieo najmniej hagpujace wymogi:
= jednolite barwy miejskie;
= niska podtoga (bez progdéw poprzecznych wegvwn- nie dotyczy midibuséw) i klimatyzacja prze-

strzeni paszerskiej;
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= miejsce na wozek inwalidzki i platforma utatwge@ wjazd osobom niepetnosprawnym na woézkach
inwalidzkich;

= system przyklku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwprzgstanku;

= urzgdzenia umaliwiajace nabycie biletu w autobusie lub obstaptadowa karty miejskiej;

= kasowniki dostosowane do biletow elektronicznyphaporcjonalnie papierowych;

= gtosowe zapowiedzi przystankow;

= system elektronicznej informacji pasaskiej, lokalizujcy takze pojazd na tablicach przystankowej
informacji dynamicznej;

= monitoring przestrzeni pagarskiej z rejestragjobrazu.

= tablice elektroniczne pokazge kierunek i trasjazdy — wewntrzne i zewetrze;

= klimatyzacja przestrzeni pagaskiej — obligatoryjnie dla pojazdéw fabrycznienyah, a jako za-
lecenie — dla pojazdéwzywanych;

= system otwierania drzwi przez pasedw — za pomagprzyciskow, uaktywniany przez kierog/c
obejmupcy wszystkie — poza | — drzwi dla pasedw, niewykluczajcy mazliwosci otwierania i za-
mykania drzwi przez kierovg

= oswietlenie wrtrza pojazdu, w tym w szczegokwd wszystkich miejsc, w ktorych znajdugic
przeszkody dla paseréw, umaliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pzsw umiesz-
czonych wewatrz pojazdu oraz kodu kasownika na skasowanymibilec

= porecze poziome i pionowe oraz uchwyty w elie drzwi i miejsc dla os6b staych — w kolorze
z0Otym;

= przyciski ,stop”, umaliwiajace zasygnalizowanie kierowcy potrzeby zatrzymamans przy-
stanku ,nazadanie”, rownomiernie rozmieszczone na catej déegprzedziatlu pasarskiego, w
tym przy kadych drzwiach.

Realizacja wymienionych zamierzena stuy¢ integracji transportu zbiorowego oraz poprawie
jakaosei i funkcjonalndci uktadu tras linii autobusowych. Zamierzenia 4ezgodne ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zréwnowaonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozvgzan proekologicznych;
= integracjisrodkow transportu;
= podnoszenia standardéw obstugi passkiej.

W celu zapewnienia petnej funkcjonassbautobusu niskopodiogowego, niedhe jest odpo-
wiednie uksztalttowanie przystankéw. Aby utti ¢ zatrzymywanie siautobuséw bezgoednio przy
krawezniku, nalezy instalowa w obrebie przystankéw krageniki prowadzce o zaokgglonym profilu,

w kontrolowany sposob kierage autobusy niskopodtogowe na keald zatrzymania. Kragzniki do-
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kladnie pozycjonujce autobusy zwkszajp rowniez ochrore opon i zapobiegajuszkodzeniom karose-
rii — dopasowana do przekroju opon powierzchniazdj tworzy prowadnicz efektem samosterowa-
nia.

W celu zapewnienia bezpiecznego $&g do pojazdoéw o0s6b niepetnosprawnych —niedoavidz
cych lub niewidomych — przy modernizacji peronéwystankowych i chodnikdéw w olvie przystan-
kow, montowane dxlg ptyty z wypustkami, skgcymi za sygnat ostrzegawczy dla os@ywajacych
laski.

Uzyskanie rzeczywistej rytmicziéc funkcjonowania transportu miejskiego w Biatymaiovy-
maga powjzania sfery zaggdzania ruchem ulicznym z realizacpzktadow jazdy przez autobusy ko-
munikacji miejskiej. Poza priorytetem przyznawangaitrasie przejazdu, co do zasady wszystkim po-
jazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasygezhego ruchusluzy, itp.), pojazdy opinione po-
winny uzyskiwa wickszy priorytet w przejedzie przez skrzyowania z sygnalizagj$wietlng niz po-
jazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizagjéetina mae op&niac przejazd pojazdom przyspieszo-
nym w stosunku do rozktadu jazdy.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu §akéwiadczonych ustug przewozowych zostan
one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemezppodmioty niezalee od organizatora i ope-
ratorow. Organizatorowi przewozow zapewniona zostamxliwos¢ egzaminowania kontrolerow bi-
letébw — i w uzasadnionych przypadkach kierowcowrafmedéw — w zakresie znajosm taryfy i zasad
obstugi paszeréw. Egzaminy tedula poprzedzone szkoleniami kierowcéw w @igm nimi zakresie,
ze szczegolnym naciskiem na zasady ggast/ania w sytuacjach konfliktowych i obstugasaeréw

niepetnosprawnych.

Planowana efektywnd¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany, dotygze ksztattu sieci komunikacyjnej i jej parametrawnikajacych z
rozktadow jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takzatazone zmiany w popycie, wptyma wskanik od-
ptatngci ustug Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Za tymalne naley uzn& utrzymanie do 2020
r. wskanika odptatnéci na poziomie nie tiszym ng 50%.

Osiagnicciu tego celu stiy¢ powinny z jednej strony nagdzia zwgzane z taryf i z efektywnym
ksztattowaniem oferty przewozowej éstotliwosci modutowe, rozktady jazdy, trasy linii, kategoayz
cja linii) i z drugiej strony — z intensywrkontroh swiadczenia ustug przewozowych na ckoaym
poziomie jakéciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw, zaekna bieaco kontrolowanym przez
organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny Ippprzedzane analizami ekonomiczno-finanso-
wymi skutkow ich wprowadzenia.

Przy zatagonym poziomie wskaika odptatnéci, w wysokdci: 55,3% w 2020 r. w wariancie

minimalnym oraz 56,5% w 2020 r. w wariancie rozwajm, roczr, wysoka¢ doptat budetowych do
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Biatostockiej Komunikacji Miejskiej przedstawionotabeli 48. Przyjto, ze wprowadzenie petnej ko-

ordynacji kursowania autobuséw, wsparte dalszymestycjami taborowymi oraz infrastrukturalnymi,

pozwoli utrzyma wyniki ekonomiczne publicznego transportu zbiorgow@a poziomie zbtonym do

obecnego.

Tab. 48. Prognozowana efektywni& ekonomiczno-finansowa

Biatostockiej Komunikacji Miejskiej w 2020 r. (w cenach z 2013 r.)

Wariant minimalny Wariant rozwojowy
Parametr Jednostka

2015 2020 2015 2020
Praca eksploatacyjna [tys. wozokm] 15 872 15 887 16 657 17 465
Liczba paszeréw [tys. paszerow] 99 957 100 612 105 400 111 603
Koszty$wiadczenia ustug [tys. Zi] 110292 110 386 114 974 119 787
Przychody z biletow [tys. zi] 59 940 58 455 63 204 64 841
Wskaznik odptatndci [%0] 54,3 53,0 55,0 54,1

Zrodio: opracowanie wiasne.

Planowane wydatki inwestycyjne, zwane z realizagjprojektéw opisanych we wcaaejszych
czesciach planu, nie zostaty jeszcze doktadnie oszanewrzewiduje gj ze ich koszt dla miasta Bia-
tegostoku wyniesie ok. 100 mIn zt w okresie od 3dat, zd roczne inwestycje odtworzeniowe ope-

ratorOw nie hda mniejsze ni sredni poziom amortyzacji z ostatnich 5 lat.

Monitorowanie realizacji planu zrbwnowazonego rozwoju transportu
publicznego dla Biategostoku i okolicznych gmin

Transport publiczny nazany jest na wiele zagzen. Nalezy je przewidywé, aby moc jak naj-
skuteczniej je powstrzyniaa take — przeciwdzial&ich skutkom.

Do najwaniejszych zagrzen, zwigzanych z realizagjustug przewozowych w transporcie pu-
blicznym, mana zaliczy ryzyka:
= niedostatecznego poziomu finanséw publicznych praezanych na komunikacmiejsk;
= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;
= wystpienia katastrof, w tym drogowych;
= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowakaniecznych i mniej popularnych decyzji);
= legislacyjne (zamowiepublicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);
= awarii systeméw teleinformatycznych;
= zmian w dosfpnasci dosrodkow pomocowych;
= wzrostu wymogoéw z tytutu ochrorsyodowiska.

Aby przeciwdziatd wystpujacym r&znym rodzajom ryzyka, natg wdrazy¢ w zycie sprawny

system monitorowania zmian — wéwczas z odpowiedmprzedzeniem maa wprowadz dziatania
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korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinigacaez aspekty funkcjonowania ko-

munikacji miejskiej, aby skutecznie wprowagzimiany przewidziane niniejszym planem.

W tabeli 49 przedstawiono zestaw parametréw iguiizoraz zakres oceny poszczegolnych ele-

mentéw systemu przewozoéwydeczndci publicznej w Biatymstoku, unitiwiajacych biezace moni-

torowanie stopnia realizacji planu zrownawaego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 49. Wskaniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu publicznego

dla Biatlegostoku i okolicznych gmin

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dosgpnosci do trans-
portu, w tym osobom niepetnospraw-
nym

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu opan@av
udziat pojazdéw wyposanych w zapowiedzi gtosowe przy
stankow

stosunek cen biletéw do przeitiego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniegetbijed-
norazowego

liczba przystankéw na 1 Km

Redukcja negatywnego wptywu trans-
portu na zdrowie i bezpieczéstwo
mieszkaicodw

struktura pojazdoéw w inwentarzu w przekroju normgstesci
spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologigani
elektrycznych w ogolnej liczbie pojazdéw w ruchu

Redukcja zanieczyszczenia powietrza

zycia energii

i hatasu oraz efektu cieplarnianego i zu-

struktura pojazdoéw w inwentarzu w przekroju normgstesci
spalin

Efektywnos¢ ekonomiczna transportu
0sob

wskaznik odptatndci ustug [%]
amortyzacja taboru/koszty ogétem [%]

Integracja transportu

liczba przystankéw wztowych integrujcych transport miej
ski oraz transport regionalny

udziat kursow komunikacji miejskiej do okolicznygmin w
0golnej liczbie kurséw komunikacji autobusowej dp fych
gmin

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

wielkos¢ popytu
struktura popytu
wskazniki odptatndgci ustug — w przekroju linii i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu i prefe-
rencji komunikacyjnych

cyklicznie realizowane analizy popytu oraz badadrzeb,
preferencji i zachowatransportowych mieszkadw

Zrodio: opracowanie wiasne.
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