UCHWALA NR XXII1/357/20
RADY MIASTA BIALYSTOK

z dnia 30 marca 2020 r.

w sprawie przyjecia ,,Strategii rozwoju elektromobilno$ci Miasta Bialegostoku na lata 2020-2036”.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z2019r.
poz. 506 ze zm.D) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ iprzyjmuje do realizacji ,,Strategi¢ rozwoju elektromobilnosci Miasta Bialegostoku na
lata2020-2036”, stanowigca zatgcznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Bialegostoku.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PRZEWODNICZACY RADY

Lukasz Prokorym

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1309, 1571, 1696 oraz 1815.
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Niniejszy materiat zostal sfinansowany ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej.
Za jego tresé¢ odpowiada wylacznie Miasto Bialystok.

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej

Autorami niniejszej Strategii rozwoju elektromobilno$ci Miasta Biategostoku na lata 2020-2036 sa cztonkowie
zespolu KKLW Wierzbicki i Wspdlnicy Sp. k.

KKLIA
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Stowniczek pojec

Miasto

Miasto Biatystok

Strategia

Strategia  rozwoju  elektromobilnosci  Miasta
Biategostoku na lata 2020-2036

Ustawa o elektromobilnosci

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (tj. Dz. U. 2019 poz. 1124,
z p6zn. zm.)

EV Pojazd elektryczny (ang. ,.electric vehicle”)
Miasto, ktére wykorzystuje technologie
Smart city teleinformatyczne w celu zwiekszenia wydajnosci

infrastruktury miejskiej oraz podniesienia jakosci
zycia mieszkancow

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia
do przysztosci”, przyjety przez Rad¢ Ministréw dnia
16 marca 2017 r. w ramach Programu Rozwoju
Elektromobilnosci

Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, przyjete przez Rad¢ Ministréw dnia
29 marca 2017 r. w ramach Programu Rozwoju
Elektromobilnosci

Ustawa o drogach publicznych

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tj. Dz. U. 2018 poz. 2068, z p6zn. zm.)

Ustawa o samorzadzie powiatowym

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 511, z p6zn.
zm.)

UDT

Urzad Dozoru Technicznego
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1. Wstep

1.1.  Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego dokumentu jest wyznaczenie nowych kierunkéw rozwoju Miasta w obszarze elektromobilnosci,
w tym w zakresie rozbudowy istniejagcej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, zapewnienia wickszej
dostepnosci do zaktadéw serwisowych, wymiany cze$ci taboru komunikacji miejskiej na pojazdy bardziej przyjazne
srodowisku, zwigkszenie wykorzystania energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych, jak tez zachgcanie
spoteczenstwa do brania aktywnego udziatu w proekologicznym zarzadzaniu zasobami Miasta.

Przedstawiona Strategia jest odpowiedzia na coraz silniej widoczng potrzebe zadbania o stan Srodowiska
w szczegblnosci poprzez efektywniejsze wykorzystanie zasobdw, ograniczenie szkodliwych substancji emitowanych
do atmosfery przez samochody spalinowe, oraz zmniejszenie poziomu wytwarzanego hatasu. Ponadto wdrozenie
Strategii bedzie si¢ przyczynia¢ do zredukowania zalezno$ci transportu od ropy naftowe;.

Pierwsza czgs¢ Strategii obejmuje przedstawienie istniejacego stanu sSrodowiska w Miescie Biatystok, specyficznych
uwarunkowan i rozwigzan planistycznych, a takze potrzeb spotecznosci lokalnej badanych w drodze ankiet na temat
rozwoju elektromobilnosci oraz konsultacji spotecznych. W dalszej czeSci Strategii, w oparciu o tak ustalone
parametry i funkcjonujace obecnie dokumenty zwigzane z kierunkowymi zatozeniami rozwoju Biategostoku,
opracowano pakiet rozwigzan i plan ich wdrozenia oraz sposéb badania ich efektywno$ci przez Miasto w latach
2020-2036.
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1.2. Zrédta prawa

Elektromobilno$¢ jest zagadnieniem uregulowanym poczatkowo przez dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/WE z 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. U. L 307
z28.10.2014., s. 1-20). Implementacja niniejszej dyrektywy zostata dokonana w drodze Ustawy o elektromobilnosci.

Ponadto, na poziomie krajowym, Rzad przyjat dwa kluczowe dokumenty strategiczne: Plan Rozwoju
Elektromobilno$ci w Polsce z dnia 16 marca 2017 r. i Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych z dnia 29 marca 2017 r. Wspomniane dokumenty sa wzgledem siebie komplementarne i stanowia
solidne podstawy do rozwoju branzy elektromobilnosci w Polsce.

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono takze funkcjonujace juz dokumenty strategiczne, wilasciwe dla
Bialegostoku zaréwno na szczeblu lokalnym, jak i regionalnym. Mieszcza si¢ tu m.in.:

a) ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-
20207, przyjeta Uchwala nr 1/2019 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Czlonkéw Stowarzyszenia
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego z 8 lutego 2019 1.

b) ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Biategostoku do roku 20207, przyjety uchwata
nr XXXIV/554/17 Rady Miasta Biatystok z dnia 24 kwietnia 2017 r.

¢) ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020”, przyjety ze zmianami uchwata
nr 310/4517/2018 Zarzadu Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 31 lipca 2018 1.

d) ,.Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 20207, przyjeta uchwata nr XXX1/374/13 Sejmiku
Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 9 wrze$nia 2013 r.

e) ,Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus”, przyjeta uchwata nr LVIII/777/10 Rady
Miejskiej Biategostoku z dnia 13 wrze$nia 2010 r.

1.3.  Cele rozwojowe 1 strategie jednostki samorzadu terytorialnego

W oparciu o wyzej wymienione strategie i plany mozna wskaza¢ gldwne cele rozwojowe Biategostoku,
korespondujace z zagadnieniem elektromobilnosci.

Priorytety Miasta w tym zakresie obejmuja:

* tworzenie i utrzymywanie niskoemisyjnego publicznego transportu miejskiego
* wspomaganie rozwoju ruchu rowerowego

* spetnianie norm jako$ci powietrza

» zwickszenie wykorzystania energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych

* wspieranie multimodalnej mobilnosci miejskiej

» zwigkszenie §wiadomosci mieszkancéw w zakresie ochrony §rodowiska.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Biatystok jest najwickszym miastem usytuowanym w péinocno-wschodniej cze$ci Polski. Ma status miasta na
prawach powiatu i pelni rol¢ stolicy wojewddztwa podlaskiego. Stanowi administracyjne, gospodarcze, naukowe
1 kulturalne centrum catego regionu.

Biatystok lezy w pdtnocno-wschodniej Polsce na Nizinie Pétnocnopodlaskiej w zachodniej cze$ci mezoregionu
w granicach tzw. Wysoczyzny Biatostockiej, w obszarze nazywanym Zielonymi Plucami Polski. Przez Miasto
przeptywa rzeka Biata stanowigca lewy doptyw Suprasli. Obszar miejski bogaty jest w walory przyrodnicze — okoto
32% powierzchni zajmuja tereny zielone. Zaliczaja si¢ do tego parki, skwery 1 1779 ha laséw. Ponadto w poblizu
Miasta znajdujg si¢ dwa rezerwaty przyrody oraz Narwianski Park Narodowy.*

4 http://atrakcjepodlasia.pl/atrakcje-turystyczne/bialystok/ (dostep: 29.10.2019 1.)
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Miasto zajmuje obszar 102,12 km? odpowiadajacy 0,5% powierzchni wojewédztwa podlaskiego i jest
zamieszkiwane przez okoto 297,4 tysiecy osob’. Wéréd miast wojewddzkich jest drugim miastem pod wzgledem
gesto$ci zaludnienia i dziesigtym pod wzgledem liczby ludno$ci.

Sie¢ powigzan krajowych i miedzynarodowych zapewniajg przebiegajace przez Bialystok trzy drogi krajowe:

* nr 8: granica panstwa — Wroctaw — Warszawa — Zambréw - Bialystok — Augustéw — Suwatki - granica
panstwa,

* nr 19: granica panstwa — Kuznica — Biatystok — Siemiatycze - Lublin — Rzeszéw,

* nr 65: granica panstwa — Goldap — Etk — Grajewo - Biatystok — Bobrowniki — granica panstwa.

Sie¢ powigzan o znaczeniu wojewddzkim, zapewniajaca powiazania regionalne tworza drogi: nr 676 Biatystok —
Suprasl — Krynki — granica panstwa oraz nr 678 Biatystok — Sokoly — Wysokie Mazowieckie.

Biatystok lezy w bliskim sgsiedztwie powstajacego szlaku komunikacyjnego Via Carpatia, laczacego kraje
nadbattyckie z potudniem Europy. Droga przebiega¢ ma przez Litwe, Polske, Stowacje, Wegry, Rumunie, Bulgarie
i Grecje, stanowiac szlak transportowy prowadzacy wzdtuz granicy wschodniej UE.

Ponadto w nieznacznej odlegtosci od Bialegostoku przebiega szlak Via Baltica stanowiacy fragment trasy
europejskiej E67. Biegnie ona z Polski przez Litwe i Lotwe do Finlandii, petniac role najwazniejszego potaczenia
drogowego miedzy krajami baltyckimi. Na terenie Polski przebiega wzdluz drogi ekspresowej S8 na odcinku od
Warszawy do Ostrowi Mazowieckiej i dalej nowobudowana droga ekspresowg S61 na odcinku od Ostrowi
Mazowieckiej przez L.omze, Etk do granicy panstwa w Budzisku.

Biatystok posiada wilasny dworzec kolejowy, obstugujacy pociagi zmierzajace m.in. w kierunku Warszawy,
Wroctawia, Krakowa, f.odzi, Gdyni, Szczecina, Gorzowa Wielkopolskiego, Etku, Suwatk, czy Jeleniej Gory.

Ponadto, przez Miasto przebiega trasa kolejowa Warszawa — Bialystok — Etk — Trakiszki, stanowigca fragment
miedzynarodowe;j linii kolejowej E75, ktéra taczy Helsinki przez Tallinn, Ryge i Kowno z Warszawa.

Biatystok wspétpracuje z ponad dwudziestoma zagranicznymi miastami partnerskimi: Dijon we Francji, Eindhoven
w Holandii, Kowno na Litwie, Tomsk, Irkuck, Kaliningrad oraz Pskéw w Rosji, Bornova w Turcji, Mazara del Vallo
we Wiloszech, Milwaukee w USA, Yehud w Izraelu, Chongzuo w Chinach, Lusaka w Zambii, Sliema na Malcie,
Dobricz w Butgarii, oraz — w ramach Partnerstwa Wschodniego — Grodno na Biatorusi, L.uck na Ukrainie, Gori w
Gruzji, Bielce w Motdawii, Giumri w Armenii oraz Sumgqayit w Azerbejdzanie. Ponadto Bialystok jest cztonkiem
stowarzyszenia Euroregion Niemen, stowarzyszenia miast europejskich EUROCITIES oraz Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Miast Przyjaznych Lalkarstwu AVIAMA (fr. Association des Villes Amies de la Marionnette)
z siedzibg w Charleville-Mézieres we Francji®.

Od 2013 r. poziom bezrobocia stale maleje. We wrze$niu 2019 r. stopa bezrobocia byta réwna 5,5%, a liczba 0s6b
bezrobotnych zarejestrowanych wyniosta ok. 7,2 tys. Przecietne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsigbiorstw
opiewato na 4.231,37 zi.

1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Z jednej strony, ze wzgledu na duza ilo$¢ zieleni na terenie Miasta, jak i w jego okolicach, Biatystok ma dobre
warunki do rozwoju pod wzgledem ekologicznym. Z drugiej strony, ma dobre potaczenia komunikacyjne zaréwno
zinnymi czeSciami Polski, jak i1 z krajami sasiadujacymi, co przeklada si¢ na wzmozona emisje spalin
samochodowych.

Miasto nastawione jest na budowanie silnej wspétpracy na arenie mi¢dzynarodowej, co powinno stanowi¢ zachete
do lokalizowania inwestycji na jego terenie. Malejace bezrobocie przeklada si¢ na wzrost zamoznos$ci ludnosci, ktéra
dzieki temu moze skupi¢ si¢ na podejmowaniu bardziej proekologicznych dziatan.

5 https://bialystok.stat.gov.pl/ - stan na 30.06.2019 r.
% Dane Urzedu Miejskiego w Biatymstoku
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2. Stan jakosci powietrza (CO, NOx, SOz, PM 10, PM 2,5, BaP)

Na terenie Bialegostoku znajduja si¢ dwie stacjonarne stacje tta miejskiego. Jedna usytuowana jest przy
ul. Waszyngtona 16, za$§ druga przy ul. Warszawskiej 75 A.

Pomiary wykonane przez bialostockie stacje dla substancji takich jak SO,, NO,, CO, pyt PM10 oraz pyt PM2,5,
B(a)P zostalty poddane analizie w Raporcie Wojewddzkim za 2018 rok ,,Roczna ocena jako$ci powietrza
w wojewdédztwie podlaskim™, opracowanym przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, pod katem ochrony

zdrowia ludzi.

W dokumencie tym nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych norm dla ww. substancji na terenie
Bialegostoku. Zaznaczono jednak, ze w roku poprzednim pomiary dla B(a)P przekraczaly dopuszczalne
normy i mimo ze w 2018 r. takich przekroczen nie odnotowano, to jego stezenie utrzymuje si¢ na granicy
wartos$ci dopuszczalnych.

7 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podlaskim, Raport wojewddzki za rok 2018, Bialystok 2019, Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Bialymstoku
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Mimo, ze jak wynika z powyzszego raportu jako§¢ powietrza w Bialymstoku nie jest zla, to Biatystok, podobnie jak
inne miasta zaré6wno w Polsce, jak i na calym $wiecie powinny wnies¢ swdj wktad do obnizenia emisji substancji
zanieczyszczajacych powietrze oraz gazéw cieplarnianych do atmosfery.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikOw zanieczyszczen

Pomiary stanu jako$ci powietrza wykonywane s3 przez dwie stacjonarne stacje tta miejskiego bedace wlasnoscia
Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Punkty oddalone s3 od siebie o niecate 2 km mierzone w linii proste;.
Stacja przy ul. Warszawskiej 75 A bada st¢zenia jedynie trzech substancji: pylu zawieszonego PM10, pylu
zawieszonego PM2,5 oraz ozonu, za$ stacja przy ul. Waszyngtona 16 dokonuje pomiaréw dla osiemnastu substancji,
w tym dla tlenku wegla, tlenkdw azotu, dwutlenku siarki, pylu PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. Pomiary sa
przeprowadzane w trybie ciaglym (automatycznym), codziennym lub w drodze préb taczonych, a czas ich
usredniania wynosi 1 lub 24 godziny. Poniewaz obie stacje mierzg stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5, na
potrzeby niniejszej Strategii uSredniono wyniki pochodzace z obu stacji dla kazdego z pytow.

2.2.  Czynniki wptywajace na emisj¢ zanieczyszczen
Zrodla zanieczyszczen

Gtéownymi zrédtami zanieczyszczen w Biatymstoku sa zaktady przemyslowe i cieptownie miejskie, transport
samochodowy oraz paleniska domowe.

Zaktadami przemystowymi i cieptfowniami miejskimi emitujgcymi najwiecej zanieczyszczen w Biatymstoku sg®:

* Enea Wytwarzanie S.A.

e Enea Ciepto Sp. z 0.0

»  Zaktad Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych w Biatymstoku PUHP LECH
e Zaktad Przemystu Sklejek BIAFORM

* Fabryka Mebli FORTE.

Skala emisji pochodzacej z tych zrédet zalezy przede wszystkim od wykorzystywanych zrddet energii, stosowanego
procesu uzyskiwania energii oraz sprawnosci systemow odpylania. W ten sposéb emitowane s3 przede wszystkim
tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla oraz pyty.

Z uwagi na dobre potaczenia komunikacyjne Biategostoku z innymi cze$ciami kraju i panstwami sgsiadujacymi
Miasto boryka si¢ takze z duza emisja zanieczyszczen w ramach sektora transportu, w szczegdlno$ci transportu
samochodowego. Emisja liniowa obejmuje nie tylko substancje powstale w wyniku spalania paliw, ale rowniez na
skutek $cierania nawierzchni drég, opon i okladzin w trakcie jazdy, hamowania czy wykonywania manewrdw.
Ponadto, w czasie hamownia i ruszania do atmosfery wydzielanych jest wiecej zanieczyszczen niz w przypadku
ptynnej jazdy, a zatem emisja wzmaga si¢ w okresach nat¢zonego ruchu. Z tego rodzaju emisji pochodza przede
wszystkim dwutlenek azotu, pyty oraz weglowodory aromatyczne. '

Trzecim duzym zrédlem emisji jest sektor komunalno-bytowy. Rozmiar zanieczyszczen powstajacych ta droga
zalezy zwlaszcza od rodzaju, ilo$ci i stanu technicznego piecéw grzewczych, rodzaju paliwa, stanu izolacji cieplnej
doméw oraz temperatury panujacej na zewnatrz. W taki sposéb emituje si¢ gtéwnie pyt PM10, tlenek wegla,
dwutlenek siarki i dwutlenek azotu.

Emisja pochodzaca z transportu i palenisk domowych zalicza si¢ do emisji niskiej, co oznacza, ze pyly
i szkodliwe gazy sa wprowadzane do atmosfery na wysokos$ci do 40 m. W konsekwencji — ze wzgledu na brak

8 Op. cit., s. 371in.

9 Poprzednio: Miejskie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej.

10 Program ochrony $rodowiska dla miasta Bialystok na lata 2017 — 2020 z perspektywa na lata 2021 — 2024, Biatystok 2017,
s.39i1in.
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drogi ujscia lub mozliwosci rozcienczenia — dochodzi do kumulacji zanieczyszczen w obszarach o zwartej
zabudowie i duzej gestosci zaludnienia. Charakterystyczna cecha dla takiej emisji jest rozproszenie jej zrodel.

Czynniki meteorologiczne

Gléwnymi badanymi zanieczyszczeniami, wystepujacymi przede wszystkim zimg, sa dwutlenek siarki, pyt
zawieszony oraz tlenek wegla. Czynnikami meteorologicznymi majacymi wplyw na wzrost stezen tych substancji
w zimie sg sytuacje wyzowe: wysokie ci$nienie, spadek temperatury ponizej 0°C, spadek predkosci wiatru ponizej
2 m/s, brak opad6éw, inwersja termiczna (sytuacja, w ktérej wraz ze wzrostem wysokosci, odnotowuje si¢ wWyzsza
temperatur¢ — uniemozliwia pionowg wymian¢ powietrza) oraz mgla. Z kolei w przypadku nizu, poziom
wymienionych zanieczyszczen spada. Niz charakteryzuje si¢ niskim ci$nieniem, temperaturg powyzej 0°C,
wzrostem predko$ci wiatru powyzej 5 m/s oraz opadami'!.

2.3.  Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji
Stan jakoS$ci powietrza w okresie pazdziernik 2018 r. — pazdziernik 2019 r.

W ponizszej tabeli zaprezentowano opracowane wyniki pomiaréw prowadzonych na stacji przy ul. Waszyngtona 16
i na stacji przy ul. Warszawskiej 75 A przez nieco ponad ostatni rok (pazdziernik 2018 — pazdziernik 2019). Wyniki
dla CO, NO», NOy, SO, oraz B(a)P pochodzg tylko ze stacji przy ul. Waszyngtona 16, gdyz druga ze stacji nie
prowadzi badan st¢zen tych substancji. Obie stacje natomiast prowadza pomiary dla pytu PM101 pytu PM2,5, dlatego
na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano ich usrednione wartos$ci. Tabela zostata przygotowana w oparciu
o $rednie wartosci dobowe.

Tabela 1. Wyniki pomiaréw zanieczyszczen w Miescie Bialystok w okresie pazdziernik 2018 — pazdziernik

2019
(6{0) NO: NOx SO: PM10 PM2,5 B(a)P
[mg/m’] [pg/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [pg/m’] [ng/m’]
Pazdziernik
2018 0,4 17,3 28,6 1,6 31,5 21,9 1,8
Min 0,3 6,9 7,9 0,4 4,3 2,7 1,0
Max 1,1 45,4 157,9 4,2 85,3 57,0 3,6
Listopad
2018 0,4 13,3 22,6 1,0 29,7 24,0 2,7
Min 0,2 32 3.7 0,5 6,6 5.3 1,2
Max 0,9 31,1 89.3 34 67,5 53,2 3,7
Grudzien
2018 0,4 13,5 17,5 1,2 19,0 19,0 1,1
Min 0,2 5,0 5,6 0,5 7.3 5.7 0,6
Max 0,6 26,1 41,2 3,1 56,0 61,7 3,7
Styczen 2 13

2019 0,4 13,8 17,7 2,0 24,0 23,5 1,5
Min 0,2 6,1 6,3 0,9 3.8 4,6 0,6
Max 0,9 30,6 61,5 4,1 84,4 73,8 2,3
Luty

2019 0,4 13,1 15,6 2,0 22,9 19,7 1,5

! Prognoza oddzialywania na $rodowisko Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Bialegostoku i gmin Choroszcz, Czarna
Biatostocka, Dobrzyniewo Duze, Juchnowiec Kos$cielny, Lapy, Suprasl, Wasilkéw, Zabludéw do roku 2020, Bialystok 2015,
s. 49.

12 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z 10, 12, 13 stycznia 2019 .

13 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z 17.01.2019 1.
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CO NO: NO«x SO: PM10 PM2,5 B(a)P
[mg/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [pg/m’] [ng/m’]
Min 0,2 3,6 3,9 0,8 7,1 5,2 1,3
Max 0,6 23,7 27,9 4.8 449 434 1,8
Mz‘a"lz;c 0,3 11,8 14,8 1,3 16,5 13,8 1,4
Min 0,2 6,1 6,8 0,5 5.4 5,4 0,8
Max 0,5 27,0 54,1 3,6 31,6 28,5 1,7
K‘;'O"lc;e“ 0,3 13,6 16,0 1,5 29,3 19,2 0,9
Min 0,2 6,6 8,0 0,8 13,5 10,7 0,5
Max 0,5 28,0 32,2 3,1 52,4 34,7 1,5
Mai
016 0,3 11,5 14,0 0,9 18,5 11,54 0,3
Min 0,2 5,2 5,9 0,4 10,5 6,3 0,1
Max 0,4 22,2 34,0 1,7 30,0 21,7 0,7
sz"or;gec 0,3 9,2 10,6 1,0 19,815 10,216 0,17
Min 0,2 4,5 42 0,3 10,2 6,0 0,1
Max 0,3 15,8 18,5 2,8 33,9 16,5 0,1
Lioi
01 0,3 11,3 13,8 0.8 13,7 7,7 :
Min 0,2 43 4,7 0,4 5,8 3,1 -
Max 0,3 20,4 26,3 1,6 24,7 13,9 -
S‘;g‘ﬂf“ 0,3 13,9 16,5 0,9 15,918 9,219 -
Min 0,2 6,9 8,5 0,4 9,5 5,8 -
Max 0,4 26,1 40,2 2,4 25,5 13,2 -
W%‘f;e“ 0,3 12,5 15,9 0,8 17,72 8,32 -
Min 0,2 7,2 7,6 0,1 3,1 3,1 -
Max 0,6 25,1 37,7 1,6 40,9 19,2 -
Pazdziernik 0,4 16,6 242 0,9 27,122 16,62 ]
2019
Min 0,2 7,2 8,9 0,1 10,7 7,6 -
Max 0,7 37,0 96,9 1,9 54,0 42,0 -
Zrédto: http://powietrze.gios.cov.pl/
!4 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z okreséw 19.-26.05.2019 r. oraz 28-31.05.2019 r.
15 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z 10.06.2019 r.
16 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z okresu 6.-9.06.2019 1.
17 Brak danych od 17.06.2019 r. do 31.10.2019 r.
18 Brak danych ze stacji przy ul. Waszyngtona 16 w okresie 14.-31.08.2019 .
19 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z okresu 14.-31.08.2019 .
20 Brak danych ze stacji przy ul. Waszyngtona 16 z wrzes$nia 2019 r.
21 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z wrzes$nia 2019 1.
22 Brak danych ze stacji przy ul. Waszyngtona 16 z pazdziernika 2019 r.
2 Brak danych ze stacji przy ul. Warszawskiej 75 A z pazdziernika 2019 r.
1d: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DBS586BBECE. Podpisany Strona 15



Wykres 1. Poziom zanieczyszczen w Bialymstoku wedlug danych pomiarowych w okresie pazdziernik 2018 -
pazdziernik 2019
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Najwigkszg niestabilno$¢ przejawiajg poziomy stgzen pyléw zawieszonych PM10 i PM2,5. Ponadto widac, iz ich
warto$¢ zmienia si¢ w podobny sposéb w tych samych okresach. Spowodowane jest to faktem, iz powstaja w drodze
tych samych proceséw, m.in. w wyniku ogrzewania domow jednorodzinnych kottami grzewczymi przy uzyciu
wegla, peletu lub drewna. Dlatego tez zasadniczo najwigkszg emisje obserwuje si¢ w okresie jesienno-zimowym,
a takze wczesng wiosng. Podobne — cho¢ w mniejszym stopniu — wahania poziomu st¢zenia przejawiaja tlenki azotu.

Widoczny wzrost stgzen pytu PM10 oraz PM2,5 w kwietniu 2019 r. moze by¢ wywotany przybyciem w tym czasie
duzych ilosci pytu saharyjskiego nad Polskg.

Warto zwrdci¢ uwage na zauwazalnie mniejsze stgzenie tlenkéw azotu oraz pyléw PM10 i PM2,5 zmierzone
w pazdzierniku 2019 w poréwnaniu do tego samego okresu w roku poprzedzajacym.

Stan jakoS$ci powietrza w latach 2014 — 2018

Na ponizszym wykresie przedstawiono poziom zanieczyszczen na terenie Biategostoku, ksztattujacy si¢ w okresie
styczen 2014 — pazdziernik 2019 na podstawie Srednich rocznych warto$ci pomiaréw prowadzonych na stacjach
GIOS.

Wykres 2. Poziom zanieczyszczen w Bialymstoku w okresie styczen 2014 - pazdziernik 2019 na podstawie
srednich rocznych wartosci
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Poziom zanieczyszczen w powietrzu na przestrzeni lat ksztaltuje si¢ podobnie dla wszystkich substancji. Co do
zasady w tych samych latach obserwuje si¢ ich wzrosty i spadki. Nie wida¢ jednak Zadnej jasno rysujacej si¢
tendencji. Po podwyzszonych wartoSciach w latach 2014-2015, odnotowywato si¢ zmniejszong ilo$¢ zanieczyszczen
w latach 2016-2017, by nastepnie zauwazy¢ kolejny wzrost w roku 2018. Rok 2019 zostat przedstawiony dla
zilustrowania obecnego stanu jakosci powietrza, jednak trzeba pamig¢tac, ze na niniejszym wykresie uwzgledniono
jedynie okres od 1 stycznia do 31 pazdziernika 2019.

Tabela 2. Maksymalne Srednie roczne warto$ci dopuszczalne ze wzgledu na ochrone¢ zdrowia ludzi i ochrone

roslin
NO: NO, SO: PM10 PM2,5
[ug/m?] [ng/m?] [ng/m’] [ng/m’] [ug/m’]

Maksymalne $rednie
roczne wartosci

dopuszczalne ze wzgledu 40 30 20 40 25

na ochroneg zdrowia ludzi i
ochrone ro$lin [ug/md]

Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/pip/content/annual assessment_air_acceptable level

W Zadnym z badanych lat nie przekroczono maksymalnej §redniej rocznej wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na
ochrong zdrowia ludzi i ochrong zwierzat.

Przekroczenia granic dobowych stezen dla SO, i PM10

Dane zbierane przez stacje odnosnie przekroczen dopuszczalnych granic dobowych dla SO, oraz pytu zawieszonego
PM10 pokazuja jednak, ze o ile dla dwutlenku siarki ww. granice nie byly przekroczone na przestrzeni od 2014 do
2019 roku, to takie przekroczenia byty odnotowywane dla PM10.

Tabela 3. Liczba dni powyzej granicy ze Srednich dobowych dla pylu zawieszonego PM10

Stacja przy ul. Waszyngtona Stacja przy ul. Warszawskiej $rednia
16, Bialystok 75 A, Bialystok
2014 10 37 23,5
2015 26 46 36
2016 2 15 8,5
2017 8 13 10,5
2018 17 26 21,5
2019 2 8 5

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/

Zaréwno majac na uwadze liczbe dni, w ktérych poziom pylu PM10 byt przekroczony, jak i poréwnujac wyniki dla
obu stacji (dla pylu PM10 i PM2,5 — poniewaz tylko te substancje sg badane przez obie stacje), zauwaza si¢ znaczng
przewage ilosci tychze zanieczyszczen w punkcie pomiarowym przy ul. Warszawskiej 75 A. Najprawdopodobniej
jest to spowodowane blisko$cig drogi ekspresowej S19. Najkrétsza odlegto$é, liczona w linii prostej, od stacji przy
ul. Warszawskiej 75A do drogi S19 wynosi okoto 300 m, za$ od stacji przy ul. Waszyngtona 16 — okoto 1,7 km.

Skala emisji zanieczyszczen z transportu drogowego

Ponizsza tabela przedstawia natomiast emisj¢ zanieczyszczen pochodzacg z transportu drogowego w Miescie
Biatystok w roku 2018,

24 Roczna..., s. 39
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Tabela 4. Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego dla Bialegostoku w 2018 r.

Emisja z transportu drogowego w 2018 roku
[kg/rok]
SO« 1025
NOx 544 584
PM10 38396
PM2,5 29 439
B(a)P 0,5

Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podlaskim raport wojewédzki za rok 20187, Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydzial Monitoringu
w Biatymstoku, s. 39

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany 2z wdrazaniem Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Produkcja i trwate skladowanie samochodu elektrycznego sa mniej ekologiczne niz w przypadku samochodéw
konwencjonalnych. Jednak w czasie jazdy nie wydzielaja one spalin w miejscu eksploatacji tak jak pojazdy
z silnikiem benzynowym lub silnikiem diesla. Emisja zanieczyszczen zostaje za to przeniesiona do miejsca
wytworzenia energii elektrycznej, czyli do elektrowni, poza strefami zamieszkalymi, a jej wielko$¢ zalezy od
sposobu produkcji energii i jej zrodta. W zwigzku z tym mozna uzna¢, ze emisja z pojazdéw elektrycznych na terenie
Miasta bedzie zerowa.

Efekt ekologiczny zwiazany z wprowadzaniem elektrycznych samochodéw osobowych

W tabeli nr 8 zaprezentowano wielko$¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen dla samochodéw osobowych
napedzanych benzyna, olejem napedowym i energia elektryczng w przeliczeniu na 100 km, przy czym trzeba
pamig¢taé, ze w przypadku samochodéw elektrycznych emisja bedzie powstawa¢ w miejscu produkcji energii
elektrycznej, a nie w miejscu eksploatacji samochodu — w przeciwienstwie do dwéch pozostatych analizowanych
rodzajéw pojazdow.

W obliczeniach nie uwzgledniono emisji pochodzacej ze Scierania si¢ nawierzchni drég i kot, uznajac, ze jej wielkosé
bedzie podobna dla wszystkich branych pod uwage typéw pojazdéw. Ponadto, do obliczen przyjeto wielkoSci
orientacyjne, w tym opublikowane przez odpowiednie instytucje, ktére moga r6zni¢ si¢ od wielkosci rzeczywistych,
w szczegllnosci w zaleznoSci od modelu i roku produkcji pojazdu lub paliwa i sposobu produkcji energii
elektryczne;j.

Do obliczen dla osobowych pojazdéw spalinowych przyjeto wielko$ci emisji opublikowane przez Europejska
Agencje Srodowiska (EEA) w dokumencie ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019”.

Tabela 5. Wskazniki wielko$ci emisji dla osobowych samochodéw spalinowych

Rodzai Paliwa CO NOx PM SO: CO:
J [g/kg paliwa] [g/kg paliwa] [g/kg paliwa] [g/kg paliwa] [kg/kg paliwa]

Benzyna 84,7 8,73 0,03 0 3,169

Diesel 3,33 12,96 1,1 0 3,169

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019, 1.A.3.b.i-iv Road transport 2019, s. 18-21

Ciezar litra benzyny przyjeto na poziomie 0,773 kg, za$ oleju napedowego 0,83 kg.

Wskazniki emisyjnosci dla energii elektrycznej wyprodukowanej w instalacjach spalania okre§lono zgodnie
z dokumentem opublikowanym przez KOBIZE ,,Wskazniki emisyjnosci CO,, SO,, NOx, CO i pylu catkowitego dla
energii elektrycznej” (grudzien 2018 r.).
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Tabela 6. Wskazniki emisyjnosci dla energii elektrycznej wyprodukowanej w instalacjach spalania

Substancja Wartos$é wskaznika
[kg/MWh]
CO: 0,814
SO 0,762
NOx 0,775
co 0,277
Pyt 0,046

Zrédto: ,,Wskazniki emisyjnosci CO,, SOz, NO,, CO i pyhu catkowitego dla energii elektrycznej”, KOBIZE, grudzien
2018 r.

Do obliczen przyjeto nastepujace Srednie zuzycie paliwa 1 energii elektryczne;j:

Tabela 7. Srednie zuzycie zZrédla energii przyjete do obliczen wielkosci emisji zwigzanej z eksploatacja
samochodu osobowego w przeliczeniu na 100 km

Zrédlo energii Srednie zuzycie na 100 km
Benzyna 7,61
Olej napedowy 61
Energia elektryczna 21,4 kWh

W oparciu o powyzsze dane dokonano obliczen wielko$ci emisji poszczegdlnych zanieczyszczen dla pojazdéw
osobowych napgdzanych benzyna i olejem napedowym, a takze zasilanych energia elektryczna, zwiazana
z pokonaniem przez samochéd odcinka réwnego 100 km.

Tabela 8. Wielkos$¢ emisji pochodzacej z pojazdéw osobowych zwiazanej z pokonaniem odcinka réwnego

100 km
Rodzaj paliwa CcO NO« PM SO: CO:
[g/100 km] [g/100 km] [g/100 km] [g/100 km] [kg/100 km]
Benzyna 497,60 51,29 0,18 0 18,62
Diesel 16,58 64,54 5,48 0 15,78
EV? 5,93 16,59 0,98 16,31 17,42

Zrédto: opracowanie wlasne

Zaprezentowane wyniki jednoznacznie wskazuja na dodatni efekt ekologiczny uzywania samochodéw
elektrycznych w zakresie emisji tlenku wegla i tlenkow azotu. Poziom wydzielanego pytu w przypadku EV jest
nizszy od samochodéw na olej napedowy i niewiele wyzszy od samochodéw napedzanych benzyna. Emisja
dwutlenku wegla dla wszystkich analizowanych pojazdéw sytuuje si¢ na poréwnywalnym poziomie. Wyzsza
emisyjno$c¢ zostata odnotowana jedynie w przypadku dwutlenku siarki.

Wyniki zobrazowuja ogdlny efekt dla srodowiska. Po raz kolejny nalezy wskaza¢, ze emisja zwiazana z produkcja
energii elektrycznej do samochodéw elektrycznych powstaje w miejscu wytworzenia energii, a wigc na terenie
elektrowni (wzglednie innego przedsigbiorstwa produkujacego energi¢ elektryczng), a nie w miejscu uzywania
pojazdu, tj. na drodze. Oznacza to, ze emisja w MieScie spadnie do zera, gdyz zostanie przeniesiona z Miasta na
tereny niezamieszkafle.

Trzeba jednocze$nie zaznaczy¢, iz wdrozenie samochodéw elektrycznych odniesie takze skutek w zakresie redukcji
poziomu halasu w Miescie. Pojazdy elektryczne generuja znacznie nizszy poziom hatasu niz ich spalinowe
odpowiedniki na poziomie od 3 do 7 dB(A) w zaleznoS$ci od predkosci pojazdu.

2'W przypadku EV emisja powstaje w miejscu wytworzenia energii, a nie w miejscu eksploatacji pojazdu.
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Biorac pod uwage wskazane wyzej uwagi, nalezy uznac, iz wymiana samochodéw spalinowych na samochody
elektryczne wiaze si¢ z dodatnim efektem ekologicznym, wyrazajacym si¢ zaréwno poprzez obnizenie poziomu
zanieczyszczenia Miasta, jak i poprzez zmniejszenie natezenia halasu. Przelozy sie to bezposrednio na jako$¢
zycia mieszkancow, w szczegdélnosci na poprawe ich stanu zdrowia, a takze na ograniczenie negatywnego
wplywu na zwierzeta i roslinnos¢é.

Efekt ekologiczny zwigzany z wprowadzaniem autobuséw elektrycznych

Roczna emisja gazéw cieplarnianych i szkodliwych substancji pochodzaca z autobuséw spalinowych (z silnikiem
diesla) i elektrycznych przedstawiona zostata w ponizszej tabeli. Dane zostaly przedstawione dla autobusu, ktéry
przejezdza rocznie $rednig liczbe kilometréw wykonywana przez obecny pojazd komunikacji miejskiej Miasta
Bialystok (62.310 km).

Tabela 9. Roczna emisja gazow cieplarnianych i szkodliwych substancji wytwarzana przez autobus
spalinowy i elektryczny

Roczna emisja zanieczyszczen [t]
Substancja -
Diesel Elektryczny

CO; 514,335 516,603

SO, 0,000 0,515
NMHC/NMVOC 0,883 0,003

NOx 3,838 0,519

PM 0,038 0,033

Zrédto: Opracowanie ,,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych” dla
Miasta Biatystok, 2018, s. 94

Zaprezentowane dane jednoznacznie wskazuja na znaczny spadek emisji weglowodoréw niemetanowych (NMHC)
i niemetanowych lotnych zwiazkéw organicznych (NMVOC), jak réwniez tlenkéw azotu.

Nalezy jednak wskazaé, ze z ,Analizy kosztow i korzySci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych” przygotowanej w 2018 roku wynika, iZ na obecnym etapie stwierdzono mniejszg optacalno$¢
inwestycji w zakresie zakupu i eksploatacji autobuséw elektrycznych niz spalinowych. W celu uzyskania
poréwnywalnej optacalnosci inwestycji nalezatoby otrzymac bezzwrotne dofinansowanie na poziomie 33,37 mln lub
54,6 mln zi, w zaleznosci od przyjetego wskaznika zuzycia energii elektrycznej przez autobusy elektryczne.
Aktualnie inwestycja polegajaca na zakupie i eksploatacji autobuséw elektrycznych nie znajduje ekonomicznego
uzasadnienia w przypadku jej finansowania ze srodkéw wtasnych Miasta.

Zgodnie z art. 37 Ustawy o elektromobilnosci, analize kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
lub innych okreslonych w ustawie, nalezy sporzadza¢ co 36 miesigcy, a wigc najblizsza analiza powinna zostaé¢
przygotowana w 2021 r.

Takie biezace monitorowanie sytuacji w zakresie publicznego transportu miejskiego pozwoli oceni¢, kiedy 1 w jaki
sposéb wprowadzi¢ do taboru autobusy zeroemisyjne (elektryczne lub napgdzane wodorem) lub inne, znacznie
ograniczajace zanieczyszczenie Srodowiska (np. napgdzane CNG).

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem innych dzialan w ramach Strategii

Inne dziatania zwigzane z wdrazaniem elektromobilnos$ci, takie jak wdrazanie rozwiazan z zakresu ekonomii
wspoéldzielenia (carsharing, bikesharing), polityka parkingowa (wdrazanie systeméw inteligentnej informacji
parkingowej), huby mobilnos$ci (miejsca taczace ustugi sharingowe), powiazane sa w sposéb posredni
z wymienionymi wyzej przedsiewzigciami zwigzanymi z wymiang taboru autobusowego, jak i uzytkowaniem na
szerszg skalg samochodéw i innych pojazdéw elektrycznych. Wszystkie te dzialania powinny odnies¢ przewazajace
skutki pozytywne, zwigzane z polepszeniem i utrzymaniem jakoS$ci sSrodowiska oraz warunkéw jego ochrony. Skutki
te bedg odczuwalne jako pozytywne przez mieszkancow, ze wzgledu na poprawe stanu jakoSci powietrza. W czgsdci
przypadkéw, zwigzanych z etapem realizacji danego przedsigwzigcia, moga wystapi¢ krotkotrwale i lokalne
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oddzialywania niekorzystne. W ogdélnym rozrachunku nalezy jednak wskaza¢ na przewage oddziatywan korzystnie
wplywajacych na funkcjonowanie $rodowiska i zapewnienie jego odpowiedniej jakosci. Realizacja dzialan
przewidzianych w Strategii nie spowoduje dlugotrwalych i nieodwracalnych negatywnych oddzialywan na
srodowisko, ktére moglyby byé¢ uznane jako oddzialywanie znaczace, a tym samym jako pogarszajace stan
srodowiska. Realizacja poszczegolnych przedsiewzie¢ umozliwi natomiast likwidacje ujemnych, znacznych
zmian w Srodowisku, wywolanych antropopresja.

2.5. Monitoring jakoSci powietrza

Jak wspomniano powyzej na terenie Bialegostoku prowadzi si¢ staly monitoring jakoSci powietrza w ramach

Panstwowego Monitoringu Srodowiska w dwéch stacjach pomiarowych tta miejskiego. Jedna stacja znajduje si¢

przy ul. Waszyngtona 16, a druga przy ul. Warszawskiej 75 A. Obie stacje sa potozone na wysokosci 145 m n.p.m.
Rysunek 1. Lokalizacja stacji pomiarowych tla miejskiego na terenie Bialegostoku.
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Zrédto: http://powietrze.gios.eov.pl/pip/current#

Stacja przy ul. Waszyngtona 16 prowadzi pomiary od 1 wrze$nia 2004 r. Mierzy poziomy stezen dla osiemnastu
substancji, zgodnie z ponizszg tabela.

Tabela 10. Pomiary dokonywane w stacji przy ul. Waszyngtona 16

Zanieczyszczenie Czas usredniania Typ pomiaru
1. benzo(a)antracen w PM10 24-godzinny proby taczone
2. benzo(a)piren w PM10 24-godzinny proby taczone
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Zanieczyszczenie Czas uSredniania Typ pomiaru
3. benzo(b)fluoranten w PM10 24-godzinny proby taczone
4, benzo(j)fluoranten w PM10 24-godzinny proby taczone
5. benzo(k)fluoranten w PM10 24-godzinny proby taczone
6. kadm w PM10 24-godzinny proby taczone
7. tlenek wegla 1-godzinny ciagly (automatyczny)

8. | dibenzo(a,h)antracen w PM10 24-godzinny préby taczone

9. | indeno(1,2,3-cd)piren w PM10 24-godzinny proby taczone

10. nikiel w PM10 24-godzinny proby taczone

11. dwutlenek azotu 1-godzinny ciagly (automatyczny)
12. tlenki azotu 1-godzinny ciagly (automatyczny)
13. olow w PM10 24-godzinny proby taczone

14. pyl zawieszony PM10 24-godzinny codzienny

15. pyl zawieszony PM2.5 1-godzinny ciaggly (automatyczny)
16. dwutlenek siarki 1-godzinny ciagly (automatyczny)
17. arsen w PM10 24-godzinny préby taczone

18. benzen 1-godzinny inny

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/info/605 (dostep: 06.11.2019)

Stacja przy ul. Warszawskiej 75 A prowadzi pomiary od 1 stycznia 2010 r. Mierzy poziomy stezen dla
trzech substancji, zgodnie z ponizsza tabela.

Tabela 11. Pomiary dokonywane w stacji przy ul. Warszawskiej 75A

Zanieczyszczenie Czas u$redniania Typ pomiaru
1. pyl zawieszony PM10 1-godzinny ciagly (automatyczny)
2. py!l zawieszony PM2.5 24-godzinny codzienny
3. ozon 1-godzinny ciagly (automatyczny)

Zrédto: http://powietrze.gios.eov.pl/pip/current/station_details/info/609 (dostep: 06.11.2019)

Ponadto, zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. 2019 poz. 1396
z p6zn. zm.), Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska jest zobowigzany do dokonywania corocznych ocen jakosci
powietrza oraz klasyfikacji stref zar6wno pod katem ochrony zdrowia ludzi oraz ochrony ro$lin. Obowigzek ten
zostat transponowany z prawa unijnego do prawa krajowego.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzgdu
terytorialnego

3.1.  Struktura organizacyjna

Biatystok sasiaduje z sze$cioma gminami: Dobrzyniewo Duze, Wasilkéw, Suprasl, Zabludéw, Juchnowiec
Koscielny i Choroszcz. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego zaréwno dla Bialegostoku, jak i — na
podstawie porozumien mi¢dzygminnych — dla ww. gmin o$ciennych, jest Zarzad Biatostockiej Komunikacji
Miejskiej (ZBKM), stanowigcy jednostke w strukturach Urzedu Miejskiego.

Do kompetencji ZBKM nalezy, m.in.:

opracowywanie zatozen polityki cenowej przewozdéw, polityki taryfowej i zasad dystrybucji biletéw
analiza ruchu i badanie jako$ci ustug $wiadczonych przez przewoznikéw

nadzoér nad wykonywaniem uméw dotyczacych przewozéw

analiza i planowanie zmian sieci komunikacji miejskiej, w tym zwiekszanie lub zmniejszanie ilo$ci potaczen,
aktualizacja rozktadéw jazdy

obstuga pasazeréw, np. poprzez wydawanie Bialostockiej Karty Miejskiej lub dokumentéw uprawniajacych
do bezplatnych przejazdéw
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* dbanie o stan infrastruktury przystankowej, tj. zapewnienie wiat, tawek, tablic informacyjnych
* kontrola posiadania biletéw przez pasazeréw komunikacji miejskiej
e organizacja i realizacja przewozu 0s6b niepetnosprawnych?®.

Dnia 1 grudnia 2009 r. miasto Biatystok zawarlo trzy umowy wykonawcze o $wiadczenie uslug przewozu
regularnego os6b w krajowym transporcie drogowym w komunikacji miejskiej organizowanej na liniach
komunikacyjnych powierzonych przewoznikowi na okres 10 lat. W oparciu o niniejsze umowy, na zlecenie ZBKM,
funkcje operatora publicznego transportu zbiorowego petni:

e  Komunalny Zaktad Komunikacyjny (KZK),
*  Komunalne Przedsi¢biorstwo Komunikacji Miejskiej (KPKM),
*  Komunalne Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne (KPK).

Dnia 29 listopada 2019 r. umowy zostaty przedtuzone o okres kolejnych 10 lat.

Za stan infrastruktury drogowej w Biatymstoku odpowiada Prezydent jako zarzadca drég publicznych w miescie na
prawach powiatu. W strukturach Urzedu Miejskiego w Bialymstoku zostal wyodrebniony departament — Zarzad
Drég Miejskich, do kompetencji ktérego nalezy m.in.:

* kontrola i nadzér nad biezacym utrzymaniem infrastruktury, w tym ulic, chodnikéw, parkingéw i Sciezek

rowerowych

* utrzymanie oznakowania pionowego i poziomego drdg

* nadzér nad prowadzonymi inwestycjami w zakresie infrastruktury drogowe;j

e zarzadzanie ruchem?.

Na terenie Miasta i gmin o$ciennych funkcjonuje Biatostocka Komunikacja Rowerowa BiKeR organizowana przez
Miasto Biatystok, uruchomiona i prowadzona przez Nextbike Polska S.A .2

W Biatymstoku funkcjonuje réwniez transport kolejowy. Na terenie Miasta zlokalizowane sg cztery czynne stacje
kolejowe:

e Bialystok

* Biatystok Bacieczki
* Biatystok Fabryczny
* Bialystok Starosielce

oraz dwa czynne przystanki osobowe:

* Bialystok Stadion
* Bialystok Wiadukt.

Ponadto trwa budowa przystanku Biatystok Nowe Miasto oraz planowane jest uruchomienie przystanku Biatystok
Zielone Wzgérza.

Transport kolejowy obstugiwany jest przez ,,PKP INTERCITY” S.A. i Przewozy Regionalne sp. z o.0.

26 Zarzadzenie wewnetrzne Nr 32/18 Prezydenta Miasta Bialegostoku z dnia 23 lipca 2018 r. w sprawie ustalenia organizacji
wewngetrznej Zarzadu Bialostockiej Komunikacji Miejskiej oraz szczegélowych zadan referatéw i samodzielnego stanowiska
pracy

27 Zarzadzenie wewnetrzne Nr 4/20 Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie ustalenia organizacji
wewnetrznej Zarzadu Drég Miejskich oraz szczegétowych zadan referatow i samodzielnych stanowisk pracy

28 hittps://bikerbialystok.pl/ (dostep: 06.11.2019)
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3.2.  Transport publiczny 1 komunalny oraz transport prywatny
3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Od lat pojazdy spalinowe ciesza si¢ w Bialymstoku najwicksza popularnoscig. Ich liczba z roku na roku
systematycznie wzrasta.

Wykres 3. Liczba pojazdow spalinowych zarejestrowanych w Bialymstoku w latach 2015 - 2018
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018.

W 2018 r. samochody spalinowe stanowity 92,4% wszystkich zarejestrowanych w gminie pojazdéw. W tej kategorii
zdecydowanie dominujg samochody osobowe napedzane benzyng. Na drugim miejscu znajduja si¢ samochody
osobowe zasilane olejem napedowym, a na trzecim pojazdy z instalacja gazowa na gaz LPG.

Ponadto, wszystkie autobusy uzywane do obstugi komunikacji miejskiej sa wyposazone w silniki diesla. Do 10 marca
2020 r. w Miescie ma si¢ pojawi¢ 15 nowych autobuséw zasilanych olejem napedowym, spetniajacych obecnie
najnowsza norme emisji spalin Euro 6, w tym 2 autobusy hybrydowe.

Co wigcej, po dostawie planowanej w I pdtroczu 2020 roku w taborze BKM bedzie eksploatowanych tacznie
8 autobuséw hybrydowych.

Na ponizszym wykresie przedstawiono udzial pojazdéw spalinowych w ogdlnej liczbie samochodéw
zarejestrowanych na terenie Miasta, z podziatem na rodzaj pojazdu oraz rodzaj paliwa.

Wykres 4. Udzial samochodow spalinowych w ogélnej liczbie samochodéw zarejestrowanych w Bialymstoku
w2018 r.
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m samochody osobowe; gaz (LPG)
samochody ciezarowe; benzyna
B samochody ciezarowe, olej napedowy
m samochody ciezarowe; gaz (LPG)
M autobusy, benzyna
M autobusy, olej napedowy
M autobusy; gaz (LPG)
M ciggniki siodtowe; benzyna

M ciggniki siodtowe, olej napedowy

H ciggniki siodowe; gaz (LPG)
I pozostate pojazdy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2018 r.
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7 danych uzyskanych od Departamentu Obstugi Mieszkancéw Urzedu Miejskiego w Bialymstoku, na podstawie
raportow z CEPiK, na dzien 31 grudnia 2019 r. w Biatlymstoku byto zarejestrowanych 183 600 pojazdéw o napedzie
spalinowym?.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym

Zgodnie z danymi uzyskanymi od Departamentu Obstugi Mieszkancéw Urzgdu Miejskiego w Biatymstoku, na
podstawie raportow z CEPiK, na dzien 31 grudnia 2019 r. w Bialymstoku zarejestrowanych byto 60 pojazdéw
napedzanych gazem CNG.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy o napedzie elektrycznym wciaz nie sg zbyt popularne wéréd mieszkancow, jednak ich liczba stale wzrasta.
W taborze komunikacji miejskiej na chwilg obecna nie ma jeszcze zadnego w petni zelektryfikowanego pojazdu.

W tabeli ponizej przedstawiono liczbe pojazdéw o napedzie elektrycznym w Biatymstoku, z podziatem na rodzaje.

Tabela 12. Ilo$¢ pojazdow o napedzie elektrycznym w Bialymstoku w okresie 2015-2019

Wyszczegolnienie 2015 2016 2017 2018 2019
samochody osobowe 0 3 15 31 54
jednoslady 3 3 3 84 90

(motocykle i motorowery)

autobusy 1 1 1 1 0
samochody ci¢zarowe 0 0 0 0 3
OGOLEM 4 7 19 116 149

Zrédto: Dane opracowane przez Departament Obstugi Mieszkancéw na podstawie raportéw z CEPiK, stan na
31.12.2019 .

3.2.4. Ogdlnodostgpna publiczna infrastruktura tadowania

Wedtug danych zawartych w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych prowadzonej przez UDT, obecnie
w Biatymstoku nie funkcjonuje Zadna ogdélnodostepna stacja tadowania.

Zgodnie z Ustawg o elektromobilnosci do 31 grudnia 2020 r. w Mie$cie ma zostaé zainstalowanych co najmniej
100 ogélnodostepnych punktéw tadowania.

Nalezy doda¢, ze w Rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji fadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tfadowania drogowego transportu
publicznego (Dz.U. 2019 poz. 1316) wydanym na podstawie art. 17 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci, okreslono
szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczefnstwa eksploatacji, a takze zakres dokumentacji dotgczane;j
do wniosku o przeprowadzenie badan stacji tadowania oraz punktéw fadowania, sktadanego do UDT. Urzad ten od
dnia 30 lipca 2019 r. rozpoczat przyjmowanie wnioskéw o przeprowadzenie badania, o ktérych mowa w art. 16
Ustawy o elektromobilnos$ci oraz o wydanie opinii, o ktérych mowa w art. 15 ww. ustawy. UDT wydaje jedynie

2 Dane te nie zostaly uwzglednione na wykresie pn. ,,Liczba pojazdéw spalinowych zarejestrowanych w Bialymstoku w latach
2015 —2018” z uwagi na inne Zrédto pochodzenia danych, przez co dane te nie s3 zdatne do poréwnywania.
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opini¢ w zakresie zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanej stacji z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w art. 13 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 17. Opinia nie jest wydawana dla punktéw
fadowania stanowiacych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego.

Ponadto zgodnie z art. 74 Ustawy o elektromobilno$ci podmioty, ktére rozpoczety eksploatacje albo budowg stacji
tadowania, punktéw tadowania wchodzacych w sktad infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego
przed dniem wejscia w zycie ww. rozporzadzenia, w celu rozpoczecia lub ich dalszej eksploatacji sa obowigzane
w terminie 12 miesiecy od dnia wej$cia w zycie rozporzadzenia dostosowac si¢ do wymagan okreslonych w ustawie
oraz w rozporzadzeniu, a takze ztozy¢ do UDT wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajacego na rozpoczecie
lub ich dalsza eksploatacje.

3.3. Parametry ilosciowe 1 jakosciowe istniejgcego systemu transportu
Flota gminy

Aktualnie gmina do potrzeb wiasnych dysponuje 15 pojazdami. Najstarszy z nich zostat wyprodukowany w 2005 r.
(i spetnia norm¢ EURO 3), a najnowszy w 2020 r. (spetnia norm¢ EURO 6).

Tabela 13. Flota gminy

Lp Marka samochodu Rok produkcji
1. Ford Mondeo 2005
2. Ford Mondeo 2005
3. Skoda Superb 2007
4. Ford Mondeo 2008
5. Skoda Superb II 2009
6. Skoda Superb II 2009
7. Volkswagen Multivan (7-osobowy) 2010
8. Nissan Navara 2010
9. Skoda Superb II 2011
10. Skoda Superb II 2011
11. Mercedes Sprinter (dostawczy, 3-osobowy) 2015
12. Volkswagen Golf Variant 2018
13. Skoda Superb I1I 2019
14. Skoda Superb III 2019
15. Skoda Kamiq 2020

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego
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Wykres 5. Rozklad norm emisji spalin w pojazdach floty miejskiej

W EURO 6

‘ mEURO 5

W EURO 4

EURO 5 EURO 3
13%

Zrédlo: opracowanie wlasne

Komunikacja autobusowa

Obecnie na terenie Biategostoku dziata 48 linii autobusowych, z czego sze$¢ stanowi linie nocne, kursujace jedynie
w piatki, soboty, niedziele oraz dni §wigteczne.

Linie obstugiwane sa przez 262 pojazdy autobusowe, zatrzymujace si¢ na 684 czynnych przystankach
autobusowych. W Miescie funkcjonuja takze buspasy, ktérych taczna dlugo$¢ w 2018 r. wyniosta 16,5 km 1 jest
systematycznie zwigkszana®.

Tabela 14. Tabor autobusowy w Bialymstoku w 2018 r.

Przewoznik Liczba pojazdow autobusowych
KPK 99
KPKM 95
KZK 68
SUMA 262

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego

Najstarszy autobus pochodzi z 1999 r. i nalezy do KPKM, za$ najnowsze pojazdy, bedace w taborze kazdego
z przewoznikéw, zostaty wyprodukowane w 2019 r.

Autobusy spetniajace norme spalania EURO 5 (wprowadzong w 2011 r.) i nizsza stanowia 47,33% catego taboru.
Relacje obstugiwane przez poszczegdlne linie autobusowe zostaty przedstawione w tabeli ponize;j.

Tabela 15. Lista linii autobusowych wraz z obstugiwanymi przez nie relacjami

Numer linii Obstugiwana relacja

Sikorskiego, Petla - Grabéwka, Pomnik Ofiar Zbrodni

1 Hitlerowskiej Petla
2 Dojlidy Goérne, Petla - Transportowa, Transportowa
3 Nowodworce, Nowodworce - Zambrowska, Kleosin P¢tla
4 Klepacka, Petla - Kuronia, Mysliwska

30 Dane GUS na dzien 12.11.2019 .
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Numer linii Obstugiwana relacja

5 Towarowa, Petla - Gen. J.Hallera, Dziesi¢ciny Petla
6 Dolistowska, Osiedle Pieczurki - Octowa, Bazantarnia Petla
7 Fasty, Petla - Olmonty, Wrzosowa
8 Szkolna, Starosielce PKP - Towarowa, P¢tla
9 Produkcyjna, Petla - Niemenska, Wislana
10 Kolejowa, Dworzec PKP - Koplany, Kolonia
11 Ciotkowskiego, Stadion Miejski - Zawady, Petla
12 Pieczurki, P¢tla - Szkolna, Starosielce PKP
13 Ciasne, Ciasne - Niedzwiedzia, Osiedle Dojlidy
15 Halicka, Petla - Andersa, Elektrocieptownia Petla
16 Gajowa, Jarzgbinowa - Transportowa, Transportowa
17 Plazowa, Petla - Herberta, Petla
18 42. Putku Piechoty, Warzywpa -.Narodowych Sit Zbrojnych,
Ogrédki Dziatkowe
19 Gajowa, Jarzebinowa - Dojlidy Gérne, Petla
20 Boboli, Cmentarz - Andersa, Elektrocieplownia Petla
21 Branickiego, Piastowska - Zielonogoérska, Zielone Wzg. Petla
2 Juchnowiec Koscielny, Juchnowiec Koscielny - B.M.Cassino,
Dworzec PKS
23 Zielonogorska, Zielone Wzg.. Ife;tI.a - Ciotkowskiego, Stadion
Miejski
24 Kuronia, MySliwska - Herberta, Petla
25 Gen. Maczka, Swigtokrzyska - Zielonogérska, Zielone Wzg.
Petla
26 Zagumienna, Zagumienna - Kleosin, Kraszewskiego
27 Andersa, Elektrocieptownia Petla - Transportowa,
Transportowa
28 Zyzna, Petla - Sikorskiego, Petla
29 Zyzna, Petla - Gajowa, Jarzgbinowa
50 Elewatorska, Fadom - Al. Jana Pawta II, Hotel Le$ny
100 Swigta Woda, Swigta Woda - B.M.Cassino, Dworzec PKS
101 Kuriany, Petla - Sienkiewicza, Rzeka Biala
102 Malmeda, Zamenhofa - Katrynka, Katrynka
103 Pitsudskiego, Patacowa - Choroszcz, Cmentarz
104 Rostotty, Rostolty - Pitsudskiego, Patacowa
105 Sienkiewicza, Rzeka Biata - Sobolewo, Petla
106 Pitsudskiego, Patacowa - Borsukéwka, Petla
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Numer linii Obstugiwana relacja

107 Klepacze, Petla - B.M.Cassino, Dworzec PKS
108 Pitsudskiego, Palacowa - Wasilkéw, Rynek
109 Niewodnica Nargilewska - Pitsudskiego, Sienkiewicza
Simuny, Simuny - Juchnowiec Koscielny, Juchnowiec
200 .
Koscielny
Herman6éwka, Hermanéwka - Juchnowiec Koscielny,
201 . ..
Juchnowiec Koscielny
202 Wojszki, Wojszki - Juchnowiec Koscielny, Juchnowiec
Koscielny
N1 Sienkiewicza, Rzeka Biata - Herberta, P¢tla
N2 Sienkiewicza, Rzeka Biata - Szkolna, Starosielce PKP
N3 Sienkiewicza, Rzeka Biala - Transportowa, Transportowa
N4 Sienkiewicza, Rzeka Biata - Dojlidy Gérne, Petla
N5 Sienkiewicza, Rzeka Biata - Niemeniska, P¢tla
N6 Sienkiewicza, Rzeka Biata - Wasilkow, Polna
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych zawartych na stronie

https://www.komunikacja.bialystok.pl/?page=rozklad jazdy; stan na dzien 12.11.2019 r.

Tabela 16. Podziaf linii autobusowych ze wzgledu na strefy

Podzial linii ze wzgledu na strefy Numer linii

1,2,4,5,6,8,9,11, 12, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21,
Linie niewyjezdzajace poza I strefe 23,24, 25, 26, 27, 28, 29, 50, 105, 107, N1, N2, N3,
N4, N5

3,7, 10, 22, 100, 101, 102, 103, 104, 106, 108, 109,
200, 201, 202, N6

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych zawartych na stronie
https://www.komunikacja.bialystok.pl/?page=rozklad jazdy; stan na dzien 12.11.2019r.

Linie wyjezdzajace poza I strefe

W 2017 r. autobusy biatostockiej komunikacji miejskiej pokonaly facznie 16.264 tys. wozokilometréw (wkm).
Prognozuje sig, ze do 2028 r. liczba pokonanych wkm wzro$nie do 18.214 tys.’!

Pojazdy

Na terenie Bialegostoku zarejestrowanych jest ogélem 171.169 pojazdéw (dane za 2018 r.)*2. W tej grupie

znajdziemy motocykle, samochody osobowe, samochody cigzarowe, samochody specjalne oraz ciagniki
samochodowe. Od kilku lat liczba zrejestrowanych pojazdéw w Mie$cie rOwnomiernie wzrasta.

31 Analiza kosztéw i korzys$ci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zero emisyjnych, 2018, s. 56.
32 Dane GUS na dzien 06.11.2019 1.
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Wykres 6. f.aczna liczba pojazdéw w latach 2014-2018 w Bialymstoku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS za okres 2014-2018
Wiek pojazdow

Wiek biatostockich pojazdéw jest bardzo zréznicowany. Niektére z nich majg nawet ponad 31 lat. Ponizej
przedstawiony jest wykres obrazujacy rozktad wieku pojazdéw na przestrzeni kilku ostatnich lat.

Wykres 7. Struktura wieku pojazdéw zarejestrowanych w Bialymstoku w latach 2015 — 2018
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018. Opracowane dane dotycza wieku
1acznej ilosci zarejestrowanych w Bialymstoku samochodéw osobowych, samochodéw ciezarowych, autobusow,
ciggnikéw siodtowych, motocykli i motoroweréw.

Struktura wieku pojazdéw w ciagu kilku ostatnich lat ksztaltuje si¢ w kazdym roku podobnie. Rokrocznie najwicksza
grupe stanowia pojazdy majace od 12 do 15 lat. Drugie z kolei sa pojazdy liczace 16-20 lat, za$ na trzecim miejscu
znajdujg si¢ pojazdy z wiekiem 10-11 lat. Najstarsze (31 lat 1 wigcej) pojazdy stanowity 9,2%, a najnowsze (do
1 roku) — 6,4% wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Biatymstoku w 2018 r.

Id: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DB586BBECE. Podpisany Strona 31



Nalezy zauwazy¢, ze starsze pojazdy emituja wigcej zanieczyszczen do atmosfery niz pojazdy nowsze. Jest to
spowodowane przede wszystkim stosowaniem innych technologii w procesie produkcji oraz mniej rygorystycznymi
normami emisji spalin obowigzujacymi w przesztosci. Ponadto, trzeba wzig¢ pod uwage zuzywanie si¢ podzespotow
w razie ich wieloletniej pracy. Stad duza obecnos¢ na drogach pojazdéw starszych prowadzi do wigkszej iloSci
zanieczyszczen w otoczeniu. Nalezy jednak zastrzec, iz nie ma danych odnos$nie rzeczywistej liczby pojazdéw
poruszajacych si¢ po Miescie. Z tego powodu niniejsza analiza zostata dokonana na podstawie liczby pojazdéw
zarejestrowanych i w zwiazku z tym ma charakter jedynie pogladowy.

Sciezki rowerowe

Rowery sg bardzo popularnym $rodkiem transportu wsréd mieszkancéw Biategostoku. Wskazuje na to m.in. duze
zainteresowanie rowerem miejskim BiKeR. W samym 2018 r. biatostoczanie skorzystali z jego ustug az 680 tys.
razy, wyprzedzajac pod tym wzgledem mieszkancéw innych najwigkszych polskich miast.

W odpowiedzi na potrzeby mieszkancéw w Miescie funkcjonuje sie¢ §ciezek rowerowych i pieszo-rowerowych,
ktérych tgczna dtugosé w 2018 r. wynosita 128.4 km. Wszystkie obecnie istniejagce w Biatymstoku §ciezki znajduja
si¢ pod zarzadem Prezydenta Miasta Biatystok.

Rysunek 2. Sie¢ $ciezek rowerowych w Bialymstoku
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Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego, stan na marzec 2019 r.

3.4. Istniejacy system zarzadzania ruchem

W Bialymstoku funkcjonuje System Zarzadzania Ruchem (SZR), ktérego trzon stanowi Centrum Zarzadzania
Ruchem (CZR). CZR tworzy zesp6t wyszkolonych pracownikéw, zapewniajacych wlasciwg prace calego systemu.
Dzigki integracji poszczegdlnych elementéw mozliwe jest m.in. sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji
swietlnych na 135 skrzyzowaniach, uwzgledniajac priorytetowy przejazd pojazdéw transportu publicznego.

W przypadku wystapienia niespodziewanych zdarzen, takich jak kolizja drogowa, kierowcy sa o tym ostrzegani za
pomoca specjalnych tablic badZ znakéw i sa kierowani na inng, preferowang trase, ktéra umozliwi szybciej dotrzeé¢
im do miejsca docelowego.
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Na czesci skrzyzowan SZR ma mozliwo$¢ automatycznego wykrywania zdarzen nietypowych, np. korkéw, zatorow,
odbiegajacych od normy w danym miejscu o danej porze, sugerujgcych, ze mogto dojs¢ do niespodziewanego
zdarzenia drogowego. Woéwczas uruchamiane s3 podsystemy informacji dla podrézujacych, majace na celu
bezpieczne 1 szybkie doprowadzenie ich do miejsca docelowego poprzez wyznaczenie objazdéw, minimalizujac
w ten sposéb ryzyko wystapienia kolejnych niepozadanych zdarzen.

Dodatkowo na pigciu skrzyzowaniach znajdujg si¢ kamery, monitorujace przebieg ewentualnych zdarzef drogowych
oraz rejestrujace wjazd na czerwonym $wietle.

Informacje z systemu sa publicznie dostepne na stronie internetowej www.szr.bialystok.pl, gdzie podrézujacy moga
na biezaco sprawdza¢ sytuacje na biatostockich drogach.

Istniejacy system w szczegdlnosci:

* pozwala optymalizowa¢ ruch,
komunikacyjnych;

* przyczynia si¢ do poprawy efektywnosci komunikacji zbiorowej;

* poprawia przepustowos¢ sieci ulic;

* przyczynia si¢ do wzrostu poziomu bezpieczenstwa ruchu;

* pozwala zaoszczedzi¢ czas na przejazdach.

zwlaszcza w sytuacjach przeladowania poszczegélnych polaczen

3.5.  Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru 1 infrastruktury w stosunku do

stanu pozadanego

Biatystok podjat juz seri¢ dziatan majacych na celu poprawe warunkéw taborowych i infrastrukturalnych, jednak
wcigz mozna wskaza¢ obszary wymagajace podjecia odpowiednich krokéw. Ponizej wylistowano zagadnienia,
w zakresie ktérych wystepuja niedobory, wraz ze wskazaniem stanu pozadanego.

Tabela 17. Niedobory taboru i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Lp.

Stan aktualny

Stan pozadany

Brak warunkéw do rozwoju elektromobilnosci
w komunikacji miejskiej; przestarzaty
wyeksploatowany tabor autobusowy

Rozwdj infrastruktury tadowania autobuséw lub
infrastruktury umozliwiajacej wymian¢ baterii
w zajezdniach autobusowych; przewoznicy
dysponuja nowoczesnym taborem autobusowym;
udzial pojazdéw zeroemisyjnych w uzytkowanej
flocie wynosi:

* 5% od 1 stycznia 2021 r.

e 10% od 1 stycznia 2023 r.

e 20% od 1 stycznia 2025 r.

*  30% od 1 stycznia 2028 r.

Brak odpowiedniej infrastruktury i taboru dla
stuzb komunalnych

Zadania publiczne sg wykonywane przez Miasto
Biatystok lub zlecane do wykonania podmiotowi,
ktérego udziat pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania
Wynosi co najmniej:

e 10% - od 1 stycznia 2022 r.,

*  30% - od 1 stycznia 2025 r.

Brak wystarczajacej liczby samochodéw
elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych
przez Urzad Miejski

Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miejski
wynosi:

e 10% od 1 stycznia 2022 r.,

*  30% - od 1 stycznia 2025 r.
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Lp. Stan aktualny

Stan pozadany

4. Brak wystarczajaco rozwinigtej ogélnodostepne;j
infrastruktury tadowania samochodéw osobowych
uzytkownikéw indywidualnych na terenie Miasta

Do 31 grudnia 2020 r. na terenie Miasta jest
zainstalowanych 100 punktéw tadowania
w ogdlnodostepnych stacjach tadowania

5. Brak warunkéw do uruchamiania wypozyczalni
samochodéw elektrycznych na terenie Miasta

W Bialymstoku istniejg warunki do uruchomienia
wypozyczalni samochodéw elektrycznych,
w oparciu o ekonomi¢ wspoétdzielenia

terenie Miasta

6. Brak wypozyczalni roweréw elektrycznych na

W Biatymstoku istnieje wypozyczalnia roweréw
elektrycznych

alternatywnymi w Miescie

7. Niewielka liczba pojazdéw zasilanych paliwami

Stale podnoszace si¢ zainteresowanie
mieszkancow w zakresie elektromobilno$ci oraz

coraz wigkszy udzial pojazdéw elektrycznych lub
zasilanych paliwami alternatywnymi w ogdlne;j
liczbie pojazdéw poruszajacych si¢ po
Biatymstoku

8. Zbyt duzy hatas pochodzacy z transportu Zmniejszenie hatasu w ruchu drogowym z uwagi
na to, ze pojazdy elektryczne generujg mniej

hatasu

9. Brak multimodalnych centréw przesiadkowych Utworzenie multimodalnych centréw
typu Park&Ride oraz Park&Bike przesiadkowych, przydatnych w szczegdlnosci dla
0s6b dojezdzajacych spoza obszaru Biategostoku

10. | Niewystarczajace dostosowanie systemu
transportu publicznego do potrzeb 0séb
niepetnosprawnych lub matek z dzie¢mi

Kontynuowanie wymiany taboru komunikacji
miejskiej poprzez zakup nowoczesnych,
niskopodtogowych autobuséw, dostosowanych do
przewozu 0s6b niepetnosprawnych i wozkow
dziecigcych, posiadajacych przyciski dla
pasazeréw z opisem w jezyku Braille’a oraz
widoczne oznakowanie wszelkich krawedzi

i stopni z6ttym kolorem

Zrédlo: opracowanie wlasne

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakoSciowych
1 llosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Ustawa o elektromobilnosci naktada na gminy obowigzki w zakresie niwelowania okre§lonych niedoboréw
jako$ciowych i ilosciowych, sztywno wyznaczajac terminy ich realizacji. W zakres tych obowiazkéw wchodzi
wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zero emisyjny, a co za tym idzie — réwniez koniecznos$¢ zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury stuzacej do obstugi tego typu pojazdéw. Realizacja tego obowiazku jest jednak
uzalezniona od wyniku analizy kosztéw i korzysci, ktérg Miasto powinno przeprowadza¢ co 36 miesiecy. Pierwsza
analiza, z 31 grudnia 2018 r., wykazala, iz obecnie zakup autobuséw zeroemisyjnych jest nieoptacalny. Wobec tego
w kwestii wymiany taboru decydujace beda kolejne analizy kosztéw i korzySci.

W przypadku wykazania przez analize optacalno$ci wymiany taboru, spetnienie przez gming¢ tego obowigzku bedzie
miato charakter priorytetowy i pozwoli zlikwidowaé niedobory w najbardziej newralgicznym obszarze. W tym
zakresie Miasto bedzie korzystato ze srodkéw wiasnych lub bedzie pozyskiwato §rodki z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu (FNT), utworzonego na mocy ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U 2018 poz. 1356).

Miasto bedzie réwniez podejmowac dziatania majace na celu usuniecie pozostatych zidentyfikowanych niedoboréw
w komunikacji miejskiej. Bedzie w tym zakresie angazowato $rodki wlasne oraz pozyskiwalo $rodki finansowe
z funduszy europejskich.
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4. Opis istniejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

4.1.  Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Przedmiotem niniejszej Strategii pozostaje badanie bezpieczenstwa energetycznego w zakresie energii elektrycznej,
w zwiazku z czym pomini¢to badanie dotyczace bezpieczenstwa energetycznego odnoszacego si¢ do energii cieplne;.

Przesytaniem energii elektrycznej na terenie Biategostoku zajmuje si¢ przedsigbiorstwo Polskie Sieci
Elektroenergetyczne Oddziat w Warszawie Sp. z 0.0., natomiast za dystrybucj¢ odpowiada PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat Bialystok mieszczacy si¢ przy ul. Elektrycznej 13. Miasto zasilane jest gtownie energiag pochodzaca
z Elektrocieptowni Biatystok, wyposazonej m.in. w instalacje do produkcji energii z biomasy, oraz krajowego
systemu przesytowego poprzez stacje 400/110 kV GPZ , Narew”*,

Na terenie Miasta funkcjonuje réwniez Zaktad Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych (ZUOK), prowadzony
przez PUHP ,,LECH” Sp. z 0.0., ktéry jest w stanie przetworzy¢ do 15 ton odpadéw komunalnych w ciagu godziny,

33 | Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energic elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Biategostoku
na latach 2012-2030”, Biatystok 2016, s. 37, 95.
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a wiec do 120 tys. ton w ciagu roku. Dzigki zastosowanej technologii wytwarza rocznie ok. 43 tys. MWh energii
elektrycznej*.

System miejski jest polaczony z siecig dystrybucyjng oSmioma liniami 110 kV, pracujacymi jako sie¢ zamknigta. Na
terenie Biategostoku znajduje si¢ okoto 1506 km linii niskiego napiecia. Ich stan techniczny jest dobry®>.

W 2015 r. do produkcji 612.748 MWh energii elektrycznej Elektrocieptlownia Biatystok wykorzystata okoto 35%
mocy elektrycznej. Przy wykorzystaniu 100% mocy elektrycznej wielko$¢ produkcji energii elektrycznej wyniostaby
okoto 1.782.800 MWh. Biorac pod uwage to, ze w 2015 r. wolumen sprzedazy energii wynidst 657.811,61 MWh
oraz to, ze Miasto zaopatrywane jest w energi¢ takze przez ZUOK, stwierdzono, ze Miasto dysponuje duzymi
rezerwami®. Oznacza to, ze producenci energii sg zdolni pokry¢ dodatkowe zapotrzebowanie na energie elektryczna,
wynikajace ze wzrostu ilosci samochod6éw elektrycznych na terenie Biategostoku.

4.2.  Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program rozwoju gminy

Energia elektryczna

Ponizej zaprezentowane zostaly trzy warianty (i w ramach wariantu trzeciego jeden subwariant) prognozy
zapotrzebowania energii elektrycznej na lata 2020 — 2025. Do obliczen przyjeto dane ujete w ,,Aktualizacji projektu
zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energi¢ elektryczna i paliwa gazowe dla Miasta Bialegostoku na latach 2012-
2030” oraz w Raporcie pt. ,,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilno$ci w Polsce” z 2019 r., opracowanym na zlecenie Ministerstwa Przedsigbiorczosci i Technologii®’.

Liczba samochodéw elektrycznych dla poszczegélnych wariantéw zostata przyjeta w oparciu o prognozy zawarte
w raporcie resortowym, w przeliczeniu na przewidywang przez GUS liczbe¢ ludno$ci dla Biategostoku. W przypadku
autobuséw elektrycznych uwzgledniono, ze dotychczasowa ,,Analiza kosztéw i korzysci” z 2018 r. wykazata
nieoptacalno$¢ wymiany taboru na elektryczny.

W oparciu o dane zamieszczone w raporcie Ministerstwa dla wszystkich wariantéw przyjeto zapotrzebowanie na
energie¢ elektryczng na poziomie:

* 1,597 MWh/rok — dla samochodéw elektrycznych w roku 2020
* 1,60 MWh/rok — dla samochodéw elektrycznych w roku 2025
* 63,89 MWh/rok — dla autobuséw elektrycznych w roku 2020

* 64,50 MWh/rok — dla autobuséw elektrycznych w roku 2025

1. WO - wariant ,,minimalny”
Zalozenia:

* realizacja zadan administracji publicznej zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci

* male zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym pomimo wprowadzenia
systemu zachet finansowych

e brak dzialan w zakresie wymiany taboru komunikacji miejskiej z uwagi na nieoptacalnos¢ takiego
rozwigzania wykazana przez kolejne analizy kosztéw i korzy$ci. Przewoznicy nie kupuja autobuséw
elektrycznych z wiasnej inicjatywy z uwagi na duzy koszt zakupu pojazdu (cena dwukrotnie wyzsza niz
pojazdu konwencjonalnego®®).

34 Dane Urzedu Miejskiego w Bialymstoku

35 Aktualizacja...”, s. 37.

36 Op. cit., s. 86.

37 Raport ,,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce”, Raport
koncowy, Warszawa, 2019

38 Analiza kosztéw..., s. 10.
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Tabela 18. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w latach 2020-2025. Wariant

uwzglednieniem pojazdéw
elektrycznych [MWh]

minimalny
2020 2025
Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla Miasta bez
uwzgledniania energii dla 661 547,30 636 565,80
pojazdow elektrycznych
[MWh]*
Liczba samochodéw
elektrycznych 2 486
Liczba autobusow elektrycznych 0 0
Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla pojazdow 146,92 777,60
elektrycznych [MWh]
Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla Miasta, z 661 694.20 637 343.40

2. W1 - wariant ,,optymalny”

Zalozenia:

* realizacja zadan administracji publicznej zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci

* umiarkowane zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym zwigzane
z wprowadzeniem systemu zachet finansowych
* kolejne analizy kosztéw i korzysci wykazaty nieoptacalno$¢ w zakresie wymiany taboru komunikacji
miejskiej na elektryczny zgodnie z progami ustawowymi (20% taboru od 1 stycznia 2025 r.). Mimo to

przewoznicy dokonujg zakupu pojedynczych autobuséw elektrycznych.

Tabela 19. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna w latach 2020-2025. Wariant

uwzglednieniem pojazdéw
elektrycznych [MWh]

optymalny
2020 2025
Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla Miasta bez 661 547.30 636 565.80
uwzgledniania energii dla i ’
pojazdow elektrycznych*?
Liczba samochodow
elektrycznych 2 2312
Liczba autobuséw elektrycznych 0 10
Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla pojazdow 146,92 4 344,20
elektrycznych [MWh]
Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla Miasta, z 661 694.22 640 910.00
be b

% Aktualizacja..., s. 80-81.
40 Ibidem
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3. W2 - wariant ,,maksymalny”
Zalozenia:

* realizacja zadan administracji publicznej zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci

e duze zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym zwigzane m.in.
z wprowadzeniem systemu zachet finansowych

* kolejne analizy kosztéw i korzysci wykazaty nieoptacalno$¢ w zakresie wymiany taboru komunikacji
miejskiej na elektryczny zgodnie z progami ustawowymi (20% taboru od 1 stycznia 2025 r.). Mimo to
przewoznicy chetnie dokonuja zakupu autobuséw elektrycznych.

Tabela 20. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna w latach 2020-2025. Wariant maksymalny

2020 2025
Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla Miasta bez 661 547,30 636 565,80
uwzgledniania energii dla
pojazdow elektrycznych®!
Liczba samochodow 92 7708
elektrycznych
Liczba autobuséw elektrycznych 0 20

Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla pojazdéw 146,92 13 622,80
elektrycznych [MWh]

Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla Miasta , z
uwzglednieniem pojazdow

elektrycznych [MWh]

661 694,22 650 188,60

3.1. SW2 - subwariant ,,maksymalny 2”
Zatozenia:

* realizacja zadan administracji publicznej zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci

e duze zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym zwigzane m.in.
z wprowadzeniem systemu zachet finansowych

* kolejne analizy kosztéw i korzy$ci wykazujg optacalno§¢ w zakresie wymiany taboru komunikacji miejskiej
na elektryczny zgodnie z progami ustawowymi (20% taboru od 1 stycznia 2025 r.), wobec czego od dnia
1 stycznia 2025 r. w taborze komunikacji miejskiej sg 53 autobusy elektryczne.

Tabela 21. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna w latach 2020-2025. Subwariant
maksymalny 2

2020 2025
Zapotrzebowanie na energie
elektryczny dla Miasta bez 661 547,30 636 565,80
uwzgledniania energii dla
pojazdéw elektrycznych*?
Liczba samochodow 92 7708
elektrycznych
Liczba autobusow elektrycznych 0 53

41 Tbidem
4 Ibidem
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Zapotrzebowanie na energie

uwzglednieniem pojazdéw
elektrycznych [MWh]

elektryczng dla pojazdow 146,92 15 751,30
elektrycznych [MWh]
Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla Miasta,
yezna 1asta, 2 661 694,22 652 317,10

Gaz

Przewiduje si¢ takze wzrost zapotrzebowania na gaz, jednak z zaznaczeniem, ze jest on uzalezniony od dwdch
czynnikéw: spadku cen gazu (np. poprzez zwickszenie podazy z zasobéw krajowych) i wzrostu cen uprawnien do
emisji CO,. Z tytutu samego podlaczenia do systemu gazowniczego kolejnych odbiorcéw prognozuje si¢ coroczny

przyrost popytu na poziomie 2%.

Odnawialne zrédla energii

Mozliwosci wykorzystania odnawialnych zrédet energii powinny by¢ rozwazane w przypadku tworzenia nowych
lub modernizacji starych obiektow wytwarzajacych energie. Wskazuje si¢, ze gléwnym czynnikiem warunkujacym
zwigkszenie wykorzystania odnawialnych zrédet energii bedzie wzrost cen uprawnien do emisji CO,, spowodowany

zaostrzajacg si¢ polityka klimatyczna.

Id: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DB586BBECE. Podpisany

Strona 39



S. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

5.1.  Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego
5.1.1. Badanie ankietowe ws$réd mieszkancoéw

W celu doktadnego zdiagnozowania stanu obecnego i poznania opinii lokalnej spotecznosci, przeprowadzono
ankietyzacje wsrdd mieszkancéw Biategostoku m.in. w czasie eventéw dotyczacych elektromobilno$ci, ktére zostaty
zorganizowane na terenie Miasta w pazdzierniku 2019 r. W badaniu wzigto udziat 208 oséb, w tym 115 kobiet (55%),
87 me¢zczyzn (42%), a 6 ankietowanych (3%) nie podato swojej ptci.

Ponizszy wykres przedstawia rozktad wieku wéréd ankietowanych.
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Wykres 8. Wiek ankietowanych
HPonizej 18 W 18-25 mW26-35 m36-45 MW46-55 MW56-65 MPowyzej65 MBrak

4% 4% 5%
10%

6%

Najliczniejszg grupe badanych stanowily osoby pracujace (72,51%), nastepnie byli to uczniowie (6,16%), studenci
(5,69%) i emeryci (5,21%). Osoby bezrobotne (3,79%) i renciSci (0,95%) stanowili najmniejsze grupy
ankietowanych.

Zgodnie z odpowiedziami ankietowani wiecej korzystaja z samochodéw prywatnych niz z publicznego transportu
miejskiego. Srednio pokonuja kazdego dnia 10-15 km, przy czym zdecydowana wigkszo$é oséb przebywa
codziennie nieduze lub $rednie odleglosci (do 50 km). Niewiele os6b pokonuje codziennie ponad 50 km.

Wykres 9. Czestotliwo$¢ korzystania z transportu publicznego i prywatnego®
120
100

80

60

4
O i E=

Codziennie Kilka razy w Kilkarazyw  Rzadziejnizrazna W ogole nie
tygodniu miesigcu miesigc korzystam

o

Liczba udzielonych odpowiedzi
o

Czestotliwos$¢ korzystania z transportu publicznego i prywatnego

B Komunikacja miejska B Samochoddd prywatny

43 W celu okreslenia czestotliwoéci korzystania ze $rodkéw transportu przez mieszkancéw, w formularzu ankietowym
zamieszczono dwa odrgbne pytania: jedno odnoszace si¢ do §srodkéw transportu publicznego, a drugie do $rodkéw transportu
prywatnego. Dla poréwnania przedstawiono jeden wykres uwzgledniajacy odpowiedzi ankietowanych na oba pytania.
Odpowiedzi dotyczace komunikacji miejskiej zaznaczone s3 na niebiesko, za§ odpowiedzi dotyczace srodkéw prywatnych na
pomaranczowo.
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Wykres 10. Codziennie pokonywana odleglo$¢

Powyzej 100 km
50-100 km
30-50 km

15-30 km

10-15 km

5-10 km

Ponizej 5 km

o

10 20 30 40 50 60 70

Najwicksza liczba ankietowanych podrézuje samochodem z silnikiem benzynowym (35,47%). Drugim najczesciej
uzywanym pojazdem jest samochdd napedzany olejem napgdowym (23,50%), w nastgpnej kolejnosci jest to
samochdd z instalacja gazowa (18,80%). Najmniej badanych porusza si¢ samochodem hybrydowym (5,56%)
1 elektrycznym (0,85%). 12,39% w ogo6le nie korzysta z samochodu.

Gdyby badani mieli teraz podja¢ decyzje o zakupie nowego auta, najczesciej nabywanym pojazdem bytby samoché6d
hybrydowy. Kolejno, podobnym zainteresowaniem cieszg si¢ samochody: benzynowy, z instalacja gazowa
i elektryczny. Najrzadziej wybierany bylby pojazd z silnikiem diesla.

Wykres 11. Samochody obecnie uzywane przez mieszkancow Bialegostoku i ich aktualne zainteresowania

zakupowe
90
80
70
60
50
40
30
20
10 . l
0 [ | —
Samochdd z Samochdd z Samochéd z Samochéd Samochdd Nie jezdze
silnikiem silnikiem silnikiem hybdrydowy elektryczny samochodem/Nie
spalinowym spalinowym spalinowym z kupitbym
napedzany napedzany olejem instalacjg gazowg
benzyna napedowym
| "Jakim samochodem jezdzisz?" | "Jesli miatbys teraz kupi¢ nowy samochdd, wybratbys:"

Zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw nigdy nie podr6zowata samochodem elektrycznym (77,88%). Czg$¢ z nich
miata jednak stycznos$¢ z elektrykami, chociaz rzadko nimi jezdza (18,27%). Tylko 2 osoby (0,96%) odpowiedziaty,
ze czesto z nich korzystaja.

Mimo braku do$wiadczen w zakresie jazdy autami elektrycznymi, mieszkancy rozwazajg zakup takiego samochodu
w przysztosci (az 57,21%). Czg$¢ uczestnikow badania nie ma w tym zakresie zdania (26,44%), a niewielka grupa
jest zdecydowana, ze nie zamierza dokonywac zakupu samochodu elektrycznego (13,46%).
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Wykres 12. Zamiary zakupowe mieszkancéw Biategostoku w zakresie samochodéw elektrycznych
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o

Tak, w ciggu 3 lat

Tak, w ciggu 3 lat

Nie zamierzam kupi¢ samochodu
elektrycznego

Tak, ale nie wezeénie] iz w ciagu 5 ot

Nie wiem

W badaniu ankietowani zostali poproszeni takze o wskazanie okolicznosci, ktére by ich sktonity do zakupu
samochodu elektrycznego oraz okolicznosci, ktére ich zdaniem stanowia przeszkode w nabyciu takiego samochodu.
Dopuszczalne bylo zaznaczenie maksymalnie 3 odpowiedzi. Wyniki zostaly zaprezentowane na ponizszym
wykresie.

Wykres 13. Okolicznosci, ktore sktonilyby mieszkancow Bialegostoku do zakupu samochodu elektrycznego

o

20 40 60 80 100 120 140

Chec zredukowania zanieczyszczenia Srodowiska 125

34

Duza ilos¢ punktéw tadowania _ 46
Dofinansowanie do zakupu aut elektrycznych _ 108

Odgornie wprowadzona strefa czystego transportu na -
terenie miasta

Ulgi w optatach za parking

Mozliwos¢ bezptatnego lub tanszego korzystania z drég
ptatnych

Mozliwos$¢ poruszania sie bus pasami - 23

Specjalne ulgowe taryfy pradu w przypadku tadowania _ 46
samochodu w domu
Ulgi podatkowe dla 0séb posiadajacych lub nabywajacych EV _ 56
(np. zwolnienie z akcyzy, ulgi przy eksploatacji)

Nic by mnie nie sktonito - 14
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Wykres 14. Okolicznosci, ktore wedlug mieszkancéw Bialegostoku stanowig przeszkody w zakupie
samochodéw elektrycznych

o

20 40 60 80 100 120 140 160

Zbyt wysoki koszt zakupu samochodu _ 152
Zbyt wysoki koszt utrzymania samochodu _ 39
Niska wydajnos¢ i koniecznos¢ czestego tadowania _ 51
Czas tadowania jest zbyt dtugi - 27
Trudnosci w dostepie do punktéow tadowania _ 109

Brak wystarczajgcych udogodnien w postaci ulg -
parkingowych, mozliwosci poruszania sie bus pasami itd.

Brak dofinansowania do zakupu samochoddéw
I 4
elektrycznych

Kwestie bezpieczenstwa I 3
Inne I 3

Nie ma przeszkdd l 6

Nie wiem - 12

Wskazanie checi zredukowania zanieczyszczenia srodowiska jako najczestsza przyczyne, dla ktérej mieszkancy
zdecydowaliby si¢ naby¢ samochdd elektryczny §wiadczy o duzym stopniu $wiadomos$ci spotecznej na temat
pozytywnego wplywu rozwoju elektromobilno$ci na $rodowisko. Nastepnie uczestnicy badania zaznaczali
okolicznos$ci natury finansowej, takie jak dofinansowanie do zakupu samochodu elektrycznego, ulgi podatkowe, ulgi
w taryfach pradu. Koresponduje to z najczesciej podawana przeszkoda w zakupie EV, tj. zbyt wysoka ceng nabycia.
Bialostoczanie zauwazajg takze problem z dostgpem do infrastruktury fadowania pojazdéw — byta to druga
najczesciej wskazywana przeszkoda w zakupie pojazdu. Duza liczba tadowarek byla trzecig (po checi dbatosci
o $srodowisko i kwestiach finansowych) eksponowana okolicznos$cia zachecajaca do posiadania samochodu
elektrycznego.

Nalezy zauwazy¢, ze niewielka liczba 0sob jest stanowczo przeciwna pojazdom elektrycznym. 14 oséb z 208
badanych odpowiedziato, Ze nic by ich nie sktonito do zakupu takiego samochodu i 3 osoby podaty w watpliwos¢
bezpieczenstwo w uzywaniu samochodéw elektrycznych, podajac kwestie bezpieczenstwa jako przeszkode
w nabyciu auta.

W zwigzku z obowigzkiem utworzenia na terenie Miasta 100 punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych przez
operatoréw systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ankietowani zostali zapytani o pozadana przez nich
lokalizacje takich obiektéw. Odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 15. Pozadana przez mieszkancéw lokalizacja stacji fadowania

o

20 40 60 80 100 120 140 160

Przy centrach handlowych

Przy urzedach

Przy szkotach

Przy kosciotach

Przy drogach wlotowych do miast

Przy lub w budynkach biurowych

Przy najwiekszych weztach komunikacyjnych
Przy dworcach

Inne (podaj jakie)

Nigdzie

Nie wiem

Mieszkancy najchetniej widzieliby stacje tadowania w poblizu centréw handlowych, a takze przy drogach wlotowych
do miast i przy najwigkszych weztach komunikacyjnych. Przydatne, zdaniem ankietowanych, byloby takze
umieszczenie ich przy urzgdach, dworcach i szkotach. Prawdopodobnie z uwagi na bardzo duzy procent oséb
pracujacych wsrdd badanych, wiele os6b wskazato takze miejsca przy lub w budynkach biurowych jako lokalizacje
pozadang dla punktéw tadowania. Czgs¢ os6b uwaza, ze powinny si¢ one znajdowac takze przy kosciotach. Wéréd
odpowiedzi ,,Inne” respondenci podawali stacje benzynowe.

Badani wypowiedzieli si¢ takze na temat ich stosunku do wprowadzenia strefy czystego transportu, ulg
parkingowych dla EV, zwigkszenia udzialu pojazdow elektrycznych w taborze komunikacji miejskiej, a takze
elementéw smart city.

Wykres 16. Stosunek mieszkancéow Biategostoku do wybranych elementéw elektromobilnosci

Zdecydowanie mi sie nie podoba
Raczej mi sie nie podoba

Nie wiem

Raczej mi sie podoba

Zdecydowanie mi sie podoba

o

20 4

o

60 80 100 120 140 160

Tworzenie na terenie miasta wypozyczalni rowerdw i/lub hulajnég elektrycznych
m Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych w transporcie miejskim
B Wprowadzenie ulg w optatach za parkingi dla oséb kierujgcych samochodem elektrycznym

B Wprowadzenie optat od wjazdu samochodéw spalinowych do centrum miasta

Nalezy spostrzec pozytywny stosunek ankietowanych do rozwoju elektromobilno$ci, jako ze kazde z rozwigzan
cieszylo si¢ duza aprobata (,,Zdecydowanie mi si¢ podoba” lub ,,Raczej mi si¢ podoba”) Najwigksze uznanie
badanych uzyskata wizja pojawienia si¢ na terenie Miasta wypozyczalni roweréw i/lub hulajnég elektrycznych,
a zaraz po niej idea zwigkszenia udziatu pojazdéw elektrycznych w transporcie miejskim. Ankietowani popieraja
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réwniez istnienie ulg parkingowych dla kierowcéw samochodéw elektrycznych. Jesli chodzi o wprowadzenie
w centrum Miasta strefy czystego transportu, odpowiedzi sa rownomiernie rozlozone, co oznacza, ze nie widaé
zadnego wyraznego trendu w zakresie zainteresowania takim rozwigzaniem.

Podsumowanie wynikéw ankiet

Mieszkancy Bialegostoku sa przychylnie nastawieni do elektromobilnos$ci i popieraja jej rozwéj. Chcieliby
aktywnie uczestniczy¢ w dzialaniach podejmowanych w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen do
Srodowiska. Wielu rozwaza zakup samochodu hybrydowego, a wigc w czesci zasilanego energig elektryczna.
W przysztosci, gtéwnie po pokonaniu bariery finansowej (w czym moze pomdc system doptat do zakupu EV
z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu), Biatostoczanie maja zamiar nabywa¢ samochody elektryczne. Taka
postawa mieszkancOw wymaga wsparcia ze strony gminy, zwlaszcza w zakresie szerzenia dostgpnosci infrastruktury
fadowania. Duzy stopien §wiadomo$ci mieszkancéw na temat elektromobilnosci i che¢ przyjmowania przez nich
aktywnej postawy w tym zakresie beda wspomagaé racjonalne wdrazanie elementéw elektromobilno$ci przez
Miasto.

5.1.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na podstawie dokonanej cato§ciowej analizy mozna wskaza¢ nastepujace potrzeby i problemy biatostockiego sektora
komunikacyjnego:

1. Potrzeba czystszego sSrodowiska

Che¢ zredukowania zanieczyszczenia sSrodowiska byta przez mieszkancow najczesciej wskazywana jako okoliczno$é
sktaniajgca ich do nabycia samochodu elektrycznego. Gorsza jako$¢ powietrza bywa odczuwana w szczegdlnosci
zima pod postacig smogu. Taki stan nie tylko utrudnia codzienne funkcjonowanie, ale réwniez wptywa negatywnie
na zdrowie ludzi. Redukcja zanieczyszczenia, m.in. poprzez wdrazanie elektromobilnosci do Miasta, pozwoli
poprawi¢ jako$¢ zycia i zdrowie mieszkancow.

2. Potrzeba zwiekszenia liczby stacji fadowania i problem z ustaleniem lokalizacji

Okazuje sie, ze duza przeszkoda w nabyciu pojazdéw elektrycznych jest niewystarczajaca liczba stacji tadowania.
Mieszkancy wykazuja zainteresowanie wdrazaniem elektromobilno$ci, takze poprzez zakup witasnych aut
elektrycznych, jednak aby to uczynili, Miasto powinno podja¢ kroki w celu utworzenia odpowiedniej infrastruktury
umozliwiajacej rzeczywiste korzystanie z samochodéw elektrycznych. Poniewaz obecnie w Mie$cie funkcjonuje
jedynie kilka stacji tadowania, z ktérych zadna nie jest ogdlnodostepna, a do konca roku 2020 liczba
og6lnodostepnych punktéw tadowania ma wynosi¢ co najmniej 100, nalezy podja¢ racjonalne decyzje w zakresie
wyboru lokalizacji budowanych stacji. Nalezy mie¢ przy tym na uwadze glos mieszkancéw, zgodnie z ktérym
najbardziej atrakcyjne lokalizacje obejmujg pobliza centréw handlowych, okolice drég wlotowych do Miasta oraz
okolice najwigkszych we¢ztéw komunikacyjnych.

3. Potrzeba wymiany taboru komunikacji miejskiej i problem z realizacja tej potrzeby

Obecnie po Biatymstoku nie jezdza autobusy elektryczne lub napgdzane na gaz CNG. Bialostoczanie w ankietach
jednoznacznie opowiedzieli si¢ za checiag wprowadzenia takich pojazdéw do taboru komunikacji miejskiej. ,,Analiza
kosztéw 1 korzysci” z dnia 31 grudnia 2018 r., wykazata jednak, iz obecnie zakup autobuséw zeroemisyjnych jest
nieoptacalny. Wobec tego w kwestii wymiany taboru decydujace bgda kolejne analizy kosztéw i korzysci, ktére
Miasto powinno dokonywac co 36 miesigcy.

4. Potrzeba zwi¢kszania §wiadomosci spolecznej dotyczacej elektromobilnosci

Badanie ankietowe przeprowadzone w$rdd mieszkancéw wykazato, iz maja oni wysoka swiadomos$¢ na temat dbania
o srodowisko i wykazuja postawy proekologiczne. Sami jednak wskazali, iz w ich odczuciu spoleczefistwo ma zbyt
matg wiedze w zakresie elektromobilnosci.
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5. Potrzeba wprowadzenia do Miasta elementéw smart city

Obecnie na terenie Bialegostoku brak jest elementéw smart city, takich jak wypozyczalnie samochodéw
elektrycznych, wypozyczalnie rowerdéw elektrycznych oraz obiekty typu Park&Ride lub Park&Bike.

Istnienie wypozyczalni pojazdéw (zaréwno samochoddéw, jak i roweréw czy hulajndg) oparte jest o idee
wspoéldzielenia i prowadzi do efektywniejszego wykorzystania zasobé6w poprzez korzystanie przez wiele oséb z tego
samego pojazdu. Takie rozwiazanie jest w szczegdlnosci atrakcyjne dla osdb, ktére ze wzgledow finansowych nie
moga pozwoli¢ sobie na zakup i utrzymanie pojazdu elektrycznego, a mimo to przejawiaja wole jego uzywania.
Najbardziej optymalnym rozwigzaniem do wprowadzenia sharingu pojazdéw elektrycznych jest wejsScie przez
Miasto w kooperacje z podmiotem prywatnym lub pozostawienie takiej inicjatywy w calo$ci w gestii podmiotéw
prywatnych.

W zakresie samych jedno$ladéw elektrycznych, na podstawie sukcesu BiKeRa oraz wynikéw ankiet, mozna
przewidywaé, ze wypozyczalnia takich pojazdéw réwniez bedzie przedmiotem duzego zainteresowania
mieszkancow.

W Bialymstoku nie ma multimodalnych centréw przesiadkowych, umozliwiajacych zmian¢ jednego typu $rodka
komunikacji na inny. Wprowadzenie parkingéw typu Park&Ride lub Park&Bike doprowadzi do odcigzenia centrum
Miasta z ruchu samochodowego.

6. Problem z wprowadzeniem strefy czystego transportu

Wprowadzenie strefy czystego transportu (SCT) polega na wydzieleniu pewnego obszaru miasta, w ktérym bez
ograniczen dozwolony jest ruch jedynie pojazdéw nisko- lub zeroemisyjnych, natomiast kierowcy pojazdéw
spalinowych zobowigzani s3 do uiszczenia optaty za wjazd na taki obszar. Strefa czystego transportu najlepiej
sprawdza si¢ w miastach, w ktérych jest np. duza staréwka lub deptak, gdyz wtedy w naturalny i racjonalny spos6b
mozna wyznaczy¢ granice takiej strefy.

Pierwsza trudno$¢ rysujaca si¢ na tle wprowadzenia SCT ma charakter spoteczny i wiaze si¢ z niechecia
mieszkancoéw do zastosowania takiego rozwigzania. Najprawdopodobniej jest to zwigzane z faktem, iz obecnie wcigz
bardzo duzo o0s6b porusza si¢ po Biatymstoku prywatnymi samochodami spalinowymi.

Druga trudno$¢ ma charakter techniczny i polega na niemozno$ci wyznaczenia obszaru pod SCT w sposéb
racjonalny. Biatystok nie posiada duzej staréwki czy miejsc, w ktérych naturalnie mozna by ograniczy¢ ruch
pojazdéw spalinowych. Ponadto, w centrum Miasta dziataja urzedy i instytucje, do ktérych mieszkancy powinni
mie¢ zapewniony swobodny dojazd.

W zwiazku z powyzszym nalezy uznaé, ze w istniejacych warunkach wprowadzenie na terenie Bialegostoku strefy
czystego transportu nie bytoby dziataniem pozgdanym.

5.2.  Screening dokumentdow strategicznych

Na potrzeby Strategii dokonano analizy dokumentéw strategicznych, obowiazujacych Miasto, ale takze
sporzadzonych dla wojewddztwa podlaskiego, jak i1 catego kraju, powigzanych, w szczegélnosci, z planem
zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy, planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia
w energi¢ elektryczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy kosztow i korzy$ci wynikajace;j
z Ustawy o elektromobilnosci.

5.2.1. Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce zostat przyjety przez Rad¢ Ministréw dnia 17 marca 2017 r. Dokument
ten wyznacza horyzont dziatan w obszarze elektromobilnosci do 2025 roku, okresla korzysSci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w Polsce oraz identyfikuje potencjat gospodarczy
i przemystowy, ktory sie za tym kryje. Wskazuje na zwigzang z rozwojem elektromobilno$ci poprawe jakosci
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powietrza, zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego, poprawe stabilno$ci pracy sieci elektroenergetycznej oraz
rozw0j zaawansowanego przemystu.

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce zawiera zestaw propozycji instrumentéw wsparcia, ktérych wdrozenie
powinno przyczyni¢ si¢ do rozwoju przemystu elektromobilno$ci, wykreowania popytu na pojazdy elektryczne,
modernizacji sieci elektroenergetycznej oraz poprawy wspoétpracy nauki z sektorem przedsigbiorstw. Instytucjami
odpowiedzialnymi za wdrozenie okreslonych w tym dokumencie dzialan wykonawczych sg gléwnie poszczegdlne
ministerstwa. Je§li chodzi o samorzady, zostaly wskazane jako jedna z instytucji wspélpracujacych
z Ministerstwem Energii (instytucja odpowiedzialna) w zakresie dzialan wykonawczych w ramach obszaru
interwencji: Rozwaéj rynku pojazdow (korzysci dla uzytkownika), majacych na celu stworzenie warunkéw dla
rozwoju elektromobilnosci Polakéw. Wtadze samorzadowe powinny wspdtpracowacé z instytucja odpowiedzialng
w zakresie nast¢pujacych dziatan:

» zastosowanie migkkich instrumentéw wsparcia oraz
* doptaty do autobuséw elektrycznych.

5.2.2. Ustawa o elektromobilnos$ci

Ustawa o elektromobilnosci naktada na jednostki samorzadu terytorialnego okreslone obowiazki. W przypadku
Biategostoku zastosowanie znajda przepisy tejze ustawy dotyczace jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych
liczba mieszkancéw przekracza 50.000 i nie przekracza 300.000.

Nalezy zatem wskaza¢, ze na Biatystok natozone zostaly nastepujace obowigzki:

* zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w urzegdzie obstugujagcym
jednostke samorzadu terytorialnego na poziomie co najmniej:
» 10% liczby uzytkowanych pojazdow od 1 stycznia 2022 r. (art. 68 ust. 2 Ustawy
o elektromobilnosci)
» 30% liczby uzytkowanych pojazdéw od 1 stycznia 2025 r. (art. 35 ust. 1 w zw. z art. 86 pkt 3 Ustawy
o elektromobilnosci)
= wykonywanie zadah publicznych okre$lonych w art. 4 ust. 1 Ustawy o samorzadzie powiatowym,
z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej:
» 10% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym od dnia 1 stycznia
2022 r. (art. 68 ust. 3 Ustawy o elektromobilnosci)
» 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym od dnia 1 stycznia
2025 r. (art. 35 ust. 2 pkt 1 Ustawy o elektromobilnos$ci)

lub zlecenie wykonywania zadan publicznych, o ktérych mowa powyzej z wytaczeniem publicznego
transportu zbiorowego, ktérych warto$¢ przekracza réwnowarto$¢ kwoty 30.000 euro wyrazonej w zlotych,
podmiotowi, ktérego co najmnie;j:

» 10% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania od 1 stycznia 2022 r. stanowig
pojazdy elektryczne Iub pojazdy napedzane gazem ziemnym (art. 68 ust. 3 Ustawy
o elektromobilnosci)

» 30% floty pojazdow uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania od 1 stycznia 2025 r. stanowia
pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym (art. 35 ust. 2 pkt 2 w zw. z art. 86
pkt 3 Ustawy o elektromobilnos$ci)

* Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. 2019 poz. 2475, z pézn. zm.)
podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych (elektrycznych lub napedzanych wodorem) we
flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmnie;j:

» 5% od 1 stycznia 2021 r.

» 10% od 1 stycznia 2023 r.

» 20% od 1 stycznia 2025 1.

Id: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DB586BBECE. Podpisany Strona 48



» 30% od 1 stycznia 2028 1.
(art. 68 ust. 4 oraz art. 36 ust. 1 w zw. z art. 86 pkt 4 Ustawy o elektromobilnosci).

* sporzadzanie, co 36 miesiecy, analizy kosztéw i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $§wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych do
napedu wykorzystywane sg wylacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych
lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa
w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji
(tj. Dz. U. 2019 poz. 1447, z p6zn. zm.) (art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci).

Nalezy réwniez wskazaé, ze na podstawie art. 61 Ustawy o elektromobilnos$ci na Prezydenta Biategostoku natozony
zostat obowiazek sporzadzenia do dnia 15 stycznia 2020 r. raportu dotyczacego punktéw tadowania na obszarze
gminy zainstalowanych w ogélnodostgpnych stacjach tadowania. Z powyzszego raportu wynika, ze liczba punktéw
fadowania bedzie mniejsza niz 100 (z uwzglednieniem stacji tadowania planowanych do wybudowania do 31 grudnia
2020 r.), dlatego konieczne jest sporzadzenie planu budowy ogdélnodostepnych stacji tadowania do dnia 15 marca
2020 r.

5.2.3. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego — wersja 5 (dale;j:
wotrategia ZIT”) zostata przyjeta Uchwalg nr 1/2019 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego z 8 lutego 2019 r. i stanowi podstaw¢ wydatkowania $Srodkéw w ramach
ZIT oraz wskazuje dlugofalowa $ciezke wzrostu obszaru metropolitalnego uwzgledniajaca réznorodne szanse, jak
1 r6znorodne mozliwosci finansowania wykraczajgce poza instrument ZIT.

Jednym z zadan nadrzednych jest poprawa jako$ci powietrza w wyniku wprowadzenia dzialan w okreslonych
obszarach problemowych. Jednym z tych obszar6w jest ograniczanie emisji liniowej (komunikacyjnej). W tym
aspekcie wskazano konieczno$¢ podjecia nastepujacych dziatan:

* calo$ciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w Miescie

e zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym

* kierowanie ruchu tranzytowego z omini¢ciem Miasta lub jego czesci centralnych

* tworzenie stref z zakazem ruchu samochodéw

* rozwdj i zwigkszanie efektywnosci systemu transportu publicznego

* polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego,
zachecajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego

* organizacja systemu bezpiecznych parkingéw na obrzezach Miasta, tacznie z systemem taniego transportu
zbiorowego do centrum Miasta (system Park&Ride)

* tworzenie systemu drog rowerowych

* tworzenie systemu platnego parkowania w centrum Miasta

* wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczeg6lnie w systemie transportu publicznego
1 stuzb miejskich

* intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych)

* wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni

* stosowanie przy modernizacji drég i parkingéw materialéw oraz technologii gwarantujacych ograniczenie
emisji pytu podczas eksploatacji

* uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum Miasta.

W duzym o$rodku miejskim, jakim jest Bialystok poziom zanieczyszczen powietrza jest wyzszy niz w pozostatych
czgéciach wojewddztwa podlaskiego. Wymaga to podjecia okreslonych dziatan skutkujacych obnizeniem poziomu
zanieczyszczen gazowych i pytowych, a takze efektywnym wykorzystaniem istniejacych zasobéw. Pierwszy
z wymienionych skutek mozna osiggnaé poprzez dynamiczny rozwdj transportu zbiorowego, zastgpienie
(w przypadku gdy jest to mozliwe) transportu indywidualnego — zbiorowym lub rowerowym. Drugi natomiast
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poprzez intensyfikacje dziatan prowadzacych do wykorzystania przewagi konkurencyjnej catego obszaru BOF
zwigzanej z energetyka odnawialna, dla zapewnienia bezpieczefistwa energetycznego i ochrony klimatu.

W zakresie transportu zbiorowego jakos¢ taboru Biatostockiej Komunikacji Miejskiej zostata oceniona jako
zadowalajgca. Niemniej jednak w celu zapewnienia wigkszej konkurencyjnosci transportu miejskiego w poréwnaniu
z transportem indywidualnym jako jeden z celéw wskazano dgzenie do unowocze$niania floty, w szczegdlnosci
wymiany pojazdoéw najstarszych, co zapewni nie tylko odpowiednia jako$¢ podrézowania, ale przyczyni si¢ do
ograniczenia emisji szkodliwych pytéw do srodowiska. Wskazano réwniez na stosowane rozwigzania podnoszace
atrakcyjnos¢ transportu miejskiego w Bialymstoku — mozliwos¢ korzystania w centrum Miasta przez autobusy
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej z wydzielonych paséw ruchu (buspaséw) oraz planowane rozwigzania -
uprzywilejowanie autobuséw miejskich w ruchu drogowym w przejazdach przez skrzyzowania. Takie rozwigzania
skutkuja m.in. tym, ze czas podrézy tym $rodkiem transportu jest krétszy — nawet w godzinach o podwyzszonym
nat¢zeniu ruchu w poréwnaniu do sytuacji, gdy autobus porusza si¢ po jezdni wspétdzielonej z innymi pojazdami.

Zidentyfikowano nastepujace problemy w zakresie transportu zbiorowego:

* niedostosowanie systemu transportu zbiorowego do potrzeb wynikajacych z postepujacego procesu
suburbanizacji, w szczegdlnosci na drogach dojazdowych ze strefy zewnetrznej do rdzenia BOF, skutkujace
koniecznos$cig korzystania z transportu indywidualnego

* wzrost zattoczenia motoryzacyjnego Biategostoku, spowodowany dynamicznym rozwojem komunikacji
indywidualnej

* brak przyjaznych pasazerom centréow i weziéw przesiadkowych umozliwiajacych fatwe przemieszczenie si¢
pomiedzy ré6znymi formami transportu (kolej, komunikacja regionalna, komunikacja miejska, rower) oraz
niedostateczna infrastruktura parkingowa przy takich miejscach

* brak szybkich potaczen transportu miejskiego pomiedzy centrum przesiadkowym a centrum Miasta i innymi
czgéciami Bialegostoku oraz obszarami podmiejskimi

* starzejacy si¢ tabor autobusowy komunikacji miejskiej (ok. 25% autobusdw jest w wieku powyzej 10 lat),
brak wygodnych i nowoczesnych wiat przystankowych oraz niedostateczna infrastruktura zajezdniowa

* niska dostepnos¢ sieci kolejowej i marginalne znaczenie kolei w przewozach lokalnych na terenie BOF.

Powyzsze obserwacje doprowadzity do nastgpujacych wnioskow:

* nowoczesna infrastruktura transportowa jest jednym z czynnikéw wptywajacych na rozwéj gospodarczy,
dostepno$¢ do miejsc pracy, zwigkszenie mobilnosci przestrzennej mieszkancéw, mozliwosci rozwojowe,
jako$¢ zycia, atrakcyjno$¢ oraz wizerunek obszaru. Uzasadnione jest zatem wdrozenie dzialania
majacego na celu zwi¢kszenie udzialu przyjaznego srodowisku publicznego transportu zbiorowego
w obsludze Bialegostoku i jego obszaru funkcjonalnego, integrowanie i tworzenie warunkéw do
komplementarnosci réznych rodzajéw transportu oraz dalsza rozbudowe i wykorzystanie mozliwosci
inteligentnych systeméw transportowych (ITS)

* publiczny transport zbiorowy, a w szczegdlno$ci komunikacja miejska, musi stanowi¢ atrakcyjny,
nowoczesny 1 sprawny substytut samochodu osobowego, przy dojazdach do pracy, szkoly i innych
masowych celéw podrézy. Zachowujac walory rozwigzan komercyjnych, musi réwniez petni¢ funkcje
socjalne, zar6wno na terenie Biategostoku, jak i gmin sasiednich, pod warunkiem uzyskiwania wysokiej
efektywnosci ekonomicznej uzaleznionej przede wszystkim od korzystnej predkosci komunikacyjnej
pojazdéw. W strefach z ograniczeniami ruchu lub ze wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia emisji
zanieczyszczen autobus miejski i transport rowerowy powinny stanowi¢ jedyny i tatwo dostepny sposéb
dotarcia do celu. Miejska komunikacja zbiorowa musi by¢ konkurencyjna w stosunku do komunikacji
indywidualnej. Osiggniecie takich celow wymaga stalej pracy nad poprawg standardu organizacji jej
ustug, zapewnienia niskoemisyjnego taboru przyjaznego w uzytkowaniu osobom niepelnosprawnym
i w podesztym wieku oraz dobrze dzialajacych kanalow informacji o mozliwosciach stalego lub
okazyjnego korzystania z ustugi.

Nalezy takze wskazac, ze w Strategii ZIT potozono réwniez nacisk na rozwdj jednolitego transportu rowerowego.
W S$wietle zatozen o rozwoju zréwnowazonej mobilnoSci, niskoemisyjnej gospodarki i transportu, podréze rowerem
moga odegra¢ kluczowa rolg¢ w osiggnigciu celéw Strategii. Rozwdj infrastruktury drég rowerowych musi
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wyprzedza¢ infrastrukture dla transportu samochodowego, w celu zréwnania mozliwo$ci przemieszczania si¢
rowerem, jak i samochodem.

Majac na uwadze powyzsze jako jeden z celéw Strategii ZIT wskazano: ,,Gospodarka niskoemisyjna i ochrona
srodowiska”, a jego ramach dziatanie 5.1 Niskoemisyjny publiczny transport miejski i niezmotoryzowany” oraz
Dziatanie 5.2 Poprawa efektywno$ci energetycznej i ograniczanie emisji zanieczyszczen powietrza”.

5.2.4. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020

Celem szczegélowym Dziatania 5.4. ,Strategie niskoemisyjne” jest ograniczenie zanieczyszczenia powietrza
poprzez realizacj¢ planéw gospodarki niskoemisyjnej. W ramach gospodarki niskoemisyjnej wsparcie skierowane
bedzie do obszaréw posiadajacych uprzednio przygotowane plany gospodarki niskoemisyjnej. Dokumentem takim
moze by¢ kazda lokalna strategia odnoszaca si¢ do kwestii zwigzanej z zapewnieniem lokalnego bezpieczenstwa
energetycznego, a takze przyczyniajaca si¢ do osiaggniecia celéw pakietu energetyczno-klimatycznego 3x20
(w przypadku Polski 2x20 i 1x15% w zakresie OZE). Celem realizacji strategii niskoemisyjnych na poziomie
poszczegdlnych gmin oraz obszaréw funkcjonalnych jest poprawa stanu $rodowiska, w tym przede wszystkim
poprawa stanu jako$ci powietrza w skali lokalnej. Ograniczenie emisji zanieczyszczeh szczegdlnie szkodliwych dla
jako$ci zycia ludzi, takich jak SO2, czy PM10 przyczyni si¢ do podniesienia jako$ci zycia mieszkancow.
Dodatkowym efektem bedzie zwigkszenie $wiadomosci spotecznej w zakresie oszczednego i efektywnego
wykorzystania energii, co bedzie skutkowa¢ zmniejszeniem obcigzen finansowych mieszkancow.

W ramach poddziatan 5.4.1 i 5.4.2 przewidziano dofinansowanie projektéw w zakresie zréwnowazonej mobilnos$ci
miejskiej, przewidujacych wymiane¢ taboru na potrzeby transportu publicznego na niskoemisyjny i bezemisyjny.
Wsparciem w ramach tych poddziatan nie bedzie objete Miasto Biatystok i jego Obszar Funkcjonalny.

5.2.5. Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Bialegostoku do roku 2020

,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Bialegostoku i gmin Choroszcz, Czarna Biatostocka, Dobrzyniewo
Duze, Juchnowiec Kos$cielny, Lapy, Suprasl, Wasilkéw, Zabtudéw do roku 2020 dla terenu Miasta Biatystok (dale;:
,,PGN”) przyjety zostal Uchwalg nr XV/222/15 Rady Miasta Biatystok dnia 7 grudnia 2015 r.

Celem strategicznym PGN jest dazenie do utrzymania niskoemisyjnego rozwoju gospodarczego i zaspokajania
potrzeb spoteczenstwa, tj. rozwoju gospodarczo-spotecznego Miasta Biatystok do 2020 roku nastgpujacego bez
wzrostu zapotrzebowania na energi¢ pierwotng i finalng.

Wsréd celéw szczegdétowych wymieniono m.in.:

* wdrozenie wizji Miasta Bialystok jako obszaru zarzadzanego w sposéb zréwnowazony i ekologiczny,
stanowigcego przyktad zaréwno dla gmin regionu jak i kraju (cel szczegétowy 1).

* ograniczenie emisji CO2 oraz emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na terenie Miasta,
a takze emisji pochodzacej z transportu, spelnienie norm w zakresie jakosci powietrza (cel szczegétowy 2).

* zwigkszenie swiadomosci mieszkancéw dotyczacej ich wptywu na lokalng gospodarke ekoenergetyczng oraz
jako$¢ powietrza (cel szczegdtowy 9).

* promocja i realizacja wizji zréwnowazonego transportu - z uwzglednieniem transportu publicznego,
indywidualnego oraz rowerowego (cel szczegétowy 10).

Jako jeden z obszaréw interwencji odnoszacych si¢ do wyzej wymienionych celéw szczegétowych wskazano
transport, z podziatem na:

e Transport indywidualny:
» Promocja zastosowania pojazdow charakteryzujacych si¢ niska emisjg spalin do atmosfery pozwoli
na zwigkszenie udziatu pojazdéw spelniajacych zaostrzone normy emisyjne.
» Promocja efektywnych energetycznie sposobéw prowadzenia pojazdéw zwigkszy Swiadomosé
wsrdd kierowcow dotyczaca wplywu techniki jazdy na zuzycie paliwa.
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e Transport publiczny
» Poprawa dostepnosci centrum Biategostoku dla komunikacji miejskiej zwickszy atrakcyjno$é tej
formy komunikacji.
*  Miejski system transportowy
» Rozbudowa/modernizacja lokalnego uktadu komunikacyjnego - zwigkszy ptynno$¢ ruchu,
ograniczy czas spedzany w korkach oraz zwigkszy bezpieczenstwo ruchu.

W dokumencie przewidziano nast¢pujace dziatania:

* rozwdj komunikacji rowerowej w Biatymstoku

* przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych zwiagzanych efektywnym i ekologicznym
transportem

* poprawa jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego Miasta Biategostoku - etap III
(przedmiotem projektu jest budowa systemu zarzgdzania ruchem na terenie catego Miasta, obejmujacego
wszystkie sygnalizacje S§wietlne, majacego na celu usprawnienie ruchu w miejscach, gdzie funkcjonuje
sygnalizacja)

* rozwdj infrastruktury transportu miejskiego w Biatymstoku (gléwnym celem projektu jest usprawnienie
funkcjonowania systemu transportowego w centrum Bialegostoku w celu zmniejszenia zatloczenia
motoryzacyjnego centrum Miasta oraz zwigkszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu publicznego
w obstudze Biategostoku i jego obszaru funkcjonalnego; cel ten bedzie realizowany m.in. poprzez zakup
niskoemisyjnego i niskopodtogowego taboru autobusowego dzieki czemu ograniczony bedzie negatywny
wplyw transportu na $rodowisko naturalne, budowe infrastruktury na potrzeby pasazeréw komunikacji
miejskiej, w tym m.in.: rozbudowe systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice na przystankach)

e poprawa dostgpnosci centrum Bialegostoku dla komunikacji miejskiej (poprzez rozbudowe
zrbwnowazonego systemu transportowego w Bialymstoku oraz poprawe mobilno$ci mieszkancéw
Biategostoku i tym samym jego obszaru funkcjonalnego)

* niskoemisyjne korytarze transportu zbiorowego w zachodniej czesci Biategostoku

* Intermodalny system komunikacyjny w Biatymstoku.

5.2.6. Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus

»otrategia Rozwoju Miasta Bialegostoku na lata 2011-2020 plus” (dalej: ,,SRMB”) zostata przyjeta uchwata
nr LVIII/777/10 Rady Miejskiej Biategostoku dnia 13 wrzes$nia 2010 r. i jest dtugofalowym, deklaratywnym
1 0g6lnym scenariuszem rozwoju Miasta, okre$lajacym docelowg wizj¢ rozwoju, misj¢ Miasta oraz strategiczne cele
1 kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego, ktére stuzy¢ beda zaspokojeniu potrzeb mieszkancéw, a tym samym
poprawie jako$ci ich zycia.

Zgodnie z SRMB system transportowy stanowi jeden z najbardziej newralgicznych systeméw wspétczesnego
Miasta. Do wlasciwego funkcjonowania Miasta konieczna jest wysoka sprawnos¢ tego systemu wyrazajaca si¢ m.in.
zdolnos$cia do zapewnienia odpowiedniej przepustowosci oraz ptynno$ci ruchu. W przypadku miasta tej wielkos$ci
co Bialystok, dziataniem, ktére moze pozwoli¢ na skuteczne rozwigzanie probleméw komunikacyjnych, powinno
by¢ wdrazanie rozwigzan sklaniajagcych do przedktadania $rodkéw transportu zbiorowego oraz $rodkéw
alternatywnych, jak np. rower, nad samochody prywatne.

Jako jeden z gléwnych priorytetéw wskazano tworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego Miasta z duzym
udziatem transportu zbiorowego oraz ruchu rowerowego (Priorytet A.2), a w jego obrebie m.in.:

* rozbudowe ukladu komunikacyjnego w celu zwickszenia przepustowosci, ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego ze szczegdlnym uwzglednieniem obwodnic miejskich oraz ruchliwych arterii
komunikacyjnych

* doskonalenie systemu zarzadzania i1 sterowania ruchem poprzez stosowanie rozwigzan opartych
o Inteligentne Systemy Transportowe

* podnoszenie atrakcyjnosci oferty ustug transportu zbiorowego oraz rozbudowe¢ systemu Kkorytarzy
autobusowych wysokiej jakosci
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* wprowadzanie rozwigzan wspierajacych atrakcyjnos¢ i bezpieczenstwo ruchu pieszego oraz rowerowego,
w tym w postaci stref ruchu uspokojonego

* usprawnienie systemu parkingowego w zgodzie z priorytetami polityki przestrzennej i transportowe]
Miasta

* wprowadzanie rozwigzan sluzacych ograniczaniu halasu komunikacyjnego (przy czym preferowane
powinny by¢ rozwigzania ograniczajgce wytwarzanie hatasu, a nie jedynie zatrzymujace jego
rozprzestrzenianie si¢).

W zwigzku z uptywem terminu obowiazywania biezacego dokumentu Uchwata Nr XIV/209/19 Rady Miasta
Biatystok z dnia 23 wrze$nia 2019 r., Miasto Biatystok przystapito do opracowania Strategii Rozwoju Miasta
Biategostoku na lata 2021-2030.

5.2.7. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020

Aktualnie obowiazujaca strategig jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego (dalej: ,,SRWP”) do roku 2020
przyjeta Uchwatg Nr XXX1/374/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 9 wrze$nia 2013 1.

SRWP jest kluczowym dokumentem programowym okreslajacym zasady i kierunki dtugofalowej koncepcji rozwoju
regionu.

Jednym z celéw operacyjnych wskazanych w SRWP jest ochrona srodowiska i racjonalne gospodarowanie jego
zasobami (Cel operacyjny 3.4). W wojewddztwie podlaskim gtéwnymi Zzrédtami emisji zanieczyszczen powietrza
sa: cieplownie miejskie, przemystowe, rozproszone zrédla emisji z sektora komunalno-bytowego, a takze
zanieczyszczenia komunikacyjne. Dzialania prorozwojowe koncentrowaé sie beda wokeél ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza z energetyki i transportu drogowego, w tym gazow cieplarnianych i pyléw oraz
rozpowszechnienia technologii zwiekszajacych efektywno$¢ produkcji i wykorzystania energii. Wsréd
gléwnych kierunkéw interwencji wymieniono m.in. edukacje ekologiczng 1zwickszenie aktywnosci
prosrodowiskowej spoteczenstwa, ochron¢ powietrza, gleb, wody i innych zasobdw oraz gospodarke niskoemisyjna
(w tym efektywno$¢ energetyczng).

Nalezy doda¢, ze aktualnie na etapie konsultacji spolecznych jest projekt Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Podlaskiego 2030, przyjecie dokumentu planowane jest na rok 2020. W projekcie jako cele strategiczne wskazano:

e dynamiczng gospodarke — w ramach tego celu jako cel operacyjny wymieniono rewolucje energetyczng
i gospodarke obiegu zamknietego, za§ wsréd gléwnych kierunkéw interwencji wymieniono realizacje
strategii niskoemisyjnych w obszarach takich jak: transport publiczny, efektywno$¢ energetyczna, jako$¢
powietrza

* zasobni mieszkancy — w ramach tego celu jako cel operacyjny wymieniono przestrzen wysokiej jakosci.
Wskazano, ze dzialania strategiczne beda zwigzane z rozwojem infrastruktury komunikacyjnej,
obejmujacym budowe¢ i modernizacje drég, rozwdj sieci transportu zbiorowego i budowe terminali
intermodalnych. Wazne beda dziatania ukierunkowane na rozwdj infrastruktury technicznej oraz
wprowadzanie rozwigzan zmniejszajacych zanieczyszczenie Srodowiska przyrodniczego (ograniczenie
smogu, promocja transportu niskoemisyjnego). Jako gtéwne kierunki interwencji wskazano m.in. rozwoj
i modernizacj¢ infrastruktury komunikacyjnej oraz réznych form transportu, dziatania zwigzane
z zapobieganiem i ograniczaniem skutkéw zmian klimatu.

5.2.8. Plan zagospodarowania przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: ,,Studium”) zostalo uchwalone
uchwata Nr XII/165/19 Rady Miasta Biatystok z dnia 18 czerwca 2019 r. W dniu 25 lipca 2019 r. Wojewoda Podlaski
wydat rozstrzygniecie nadzorcze nr NK-11.4131.89.2019.BG stwierdzajace niewaznos¢ uchwaty nr XI1/165/19 Rady
Miasta Bialystok z dnia 18 czerwca 2019 r. w sprawie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Biategostoku. Na rozstrzygnigcie nadzorcze Wojewody Rada Miasta Biatystok wniosta
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skarge do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego, w zwigzku z tym rozstrzygniecie to nie jest prawomocne.
Jednakze wydanie rozstrzygnigcia nadzorczego wstrzymato wykonanie uchwaty w sprawie studium.

Kierunki rozwoju systemdw transportowych opisane zostaly w Rozdziale 5 Studium.
Zgodnie z pkt 5.4.1. Uktad drogowo-uliczny, celem rozwoju uktadu drogowo-ulicznego jest:

* sprawne powigzanie z planowanym ukladem tras zewngtrznych (uktad drég krajowych)

* sprawna realizacja powigzan mi¢dzygminnych i mi¢dzydzielnicowych poza obszarem $rédmiejskim i silnie
zurbanizowanym

* sprawna obstuga terenéw zurbanizowanych przy zachowaniu odpowiedniej hierarchizacji powiazan

* stworzenie warunkéw dla uspokojenia ruchu w centrum

* dostepnos$¢ catego Miasta dla ruchu rowerowego.

Odnosnie obstugi komunikacyjnej Miasta, zgodnie z pkt 5.4.2, w obszarze jednostki srédmiejskiej gléwna role bedzie
petnil transport zbiorowy oraz ruch pieszy i rowerowy, a ruch samochodéw komunikacji indywidualnej bedzie
czgsciowo ograniczony. W zwiazku z powyzszym przy ksztattowaniu oraz przebudowie uktadu ulicznego powinno
sie, w wigkszym stopniu, przeznacza¢ przestrzeh uliczng dla transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego. Nalezy
dazy¢ do rozszerzania istniejgcych stref ruchu uspokojonego i ruchu pieszego.

Nalezy zmierza¢ takze do utworzenia spdjnego systemu powigzan oraz rozwigzan technicznych ulic, ktére beda
objete strefa ruchu uspokojonego. Planowane ciagi piesze rdwniez powinny tworzy¢ spdjny system w powiazaniu
z istniejgcymi i planowanymi strefami ruchu pieszego.

W zakresie parkowania w obszarze jednostki srédmiejskiej, budowa nowych parkingéw (w tym wielopoziomowych)
powinna by¢ warunkowana koniecznosciag zachowania réwnowagi miedzy przepustowoscia uktadu ulicznego
i podaza miejsc parkingowych. Potrzeby parkingowe w jednostce srédmiejskiej powinny by¢ zaspokajane,
w miare mozliwoSci, poprzez budowe parkingéw w systemie Park&Go, umozliwiajacych dojscia piesze do celu
podrozy.

Zgodnie z pkt 5.4.3. Komunikacja zbiorowa, docelowym $rodkiem przewozowym dla Miasta Biategostoku jest —
nowoczesny, nisko emisyjny, o zadowalajacej pojemnosci i komforcie — autobus. W celu poprawy
funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej zaktada si¢ kontynuacje dotychczasowych dziatan:

* tworzenie ,korytarzy autobusu wysokiej jako$ci” na ulicach obcigzonych duzym ruchem pasazerskim oraz
na kierunkach promienistych

* nadawanie priorytetu miejskiej komunikacji zbiorowej w $rédmiesciu poprzez odpowiednig organizacje
ruchu oraz $rodki techniczne

* rozwdj systemOw zarzadzania ruchem zapewniajacych priorytet w ruchu miejskiej komunikacji autobusowe;j

* rozwdj dynamicznych systeméw informowania pasazeréw

* wymiana taboru.

Planuje si¢ sukcesywng rozbudowe sieci linii autobusowych w celu polepszenia obstugi istniejacej i planowanej
zabudowy.

Znaczny nacisk potozony zostal na komunikacje rowerowa. Zgodnie z pkt 5.4.4., stworzenie w Bialymstoku
spojnego systemu drog rowerowych przyczyni si¢ do wzrostu wykorzystania roweru w podrézach codziennych
1 rekreacyjnych, a takze poprawi bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu, w tym rowerzystéw. Planuje si¢
rozbudowe istniejacej sieci drég rowerowych.

System rowerowy Biategostoku beda tworzy¢:

* trasy gtéwne, ktére bedg realizowaé powigzania migdzydzielnicowe i powigzania z terenami gmin sgsiednich

* trasy zbiorcze, ktére bgda realizowac potaczenia osiedlowe i potaczenia z trasami gtéwnymi

* trasy rekreacyjne, ktére beda realizowac powigzania terenéw o walorach widokowych i wypoczynkowych
z terenami mieszkaniowymi. Nalezy wilaczy¢ do systemu drég rowerowych ulice lokalne i dojazdowe
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o matym natezeniu ruchu, ograniczajac na nich predko$¢ (strefy uspokojonego ruchu). Stworzy to mozliwos¢
bezpiecznego poruszania si¢ rowerem w dzielnicach mieszkaniowych.

Tworzenie systemu drég rowerowych bedzie polegato na:

* wydzieleniu ruchu rowerowego z ogdélnego potoku ruchu w ulicach uktadu podstawowego

* zapewnieniu ciggtos$ci powigzah w realizacji kolejnych drég rowerowych na terenie Miasta

* kontynuowaniu realizacji dré6g rowerowych na drogach wylotowych z Miasta, w porozumieniu z sasiednimi
gminami

e zapewnieniu powigzan drég rowerowych z kompleksami leSnymi na terenie Miasta oraz na terenach
przylegtych

* konsekwentnym realizowaniu tras rekreacyjnych wzdtuz doliny rzeki Biatej

* wprowadzeniu na terenie Miasta wypozyczalni miejskich roweréw z rozszerzeniem zakresu ich dziatania
o gminy sasiednie.

W mysl pkt 5.5. Integracja systeméw transportowych, system transportowy Miasta powinien by¢ ksztaltowany
w sposdb umozliwiajacy integracje funkcjonalng i przestrzenna poszczegdlnych srodkéw transportu w skali Miasta
i jego obszaru funkcjonalnego. Planuje si¢ budowe zintegrowanego centrum komunikacyjnego
(multimodalnego wezla przesiadkowego) w rejonie dworcéow PKP i PKS. We¢zet ten umozliwi integracje
pasazerskich przewozéw kolejowych z przewozami autobusowymi dalekobieznymi i autobusami komunikacji
miejskiej. Oprécz integracji funkcjonalnej poszczegdlnych srodkéw komunikacji zbiorowej planuje si¢ integracje
przestrzenng terenéw dworca PKP i PKS. Pozwoli to na minimalizacj¢ czasu przesiadki. W ramach integracji
systemow transportowych, nalezy dazy¢ do budowy parkingéw w systemie ,,Park and Ride”” (P&R). Parkingi
te beda integrowaly system drogowy z systemem komunikacji zbiorowej. Ich zadaniem bg¢dzie zachecenie
kierowcéw dojezdzajacych do Bialegostoku do pozostawienia samochodu na parkingu i realizacji dalszej podrézy
autobusem komunikacji miejskiej lub rowerem miejskim. Wprowadzenie systemu P&R poprawi dostepno$é
Biategostoku i jego obszaru funkcjonalnego, a przede wszystkim przyczyni si¢ do ograniczenia ruchu pojazdéw
indywidualnych w obszarze jednostki $rédmiejskie;j.

5.2.9. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2022 dla Miasta Bialegostoku
1 gmin osciennych, ktére zawarty z Miastem Biatystok porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu
publicznego oraz pozostalych gmin wchodzacych w sktad obszaru funkcjonalnego przyjety zostal uchwata
nr XV1/240/15 Rady Miasta Biatystok z dnia 14 grudnia 2015 r.

Wizja transportu publicznego na obszarze Miasta Biategostoku oraz gmin, ktére podpisaly z Miastem Bialystok
porozumienia komunalne w sprawie powierzenia realizacji zadan w zakresie prowadzenia lokalnego transportu
zbiorowego na obszarze gmin, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajagcego oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla
podrézy realizowanych samochodem osobowym.

Zgodnie z omawianym dokumentem integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga podjecia niezbednych
inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania si¢ pomiedzy transportem
regionalnym i zbiorowym.

Ponadto, uzupelnieniem dziatan inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsysteméw transportowych, bedzie
budowa parkingéw w systemie Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przylegtych do przystankéw koncowych
linii autobusowych 11 II kategorii oraz wybranych weziéw przesiadkowych. Planowane jest zlokalizowanie takich
parkingéw poza obszarem Srédmiescia, przy drogach wlotowych o duzym ruchu wjezdzajacych do Miasta
samochodéw osobowych. Dla uzyskania pozytywnego efektu integracji r6znych rodzajéw transportu: kolejowego,
miejskiego i autobusowego komercyjnego lokalnego, regionalnego i dalekobieznego, niezbgdne jest wspdolne dazenie
do osiagniecia przez wszystkich uczestnikéw efektu synergii — z korzys$cia dla pasazeréw.
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W ramach dziatan integracyjnych zaplanowano dla zakresu ,,Wezly i przystanki przesiadkowe” na lata 2015-2019
nastepujace dziatania:

* przygotowanie wykazu przystankéw weztowych i uznanych za priorytetowe

* wprowadzenie dynamicznej informacji, na wszystkich przystankach weztowych i priorytetowych,
o rzeczywistych odjazdach pojazdéw, w tym w weztach przesiadkowych dla komunikacji miejskiej
i regionalnej

e uruchomienie systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ulatwiajacych przesiadanie si¢ na
przystankach weztowych

* doprowadzenie do integracji rozktadéw jazdy w wezlach przesiadkowych w ramach komunikacji miejskie;j
oraz komunikacji miejskiej i regionalne;j

* budowa parkingéw integrujacych transport zbiorowy i indywidualny w rejonie przystankéw weztowych lub
w poblizu linii 11 I kategorii na obrzezach Miasta.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promujacych utrzymanie
obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez wprowadzenie przywilejéw w ruchu dla komunikacji
zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w $cistym centrum
Miasta. W Bialymstoku i okolicznych gminach bedzie popularyzowana komunikacja miejska oraz
komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i samochodowej komunikacji
indywidualnej.

Komunikacja piesza i rowerowa to najmniej ucigzliwe dla §rodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowia one
uzupetnienie komunikacji miejskiej. Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udzialu w ruchu
wewnatrzmiejskim, wymaga budowy i wydzielenia systemu tras rowerowych, pozwalajacych na wygodne
1 bezpieczne poruszanie si¢ po Miescie, umozliwiajace dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu. Dziatania te
sg realizowane w Biatymstoku i okolicznych gminach, wprowadzajac taki system do codziennej praktyki
funkcjonowania réznych rodzajéw transportu na obszarze objetym planem.

W zakresie promocji ruchu rowerowego, w okresie planistycznym przewidziano:

*  budowe parkingéw rowerowych w systemie Bike&Ride;
* uruchomienie Biatostockiej Komunikacji Rowerowej BiKeR.

Miasto Biatystok wspdlnie z gminami, ktére podpisaly porozumienia, powinno dazy¢ do maksymalizacji zakresu
koordynacji r6znych rodzajéw transportu na wszystkich wymienionych poziomach. Utworzenie zintegrowanych
weztéw przesiadkowych pomigdzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem
autobusowym oraz komunikacja miejska, stanowi szans¢ rozwoju wszystkich systeméw transportu publicznego.
Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej jak najkrétsze i bezposrednie, i mozliwie krotkie
przej$cie pomiedzy réznymi rodzajami $rodkdw transportu (najlepiej w systemie door-to-door) oraz brak barier
utrudniajgcych przemieszczanie si¢ dla osob niepelnosprawnych. Wymienione funkcje beda spetnialy budowane
wezly przesiadkowe w centrum Miasta. Docelowo, wezty te beda wyposazone w petne zadaszenie — na calej trasie
przemieszczania si¢ pasazeréw w ich obrebie — zintegrowane architektonicznie z otoczeniem.

W ramach przyjetych zasad planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego wskazano, ze
realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby oséb niepelnosprawnych
oraz beda zmniejszaé¢ negatywne oddzialywanie transportu publicznego na Srodowisko. Preferowane beda
zakupy taboru spelniajacego najwyzsze normy czystosci spalin, z napedem hybrydowym lub elektrycznym.

5.2.10. Plan zaopatrzenia w ciepto, energi¢ elektryczng i paliwa gazowe

Aktualizacja projektu zalozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energi¢ elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Bialegostoku na lata 2012-2030 (dalej: ,,Plan zaopatrzenia™) przyjeta zostata uchwatg nr XXXI1/499/17 Rady Miasta
Biatystok z dnia 27 lutego 2017 r.
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Plan zaopatrzenia zawiera charakterystyke stanu na dzien sporzadzenia aktualizacji w zakresie zapotrzebowania na
energie cieplna, energi¢ elektryczng oraz paliwa gazowe, jak réwniez prognoze wielkosci tego zapotrzebowania do
roku 2030.

W ocenie przewidywanych zmian zapotrzebowania na cieplo, energi¢ elektryczng i paliwa gazowe
uwzgledniono przewidywane zmiany powyzszych potrzeb wynikajace z:

* przewidywanych zmian demograficznych;
* realizacji przedsigwzi¢c¢ racjonalizujacych zuzycie poszczeg6lnych mediéw energetycznych;
» zaplanowanych do realizacji i przewidywanych inwestycji.

Nalezy wskaza¢, ze w odniesieniu do energii elektrycznej przewidywany przyrost zuzycia energii przez zaplanowane
1 przewidywane do realizacji nowe obiekty, okres§lono w oparciu o $redni, jednostkowy wskaznik zuzycia energii
elektrycznej, ktérego warto$¢ liczbowa wyznaczono na podstawie danych dla roku 2015. Zapotrzebowanie na media
energetyczne dla zgloszonych do realizacji, w najblizszych latach, planowanych inwestycji oraz dla
perspektywicznego budownictwa mieszkaniowego, ktére bedzie realizowane w celu uzyskania wskaznika liczby
mieszkan przypadajacych na 1000 oséb na poziomie $redniej dla miast metropolitalnych takich jak Krakéw, Poznan
i Tréjmiasto.

Jednocze$nie podkreslenia wymaga, ze w Planie zaopatrzenia wzigto pod uwage jedynie potrzeby wynikajace
z budownictwa istniejacego 1 perspektywicznego. W omawianym dokumencie nie odniesiono si¢ wprost do
zwigkszonego zapotrzebowania, w perspektywie do roku 2030, na energie¢ w zwigzku z wykorzystaniem pojazdéw
z napedem elektrycznym.

Z danych zawartych w Planie zaopatrzenia wynika, ze zgodnie z danymi udost¢pnionymi przez ENEA Wytwarzanie
Sp. z. 0.0. w roku 2015 EC Bialystok wyprodukowata 612.748 MWh energii elektrycznej przy wykorzystaniu mocy
elektrycznej w wysokosci tylko 34,37 %. Stad mozna wnioskowad, ze przy 100 % wykorzystaniu mocy elektrycznej
wielko$¢ produkcji energii elektrycznej wnositaby okoto 1.782.800 MWh. Wielko$¢ ta znacznie przewyzsza
wolumen sprzedazy energii elektrycznej na terenie Miasta Biategostoku, w 2015 roku, ktéry zgodnie z danymi PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok wyniést 657.811,61 MWh. Z przedstawionej w Planie zaopatrzenia analizy
wynika, zZe system elektroenergetyczny dysponuje duzymi rezerwami produkcji pradu elektrycznego w EC
Biatystok oraz w dodatkowym zrédle produkcji energii elektrycznej w postaci spalarni Zakladu
Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych w Bialymstoku.

5.2.11. Analiza kosztow 1 korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych

Analiza kosztéw 1 korzys$ci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych (dalej: ,,Analiza kosztow
1 korzyS$ci”) przygotowana zostala przez Miasto Biatystok w grudniu 2018 r.

Dokument zawiera informacje o otoczeniu regulacyjnym transportu publicznego w Miescie, prezentuje planowane
i mozliwe kierunki rozwoju transportu.

W celu przedstawienia petnego spektrum dzialan na rzecz zmniejszenia emisji powstatej z transportu publicznego
w Miescie, analizie poddano nastgpujace scenariusze:

* Wariant 0 (bazowy) - aktualny harmonogram wymiany autobuséw, zakladajacy inwestycje w pojazdy
napedzane niskoemisyjnymi silnikami Diesla,

* Wariant 1 - uwzglednienie w harmonogramie wymian taboru, zakupu autobuséw elektrycznych zgodnie
z obowiagzkiem zwigzanym z Ustawa o elektromobilnosci.

Dla powyzszych przypadkéw wskazano konieczne inwestycje, zmiany w strukturze zuzycia paliwa oraz dla
Wariantu 1 rozwazono mozliwosci zastosowania autobuséw elektrycznych na poszczegdélnych trasach.

Zgodnie z ustawg przygotowana zostala réwniez:

* analiza finansowo-ekonomiczna — sporzadzona na okres 15 lat (od 2018 do 2032 r.), ktérej celem bylo
przedstawienie kosztow oraz wskaznikéw finansowych dla poszczeg6lnych wariantéw,
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* analiza spoteczno-ekonomiczna - sporzadzona na okres 12 lat (od 2021 do 2032 r.), ktérej celem bylo
przedstawienie emisji szkodliwych substancji (CO2, SO2, PM, NOx, NMHC/NMVOC), hatasu oraz
wskaznikéw ekonomicznych dla poszczegélnych wariantéw. Ponadto oszacowany zostat efekt
srodowiskowy zwigzany z emisja szkodliwych substancji dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi.

Celem analizy bylo przedstawienie kosztow oraz wskaznikéw finansowych dla poszczegélnych wariantéw.
Wykazala ona mniejsza optacalno$¢ inwestycji w autobusy elektryczne niz utrzymanie obecnego stanu floty.
Wskazniki NPV dla Wariantu 0 i Wariantu 1 na przestrzeni lat 2018-2032 wyniosty odpowiednio:

*  Wariant 0 (utrzymanie floty z taborem konwencjonalnym): - 860 303 426 z1,
*  Wariant 1 (wymiana floty na tabor elektryczny): - 896 744 153 zt.

Wyniki te wskazuja, ze wprowadzenie taboru zeroemisyjnego (autobusy elektryczne lub napedzane wodorem)
wplynie na wzrost kosztow dziatalnosci przewozowej. W obliczeniach wskaznika NPV pominigto mozliwe
dofinansowanie z zewnetrznych bezzwrotnych funduszy.

Analiza spoteczno-ekonomiczna sporzadzona zostata na okres 12 lat (od 2021 do 2032 r.). Celem jej bylo
przedstawienie emisji szkodliwych substancji (CO2, SO2, PM, NOx, NMHC/NMVOC) oraz wskaznikéw
ekonomicznych dla poszczeg6lnych wariantéw. Ponadto oszacowany zostat efekt Srodowiskowy zwigzany z emisja
szkodliwych substancji dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi.

Na podstawie obliczen stwierdzono, ze catkowity koszt Srodowiskowy, wynikajacy z eksploatowania floty
autobuséw, po wprowadzeniu Wariantu 1 (wymiana floty na tabor elektryczny) zmniejszy si¢ o 26,2 mln ztotych
w stosunku do Wariantu 0 (utrzymanie floty z taborem konwencjonalnym). Przyczyni si¢ do tego w gtéwnej mierze
ograniczenie emisji NOX.

Istotnym aspektem spotecznym jest zmniejszenie ilosci czastek statych PM, generowanych przez transport publiczny
na terenie miejskim, bedacych gtéwna przyczyna pogarszania jakoSci powietrza w Miescie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy spoteczno-ekonomicznej stwierdzono, ze inwestycja w autobusy elektryczne
w wariancie 1 jest nieefektywna ze spotecznego punktu widzenia, poniewaz wskaznik ENPV osiggnal warto$¢
ujemng (-675,79 mln PLN), a wspélczynnik relacji korzysci do kosztéw osiagnat warto$¢ mniejszg od 1 (0,595).

Wdrozenie autobuséw elektrycznych do floty obstugujacej komunikacje miejska Miasta Bialegostoku,
pomimo nizszej emisji gazow cieplarnianych, zmniejszenia nat¢zenia emitowanego hatasu do otoczenia oraz
obnizenia niskiej emisji w ujeciu lokalnym (glownie pylow), jest nieuzasadnione ekonomicznie w przypadku
zakupu pojazdow z funduszy Miasta. Inwestycja ta moze by¢ oplacalna wylacznie w przypadku uzyskania
wysokiego, bezzwrotnego dofinansowania na zakup pojazdéw i budowe infrastruktury niezbednej do obstugi
floty autobuséw elektrycznych.

5.2.12. Plan Adaptacji Miasta Biatystok do zmian klimatu do roku 2030

Plan Adaptacji Miasta Biatystok do zmian klimatu do roku 2030 zostat przyjety uchwata nr XI1V/210/19 Rady Miasta
Biatystok z dnia 23 wrze$nia 2019 1.

W ramach celu strategicznego 4 - Adaptacja do zagrozen termicznych przewidziano Dziatanie 4.5. Dostosowanie
systemu komunikacji publicznej do zagrozen.

Podmioty realizujace zadania w ramach tego dziatania to: Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej oraz
przewoznicy utrzymujacy tabor: KPK Sp. z 0.0., KZK Sp. z 0.0. oraz KPKM Sp. z o.0.

Dzialanie polega na modernizacji i rozbudowie taboru komunikacji publicznej. Ze wzgledu na to, ze
w Biatymstoku obecnie jedyny Srodek transportu publicznego stanowi komunikacja autobusowa, w tym dziataniu
podstawowa role odgrywa podnoszenie standardu tego rodzaju taboru. Odpowiednia liczba nowoczesnych
autobuséw (w tym elektrycznych) zapewni ptynno$¢ i wysoka czestotliwos¢ kursowania autobuséw, w konsekwencji
zabezpieczajac pasazeréw przed nadmiernym narazeniem na skrajne temperatury.
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Dziatanie to moze by¢ realizowane poprzez stopniowe wydtuzanie czasu dostepnosci roweréw miejskich BiKeR
(docelowo w perspektywie 2030 roku moze nawet catoroczne).

W dlugiej perspektywie czasowej nalezy takze dazy¢ do wickszego wiaczenie w sie¢ miejskiej komunikacji
publicznej transportu kolejowego.

5.2.13. Podsumowanie

Opisanie w niniejszej Strategii dzialania na rzecz rozwoju elektromobilnosci w petni wpisuja si¢ w przedstawione
powyzej priorytety, wskazane w poszczegllnych dokumentach strategicznych, zaré6wno na poziomie Miasta
Biatystok, wojewddztwa podlaskiego, jak i w skali krajowe;j.

5.3.  Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie wdrozenia
Strategii rozwoju elektromobilnosci

Sformutowane w niniejszym dokumencie cele strategiczne wynikaja z potrzeb zdiagnozowanych w trakcie tworzenia
Strategii, sg spdjne z celami sformutowanymi w dokumentach strategicznych, zaréwno dla Miasta, wojewddztwa
biatostockiego oraz tych sformutowanych na poziomie krajowym i europejskim.

Cele te sa nastepujace:

Tabela 22. Cele strategiczne

CEL STRATEGICZNY 1 | Rozwéj komunikacji miejskiej nisko- lub zeroemisyjnej
CEL STRATEGICZNY 2 | Poprawa stanu srodowiska naturalnego, zwlaszcza stanu powietrza

Wzrost swiadomosci mieszkancéw w zakresie korzysci z wdrazania
elektromobilnosci

CEL STRATEGICZNY 4 | Rozwéj smart city

CEL STRATEGICZNY 3

5.3.1. Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

W odpowiedzi na opisane w pkt 5.1.1. problemy i potrzeby sektora komunikacyjnego w Bialymstoku, opracowana
zostata lista cel6w operacyjnych, tj. konkretnych dziatan, ktére przyczynia si¢ do osiggni¢cia poszczeg6lnych celéw
strategicznych.

Tabela 23. Cele operacyjne

CEL STRATECZNY 1 Rozwoj komunikacji miejskiej nisko- lub zeroemisyjnej

Nazwa celu Opis
Cel operacyjny 1 Zwigkszenie stopnia wykorzystania Zgodnie z aktualng Analiza kosztow
autobuséw zeroemisyjnych 1 korzysci wdrozenie autobuséw
w komunikacji miejskiej elektrycznych do floty obstugujacej

komunikacj¢ miejska Miasta
Biategostoku, pomimo nizszej emisji
gazow cieplarnianych, zmniejszenia
natezenia emitowanego hatasu do
otoczenia oraz obnizenia niskiej emisji
w ujeciu lokalnym (gtéwnie pytéw), jest
nieuzasadnione ekonomicznie

w przypadku zakupu pojazdéw

z funduszy Miasta.
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Powyzszy wynik analizy nie przesadza
jednak o tym, ze Miasto nie bedzie
inwestowato w wymiang taboru
autobusowego na bardziej przyjazny
srodowisku.

Docelowo, planowana jest wymiana
taboru na nisko- lub zeroemisyjny, przy
czym od wynikéw kolejnych analiz
kosztéw i korzysci uzalezniona bedzie
liczba nabywanych autobuséw
elektrycznych.

Zakup autobuséw elektrycznych
uzalezniony bgdzie rowniez od Srodkéw
finansowych, jakimi dysponowac

bedzie Miasto.
Cel operacyjny 2 Budowa infrastruktury do tadowania Wraz z wymiang taboru autobusowego
autobusow elektrycznych na elektryczny konieczne bedzie

wybudowanie infrastruktury do
fadowania autobuséw w ilo$ci

i 0 wydajnosci, dostosowanej do liczby
autobuséw elektrycznych w taborze.
Rozmieszczenie i technologia
tadowania beda przedmiotem cyklicznie
prowadzonych analiz kosztow

i korzysci zwigzanych

z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych dla Miasta Biatystok.

CEL STRATEGICZNY 2 Poprawa stanu Srodowiska naturalnego, zwlaszcza stanu powietrza

Cel operacyjny 1 Wzrost liczby i stopnia wykorzystania Cel zostanie osiagniety dzigki
pojazdéw zasilanych paliwami rozbudowie sieci tadowarek do
alternatywnymi w MieS$cie tadowania samochodéw elektrycznych

na terenie Miasta, co zacheci
mieszkancé6w do korzystania z takich
aut.

Do pojazdéw zasilanych paliwami
alternatywnymi zaliczy¢ nalezy réwniez
rowery elektryczne. W zwigzku

7 zaplanowanym rozwojem
wypozyczalni roweréw elektrycznych
planowany jest wzrost zainteresowania
i wykorzystania tego srodka
komunikacji.

W ramach SRE przewidziano réwniez
wdrozenie w Mie$cie systemu
carsharingu, co réwniez przyczyni si¢
do zwigkszenia wykorzystania
elektrycznych aut przez mieszkancow,
bez nabywania wlasnego samochodu.

Cel operacyjny 2 Budowa infrastruktury do tadowania Zgodnie z Ustawa o elektromobilno$ci
pojazdéw elektrycznych na terenie do konca 2020 r. w Bialymstoku
Miasta powinno by¢ zainstalowanych

100 punktéw tadowania.

Dalsza rozbudowa systemu tadowania
dla uzytkownikéw indywidualnych
bedzie dokonywana zgodnie ze
zdiagnozowanymi potrzebami w tym
zakresie.

Zgodnie z przepisami Ustawy

o elektromobilnoéci podmiotem
zobligowanym do budowy stacji
fadowania pojazdéw elektrycznych jest
operator systemu dystrybucyjnego
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elektroenergetycznego, wlasciwy ze
wzgledu na lokalizacj¢ ogélnodostepne;j
stacji tadowania.

Cel operacyjny 3

Wymiana floty obstugujacej Urzad
Miejski na pojazdy elektryczne

Zadanie to bedzie wykonywane
stopniowo, z uwzglednieniem
minimalnych limitéw oraz okreséw
wskazanych w Ustawie

o elektromobilnosci.

Przewiduje si¢ w pierwszej kolejnosci
wymiang na auta elektryczne, tych
pojazdow, ktére sa najstarsze oraz tych,
ktére spetniaja najnizsze normy emisji
spalin.

Cel operacyjny 4

Wymiana pojazdéw wykorzystywanych
do wykonywania zadan publicznych na
pojazdy elektryczne lub zasilane gazem
ziemnym

Zadanie to bedzie dotyczylo
bezposrednio Miasta, tylko w takich
przypadkach, w ktérych Miasto
samodzielnie wykonuje zadania
publiczne, z wylaczeniem transportu
zbiorowego.

W tych przypadkach, w ktérych zadania
publiczne wymienione w zacytowanym
wyzej przepisie powierzane beda przez
Miasto podmiotom zewng¢trznym na
podstawie uméw, to na tych podmiotach
bedzie ciazyt obowigzek wymiany floty
pojazdéw na pojazdy zasilane paliwami
alternatywnymi. Majac na uwadze
powyzsze, konieczne jest dokonanie
przegladu obowigzujacych juz uméw
dtugoterminowych w celu ewentualnego
dodania do ich tresci odpowiednich
zapiséw, ktére zapewnia, ze podmioty
te spelnig warunki okreslone w Ustawie
o elektromobilnosci w zakresie
dysponowania odpowiednim odsetkiem
pojazdéw zasilanych paliwami
alternatywnymi. Uwzglednienie
warunkéw wynikajacych z ww.
przepiséw bedzie réwniez konieczne

w przypadku zawierania nowych uméw
dotyczacych powierzenia wykonywania
okreslonych zadah publicznych.
Zadanie to rowniez bedzie wykonywane
stopniowo, z uwzglednieniem
minimalnych limitéw oraz okresé6w
wskazanych w Ustawie

o elektromobilnosci.

Nalezy takze doda¢, ze w razie
wymiany pojazdéw na zasilane gazem
ziemnym, konieczne bedzie réwniez
zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury do tankowania CNG,
wobec braku aktualnie takich stacji
tankowania na terenie Bialegostoku.

elektromobilnosci

CEL STRATEGICZNY 3 Wzrost §swiadomosci mieszkancow w zakresie korzysci z wdrazania

Cel operacyjny 1

Prowadzenie dziatan edukacyjnych
w zakresie rozwoju elektromobilnosci

Miasto bedzie podejmowato szeroko
zakrojone dziatania edukacyjne,
informacyjne i promocyjne, majace na
celu zwigkszenie swiadomosci
mieszkancow odnosnie korzysci
ptynacych z wdrozenia rozwigzan
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zwigzanych z elektromobilnoscia.

Dziatania te b¢da prowadzone m.in.

w szkotach, aby wyrobi¢ w uczniach

dobre nawyki i zachg¢ci¢ mtodych

mieszkancow Biategostoku przede

wszystkim do:

e Kkorzystania z zeroemisyjnych
$rodkéw transportu

» korzystania z pojazdéw opartych
o systemy wspotdzielenia

e czestszego korzystania z transportu
publicznego.

CEL STRATEGICZNY 4 Rozwéj smart city

Cel operacyjny 1

Powstanie wypozyczalni samochodéw
elektrycznych

Miasto bedzie podejmowato mozliwe
dziatania w celu doprowadzenia do
powstania w Bialymstoku wypozyczalni
aut elektrycznych.

Zelektryfikowane systemy carsharingu
moga funkcjonowaé w réznych
formutach:

» catkowicie prywatnej,

* partnerstwa publiczno-prywatnego.
Miasto wybierze formulg najbardziej
dla niego korzystng.

Cel operacyjny 2

Powstanie wypozyczalni roweréw
elektrycznych

Miasto Bialystok bedzie wspierato
rozszerzenie oferty dostgpnej dzi$ dla
mieszkancéw wypozyczalni roweréw
BIKeR o rowery elektryczne.

Cel operacyjny 3

Powstanie obiektéw typu Park&Ride
oraz Park&Bike

Planowane jest powstanie systemu
parkingdéw strategicznych, polegajacego
na wybudowaniu parkingéw

w punktach, w ktérych tatwo mozna
przesia$¢ si¢ na komunikacje¢ miejska
lub rower, co pozwala zmniejszy¢
liczbe samochodéw wjezdzajacych do
centrum Miasta. Co do zasady parkingi
takie powstaja na obrzezach miast.

Cel operacyjny 4

Wdrozenie systemu inteligentnej
informacji parkingowej

W pierwszej kolejnos$ci planowane jest
zainstalowanie na jednej z ulic

w centrum Miasta pilotazowego
dziatania polegajacego na uruchomieniu
systemu inteligentnej informacji
parkingowej, ktéry bedzie polegal na
zainstalowaniu czujnikéw detekcji oraz
systemu informacji o liczbie wolnych
miejsc parkingowych.

Dzigki temu systemowi znacznie skrdci
si¢ czas poszukiwania wolnego miejsca
parkingowego, a w konsekwencji
zmniejszy si¢ ilo§¢ emitowanych przez
taki pojazd spalin oraz hatasu.

Do najwazniejszych efektéow wdrozenia poszczegolnych dziatan przewidzianych w Strategii nalezy zaliczy¢:

zwigkszenie stopnia wykorzystania autobuséw nisko- i zeroemisyjnych w komunikacji miejskie;j
budowe infrastruktury do tadowania autobuséw elektrycznych i aut firmowych
wzrost liczby i stopnia wykorzystania pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi w Miescie
budowe infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Miasta

poprawe jakosci powietrza, w wyniku redukcji emisji spalin

rozw0j OZE w zwiazku ze wzrostem popytu na energi¢ elektryczna
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* zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych, a w konsekwencji przyczynienie si¢ do redukcji efektu
cieplarnianego

* zmniejszenie hatasu generowanego przez ruch drogowy

* poprawe zdrowia publicznego, z uwagi na poprawe jakosci powietrza i klimatu akustycznego w Mie$cie

* poprawe jakosci zycia mieszkancOw poprzez realizacje zadan z obszaru smart city

* ograniczenie zniszczen w Srodowisku naturalnym i w substancji budynkéw

* wzrost atrakcyjnosci turystycznej Bialegostoku, a tym samym regionu, z uwagi na zwi¢kszenie dostepnosci
do stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

* zwigkszenie zainteresowania biatostockim rynkiem ze strony producentéw samochodéw elektrycznych, co
moze przetozy¢ sie na naplyw inwestycji z obszaru przemystu elektromobilnosci, a tym samym
powiekszenie wplywdéw podatkéw do budzetu Miasta Biatystok

Poziom osiagniecia efektow poszczeg6lnych dziatan bedzie mierzony w ramach monitoringu wdrazania Strategii.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1. Zestawienie 1 harmonogram niezbednych dzialan, w tym instytucjonalnych
1 administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres 1 metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Elektromobilno$¢ obejmuje catoksztalt zagadnien zwigzanych ze stosowaniem pojazdéw wykorzystujacych naped
elektryczny. Elektromobilno$¢ jest zjawiskiem globalnym. Rosngca doniostos¢ elektromobilnosci wynika nie tylko
z coraz bogatszej oferty rynkowej pojazdéw wykorzystujacych prad jako wylaczne zrédlto napedu oraz
towarzyszacego zapotrzebowania rynkowego ale i ram instytucjonalnych, regulujacych, ksztattujacych rozwdj
elektromobilnosci. Na rynku europejskim znaczenie podstawowe ma tu dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. U. L 307
7 28.10.2014., s. 1-20). Warto przytoczy¢ tre§¢ motywow nr 23 — 25 tego aktu prawnego:

(23) Energia elektryczna ma potencjal zwigkszenia efektywnosci energetycznej pojazdéw drogowych
i przyczynienia si¢ do ograniczenia emisji CO2 z transportu. Jest ona zrédlem energii niezbednym do
rozpowszechnienia pojazdéw elektrycznych, w tym pojazdéw kategorii L, o ktérych mowa w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2007/46/WE (Dz. U. L 263 z09.10.2007., s. 1-160) i rozporzadzeniu Parlamentu
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Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 (Dz. U. L 60 z 02.03.2013., s. 52-128), ktére moze si¢ przyczyni¢ do
polepszenia jakosci powietrza i obnizenia poziomu hatasu w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych
obszarach gesto zaludnionych. Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢, by publicznie dostgpne punkty tadowania
rozmieszczano tak, by osiagna¢ odpowiednie pokrycie infrastrukturg w celu umozliwienia uzytkowania pojazdéw
elektrycznych co najmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych oraz,
w odpowiednich przypadkach, w sieciach okres$lonych przez pafstwa czlonkowskie. Liczba takich punktéw
fadowania powinna zosta¢ okreslona z uwzglednieniem szacunkowej liczby pojazdéw elektrycznych, ktére beda
zarejestrowane w kazdym panstwie cztonkowskim do konca 2020 r. Orientacyjnie, odpowiednia $rednia liczba
punktéw tadowania powinna odpowiada¢ co najmniej jednemu punktowi tadowania na 10 samochodéw,
zuwzglednieniem réwniez typow samochoddw, technologii fadowania i dostgpnych prywatnych punktéw
fadowania. Odpowiednia liczba publicznie dostgpnych punktéw fadowania powinna zosta¢ zainstalowana
w szczeg6lnosci przy punktach transportu publicznego, takich jak portowe terminale pasazerskie, porty lotnicze lub
dworce kolejowe. Wiasciciele prywatnych pojazdéw elektrycznych uzaleznieni sa w duzym stopniu od dostepu do
punktéw tadowania na parkingach zbiorowych, np. przy blokach mieszkalnych, biurowcach i obiektach dziatalno$ci
gospodarczej. Organy publiczne powinny przedsiewziaé¢ $rodki wspierajace uzytkownikéw takich pojazdéw,
zapewniajagc utworzenie przez inwestorow budowlanych oraz zarzadcéw obiektéw wiasciwej infrastruktury
z wystarczajaca liczba odpowiednich punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych.

(24) Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie publicznie dostepnej infrastruktury dostarczania energii
elektrycznej dla pojazdéw silnikowych. Aby okresli¢ odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktéw tadowania
w krajowych ramach polityki, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ wziecia pod uwagg liczby publicznie
dostepnych punktéw tadowania na ich terytorium i ich specyfikacji i na tej podstawie skupienia dziatan w zakresie
rozwoju na punktach fadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.

(25) Elektromobilnos¢ jest dziedzing, ktéra szybko si¢ rozwija. Obecnie technologie urzadzen do tadowania opieraja
si¢ na zltaczach kablowych, ale nalezy réwniez rozwazy¢ przyszite technologie urzadzen do tadowania, takie jak
fadowanie bezprzewodowe lub wymiana akumulatoréw. Przepisy prawne musza zapewni¢ ulatwianie innowacji
technologicznych. Dlatego niniejsza dyrektywe nalezy w stosownych przypadkach aktualizowa¢, aby uwzgledniaé
przyszte standardy technologiczne, takie jak tadowanie bezprzewodowe i wymiana akumulatoréw.

Implementacjag ww. aktu prawnego w krajowym porzadku prawnym jest Ustawa o elektromobilno$ci. Ustawa ta
zawiera szereg przepisOw wprowadzajacych konkretne obowiazki podmiotéw publicznych. Na potrzeby
omawianego zagadnienia wyszczeg6lnic tu nalezy zwlaszcza:

1) obowiazek jednostki samorzadu terytorialnego w zapewnieniu odpowiedniego udzialu pojazdéw
elektrycznych (lub napedzanych gazem ziemnym) przy wykonywaniu zadah publicznych z wylaczeniem
transportu zbiorowego,

2) obowigzek jednostki samorzadu terytorialnego w zapewnieniu odpowiedniego udziatu autobuséw
zeroemisyjnych przy §wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej (w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, tj. Dz. U. 2019 poz. 2475 z pézn. zm.),

3) obowiazek osiagni¢cia minimalnej liczby punktéw tadowania w ogélnodostepnych stacjach fadowania na
terenie gminy.

Zatozone przez Ustawodawce progi minimalne w zakresie poziomu realizacji obowiazkéw przez podmioty
publiczne, zwlaszcza zapewni¢ maja dostepnos¢ infrastruktury dla rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw pojazdéw
w stopniu odpowiadajacym prognozowanej dynamice rozwoju elektromobilnosci.

Nalezy zwréci¢ przy tym uwage, ze rozwdj niezbednej infrastruktury jest przedsiewzigciem kosztownym,
generujacym istotne potrzeby zakupowe. Powoduje to, ze w danych realiach uzyskanie zaktadanego przez
Ustawodawce poziomu rozwoju elektromobilnosci okaza¢ moze si¢ niecelowe. Realia te potwierdza art. 37 Ustawy
o elektromobilnosci. Zgodnie z tym przepisem jednostka samorzadu terytorialnego sporzadza, co 36 miesigcy,
analize kosztéw i korzys$ci zwiazanych z wykorzystaniem, przy §wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw
zeroemisyjnych (elektrycznych lub napedzanych wodorem) oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych do napedu
wykorzystywane sa wylacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca
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2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji (tj. Dz. U. 2019 poz. 1447, z p6zn.
zm.). Analiza taka, sporzadzona dla Miasta Biatystok w grudniu 2018 r., ukazuje bardzo wysokie aktualnie koszty
nie tylko zakupu samych autobuséw zeroemisyjnych (autobus elektryczny Solaris Urbino12 Electric), ale réwniez
niezbednej do ich tadowania infrastruktury.

W przypadku gdy zawarta w analizie kosztéw i korzySci analiza spoleczno-ekonomiczna wskaze na brak korzysci
z wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego zwolniona bedzie z obowigzku
zapewnienia stosownego udziatu takich pojazdéw w realizacji zadan z zakresu transportu miejskiego (por. art. 37
ust. 5 Ustawy o elektromobilnosci).

Rozwaj elektromobilno$ci powinien zatem uwzglednia¢ wszystkie podane czynniki, tj. nastepowaé stosownie
do zapotrzebowania spolecznego, racjonalizowanego mozliwosciami finansowymi jednostki samorzadu
terytorialnego, kazdorazowo jednak w ramach uksztaltowanych przepisami prawa. Ptaszczyzny tego rozwoju
zostaty rozpoznane i nazwane przez Ustawodawce.

Akty prawa powszechnie obowigzujacego nie wyczerpuja zarazem wszelkich mozliwych sposobéw dziatania
w obszarze rozwoju elektromobilnosci; czgs¢ owych ,,dodatkowych” dziatan zostala omdéwiona w niniejszej
Strategii.

W aspekcie rodzaju napedu, w kontekscie danych i wnioskéw wynikajacych z Analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Miasta Biatystok z dnia 31 grudnia 2018 r., na
potrzeby niniejszej Strategii przyjeto za celowe ograniczenie do autobuséw zeroemisyjnych o napedzie
elektrycznym, tj. napgdzanych energig elektryczng akumulowana. Stwierdzi¢ przede wszystkim nalezy, ze autobusy
o tym rodzaju napedu staty sie przedmiotem dotychczas wykonanych analiz dotyczacych wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych w ustugach komunikacji miejskiej przez Miasto Biatystok. Ta technologia napedu jest zarazem
obecnie bardziej dostepna i dtuzej obecna na rynku.

Nalezy jednak takze mie¢ na uwadze, ze technologia, ktéra coraz bardziej zyskuje na popularnosci jest technologia
wodorowa, ktéra nie opiera si¢ na gromadzeniu energii elektrycznej, lecz na jej wytwarzaniu w ogniwach
paliwowych. Wsréd niewatpliwych zalet tej technologii nalezy wymienié: szybkos¢ tankowania (zajmuje mniej
wiecej tyle czasu co tankowanie gazu LPG), duzy zasieg (mozliwo$¢ przejechania znacznie dluzszego dystansu na
jednym tankowaniu niz w przypadku pojazdu elektrycznego zasilanego bateria), odpornos¢ na niskie temperatury.
Jednak technologia ta ma réwniez kilka istotnych wad. Po pierwsze — niska wydajno$¢ (w zwigzku ze znaczng utrata
energii w procesie elektrolizy, w trakcie ktorej powstaje woddr, a nastepnie w procesie zamiany wodoru w energie
elektryczng, efektywno$¢ tej technologii wynosi 25-35%)*, po drugie wysokie koszty eksploatacyjne (koszt
przejechania 100 km pojazdem z napgdem wodorowym jest ok. 2 razy drozszy niz pojazdem z napedem
elektrycznym)®. Nalezy réwniez wskaza¢, ze autobusy wykorzystujace energi¢ elektryczng wytworzong z wodoru,
cho¢ zaczynajg by¢ oferowane przez producentéw*®, wymagaja odrebnej infrastruktury dostepu do paliwa, ktéra
obecnie nie jest rozwijana na terenie kraju z podobnag intensywnoscia jak ma to miejsce w przypadku infrastruktury
fadowania. Budowa tego typu infrastruktury w zwiazku z konieczno$cig zapewnienia specjalistycznych, bardzo
szczelnych zbiornikéw, jest znacznie drozsza od kosztéw budowy konwencjonalne;j stacji. Koszt budowy niewielkiej
stacji tankowania (ok. 200 kg wodoru dziennie) szacuje si¢ na ok. 1,5 — 2,5 mln USD.*’ Pod koniec 2019 r. pojawily
si¢ jednak deklaracje PKN Orlen oraz Grupy Lotos o planowanej budowie stacji tankowania wodoru w Polsce.

Podsumowujac, na chwile obecna inwestycja w autobusy ,,wodorowe” wigzalaby si¢ ze znaczaco wyzszym naktadem
finansowym*, obnizajagcym wspotczynniki, o ktérych mowa w ww. analizie kosztéw i korzySci, jednak nalezy
monitorowac¢ rozwdj sieci stacji tankowania oraz rozwdj tej technologii.

Autobusy napedzane CNG nie spelniaja warunku uznania ich za zeroemisyjne w rozumieniu Ustawy
o elektromobilnosci, dlatego nie wzieto ich pod uwage w niniejszej czgsci analizy.

4 Automotive Industry 2035 — Forecasts for the future”, Horvath&Partners, 2019

4 Tbidem

46 https://www.solarisbus.com/pl/pojazdy/napedy-zeroemisyjne/hydrogen

47 H. Iglinski, Auta wodorowe przyszlo$cig morotyzacji?, ,,Flota” 10/2019

48 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-solaris-zaprezentowal-autobus-wodorowy-62656.html
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych pojazdéw
z uwzglednieniem pojemnosci baterii 1 mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne
Wyrézni¢ nalezy trzy metody (technologie) tadowania autobuséw elektrycznych:

1) zuzyciem tadowarek plug-in,
2) tadowanie z petli indukcyjnych,
3) tadowanie za pomoca rozktadanego pantografu.

Najtanszym i w istocie najprostszym sposobem z ww. jest tadowanie z uzyciem tadowarki plug-in. Ladowanie
nastepuje przez podiaczenie tadowarki do gniazdka zainstalowanego w autobusie. Sama tadowarka jest natomiast
urzadzeniem zainstalowanym na statle w okreS$lonej lokalizacji. Ze wzgledu na przebieg procesu tadowania
w omawianej technologii, tadowarki lokowane s3 najczes$ciej w zajezdniach autobusowych. Dostepna moc
fadowarek umozliwia tadowanie w czasie nawet jednej godziny. Najczesciej spotykane sa jednak tadowarki o mocy
nie wigkszej niz 150kW, w ktérych przypadku czas fadowania wynosi kilka godzin. Minusem opisanej technologii
jest zatem powtarzajaca si¢ w toku normalnej pracy potrzeba unieruchomienia autobusu na stosunkowo diugi czas.
Potrzeba ta bedzie tym bardziej widoczna w okresie zimowym oraz letnim, gdy zapotrzebowanie autobusu na energi¢
w toku normalnej eksploatacji bedzie wyzsze (ogrzewanie, klimatyzacja).*

Ladowanie z uzyciem tadowarek indukcyjnych to technologia wymagajaca zdecydowanie wickszego naktadu
finansowego, cho¢ pozwalajaca zapewnic¢ relatywnie dlugi czas nieprzerwanej pracy autobusu w cyklu dobowym.
Technologia ta polega na bezkontaktowym pobieraniu przez autobus energii z infrastruktury tadowania ukrytej pod
jezdnia, w wyznaczonych miejscach, w tym w obrgbie przystankéw. Bateria autobusu moze by¢ wigc wielokrotnie
fadowana (dotadowywana) w toku realizowanych przejazdéw na trasie linii. Przyjmuje si¢ jednak, ze wdrozenie
przedmiotowej technologii w warunkach krajowych (ograniczenia zaréwno klimatyczne jak i budzetowe) nie jest
przedsigwzigciem celowym.™

Ladowanie z uzyciem tadowarek pantografowych jest metoda efektywna jednak takze kosztowng. Ladowanie
nastepuje przez podlaczenie umieszczonej na dachu autobusu gtowicy (zamontowanej na elektrycznie sterowanym
ramieniu) z no$nikiem energii, zawieszonym na dowolnym elemencie konstrukcyjnym. Czas catkowitego tadowania
ta metodg wynosi nawet 10 minut.”!

Alternatywnie mozliwe jest korzystanie z autobuséw, ktérych konstrukcja umozliwia szybka wymiang baterii
w obrebie infrastruktury zajezdni. Rozwigzanie to, cho¢ umozliwia utrzymanie wysokiego wspoiczynnika
wykorzystania autobusu, nie jest obecnie rozpowszechnione.>

Dob6ér najbardziej odpowiedniej metody tfadowania uzalezniony jest wiec zwlaszcza od przewidywanego sposobu
korzystania z autobuséw (wykorzystania autobusu elektrycznego na danej trasie) oraz oceny finansowej optacalnosci
inwestycji. Kwestie te podlega¢ beda okresowej weryfikacji przez Miasto Bialystok w ramach kolejnych analiz
kosztéw 1 korzySci zwiazanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw
zeroemisyjnych (zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnos$ci analizy, o ktérych tu mowa sporzadzac¢ nalezy
co 36 miesigcy).

Podobne kryteria determinuja tez wybor konkretnego modelu autobusu elektrycznego. Oferowane na rynku modele
réznig si¢ bowiem rozmiarami i pojemnos$cig baterii.’> Za generalng zasade uzna¢ przy tym mozna, ze autobusy
elektryczne najlepiej sprawdza si¢ w przypadku linii kursowych, gdzie odleglo$ci miedzy przystankami sg mozliwie

49 Analiza kosztéw i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Miasta Biatystok z dnia 31 grudnia
2018 .

0 Ibidem

3! Ibidem

32 Ibidem

33 Por. Solaris. Napedy Zeroemisyjne. Katalog produktowy 2019/2010
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nieduze. Czeste zatrzymywanie si¢ (krétsze czasy przejazdu) pozwala bowiem na odzyskiwanie energii elektrycznej
podczas hamowania (rekuperacja). Mniejsze znaczenie mie¢ bedzie natomiast ogélna dhugo$¢ samej trasy.>*

Elektryczne samochody osobowe

Samochody elektryczne (osobowe) korzystaja natomiast z fadowarek — punktéw tadowania umozliwiajacych
podtaczenie pojazdu do zrédta energii. Glownym kryterium rozrézniajacym takie tadowarki jest mierzona w kW
moc dostarczanego pradu. Im wieksza moc, tym szybciej bateria pojazdu zostanie natadowana. W praktyce tadowarki
o mocy do 3,68 kW okresla si¢ mianem punktéw wolnego tadowania, mocy miedzy 7-22 kW mianem punktéw
przyspieszonego fadowania za$ mocy 44-50 kW — punktéw tadowania btyskawicznego. Podczas gdy dwie pierwsze
kategorie zasilane sa pradem zmiennym (AC), punkty btyskawicznego tadowania najczesciej korzystaja z pradu
statego (DC). W zaleznosci od rodzaju tadowarki (i pojemnosci baterii) czas fadowania pojazdu moze wahac si¢ od
co najmniej 6 godzin (punkty wolnego fadowania) do nawet 30 minut (fadowanie do ok. 80% pojemnosci baterii
z uzyciem punktu fadowania btyskawicznego).>

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania.

Celowo$¢ korzystania z autobuséw elektrycznych na danej linii autobusowej stanowi wypadkowa szeregu
okoliczno$ci. Jak zostato wskazane, z punktu widzenia rodzaju zastosowanego napedu, najbardziej istotny jest
dystans miedzy przystankami zlokalizowanymi na trasie linii. Autobusy elektryczne, wg obecnego stanu tej
technologii, nie stanowig rozwigzania dobrego na liniach mi¢edzymiastowych, o matej liczbie przystankéw i dtugich
dystansach nieprzerwanej jazdy. Z powodzeniem moga natomiast by¢ wykorzystywane jako autobusy miejskie.
Uktad okolicznos$ci decydujacych o celowosci korzystania z autobusu elektrycznego pozostaje przy tym zmienny
w czasie. Zmianie ulec moze zaréwno przebieg trasy, rozktad jazdy jak i ogdlna liczba pasazeréw w danym okresie.
Z tych powodéw omawiane zagadnienie winno by¢ analizowane cyklicznie, w ramach kolejnych analiz kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy §wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych
(sporzadzanych w cyklu 36-miesigcznym zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci).

Zgodnie z aktualng Analizg kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Miasta
Biatystok z dnia 31 grudnia 2018 r., jako najbardziej odpowiednie dla autobuséw elektrycznych wytypowano,
wg Sredniego dystansu miedzy przystankami, linie (w kolejnosci od najbardziej odpowiednie;j):

1) NS5 (nocna),
2) N4 (nocna),
3) 1,

4) N6 (nocna),
5) N2 (nocna),
6) N3 (nocna),
7) NI (nocna),
8) 9,

9) 15,

10) 105,

11) 108,

12) 3,

13) 19,

14) 24,

15) 28,

16) 18,

17) 11,

18) 12,

19) 106,

54 Analiza kosztow...
55 https://www.orpa.pl/ladowanie-co-musisz-wiedziec/
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20) 101,
21) 6,
22) 27,
23) 29,
24) 7.

Po uwzglednieniu dodatkowo parametru w postaci dlugosci trasy, wytypowano ostatecznie linie nr: 6, 9, 11, 12, 15,
16, 18, 23, 26, 27, 28 oraz 29.%

Omoéwione, wskazane jako najbardziej odpowiednie technologie fadowania autobuséw elektrycznych, determinuja
zlokalizowanie tadowarek w obrgbie petli i zajezdni autobusowych. Proces tadowania wymaga zatrzymania
autobusu. W przypadku tadowarek typu plug-in, wymagajacych dluzszego czasu tadowania (kilka godzin),
najbardziej celowe jest rozmieszczenie ich w zajezdniach. Ladowanie z ich uzyciem moze nastgpowac w czasie gdy
autobus nie jest wykorzystywany do transportu (w przypadku linii dziennych — w nocy). Z powodzeniem mozna przy
tym zastosowa¢ tadowarke o mniejszej mocy tadowania, tansza niz tadowarki ,,szybkie”. Technologia tadowania
pantografowego umozliwia natomiast tadowanie w krétszym czasie i moze by¢é wykorzystywana podczas
kilkuminutowych postojéw autobusu na petli.

W S$wietle aktualnie rozpoznanych warunkéw wdrozenia autobuséw elektrycznych w charakterze autobuséw
miejskich w obrgbie Miasta Biatystok (Analiza kosztéw i korzy$ci zwiazanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych dla Miasta Bialystok z dnia 31 grudnia 2018 r.), za najbardziej celowe uzna¢ nalezy zastosowanie
fadowarek typu plug-in w obrebie zajezdni autobusowych. Infrastrukture t¢ uzupetni¢ bedzie mozna o tadowarki
pantografowe w obrebie petli autobusowych, stosownie do powigkszania taboru autobuséw elektrycznych
1 rosngcego zapotrzebowania na ich tadowanie. Autobusy elektryczne wyposazone moga by¢ jednocze$nie w oba
systemy tadowania.”’

6.1.4. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb mieszkancéw, w tym
0sOb niepetnosprawnych

W wyniku realizacji Strategii zrealizowany bedzie szereg dziatah majacych na celu poprawe jakosci zycia oséb
z niepetnosprawnos$ciami.

Przewiduje si¢ wymiang taboru autobusowego na nowe elektryczne, niskopodtogowe, dostosowane do przewozu
0s6b poruszajacych si¢ na wézkach lub oséb niepetnosprawnych, co wptynie pozytywnie na ich mozliwosci
swobodnego poruszania si¢ po Mie$cie. Autobusy, poza niskg podtoga, na calej dtugosci pojazdu beda posiadaty:

e przestrzen naprzeciwko drugich drzwi umozliwiajaca ustawienie woézka inwalidzkiego lub wozka
dziecigcego z systemem zamocowan zapobiegajacym przesuwaniu si¢ wozka podczas hamowania

* rampe wysuwang lub odktadang utatwiajaca wjazd wézkiem inwalidzkim

* przyciski uzywane przez pasazeréw z opisem w jezyku Braille'a

* miejsca pasazerskie wyznaczone dla matek z dzie¢mi, oséb niepelnosprawnych i starszych wiekiem
w przestrzeni pasazerskiej pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami, w autobusach przegubowych
dodatkowe miejsca o powyzszym przeznaczeniu w sgsiedztwie 3 drzwi. W autobusach obowiazywac bedzie
generalna zasada, ze ok. 20% miejsc siedzacych bedzie dedykowane seniorom (osobom starszym wiekiem),
kobietom w ciazy i osobom niepetnosprawnym.

Potrzeby o0s6b niepetnosprawnych beda uwzglednione réwniez w dziataniach infrastrukturalnych przewidzianych
w Strategii poprzez zastosowanie szeregu rozwigzan zwiekszajacych komfort, bezpieczenstwo oraz mobilnos¢ tych
os6b. Rozwigzania przyktadowe to miedzy innymi:

* brak r6znicy poziom6w dla oséb niepelnosprawnych i poruszajacych si¢ na wézkach inwalidzkich
* zastosowanie elementéw zwickszajacych bezpieczefnstwo oséb stabowidzacych oznakowaniem wszelkich

%6 Analiza kosztéw... — dobdr wg opisanego w dokumencie wspélczynnika WCP, obrazujacego dystans miedzy przystankami
na linii.

57 Wszystkie oferowane obecnie wersje autobusu Solaris Urbino Electric wyposazane sa w technologie tadowania plug-in oraz
pantografowego — por. https://www.solarisbus.com/pl/pojazdy/napedy-zeroemisyjne/grupa-urbino-electric

Id: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DB586BBECE. Podpisany Strona 69



krawedzi 1 stopni z6ttym kolorem
* ogdlnodostepne stacje tadowanie bedg zlokalizowane w miejscach zapewniajacych swobodny dostep dla
0s6b poruszajacych si¢ na wozkach lub z innymi problemami w poruszaniu sig.

Miasto Biatystok dysponuje 11 busami do przewozu oséb niepelnosprawnych.

Miasto bedzie bralo pod uwage potrzeby oséb z niepelnosprawnosciami réwniez w trakcie realizacji inwestycji
w infrastrukturg przystankowa oraz prowadzacych do niej ciggéw pieszych, dgzac do usuwania barier, jakie osoby
niepetnosprawne moga napotkac, takich jak umiejscowienie przystanku w zbyt duzej odlegtosci od ciagu pieszego,
zbyt duza odlegtos$¢ autobusu od krawedzi chodnika, czy trudnosci w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych.

W mysl art. 36 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci Miasto Biatystok zobowiazane bedzie od 1 stycznia 2028 r., pod
warunkiem braku negatywnej oceny w ramach wykonywanej cyklicznie analizy spoteczno-ekonomicznej, zapewnié
by ustugi komunikacji miejskiej przez Miasto Bialystok $wiadczone lub zlecane, wykonywane byly z uzyciem
taboru, sktadajacego si¢ w przynajmniej 30% z pojazdéw zeroemisyjnych. Osiggniecie tego poziomu nastgpowaé
ma stopniowo (vide art. 68 ust. 4 ww. ustawy), i tak poziom ten wynosi¢ ma:

1) 5% - od 1 stycznia 2021 r.;
2) 10% - od 1 stycznia 2023 r.;
3) 20% - od 1 stycznia 2025 r.

Rozpoznane warunki wdrozenia autobuséw zeroemisyjnych w Miescie Bialystok®® determinujg wybor autobuséw
o napedzie elektrycznym, zasilanych energia akumulowang w zainstalowanych w nich bateriach. Niecelowe
natomiast, na chwile obecna, ze wzgledu zwlaszcza na koszt i stopien rozpowszechnienia technologii wydaje si¢
inwestowanie w pojazdy napedzane energig elektryczng wytwarzang w ogniwach paliwowych (wodoér). Cyklicznie
przeprowadzana analiza kosztow i1 korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (co 36 miesigcy) pozwoli biezaco ocenia¢ zapotrzebowanie i mozliwosé
wdrozenia autobuséw elektrycznych do taboru. Na dzief sporzadzania Strategii aktualna pozostaje obecnie analiza
wykonana w dniu 31 grudnia 2018 r., w ktérej stwierdzono, ze wdrozenie autobuséw elektrycznych do floty
obstugujacej komunikacje miejska Bialegostoku, pomimo nizszej emisji gazéw cieplarnianych, zmniejszenia
nat¢zenia emitowanego hatasu do otoczenia oraz obnizenia niskiej emisji w ujeciu lokalnym (gléwnie pytéw), jest
nieuzasadnione ekonomicznie w przypadku zakupu pojazdéw z funduszy Miasta. Zalecono jednocze$nie state
monitorowanie sytuacji rynkowej. Kolejna taka analiza wykonana zostanie do 31 grudnia 2021 r.

Nie ulega watpliwos$ci, ze wprowadzenie autobuséw elektrycznych do taboru obstugujacego potrzeby komunikacji
miejskiej winno odbywaé si¢ przez stopniowe zastgpowanie pojazdéw najstarszych, napedzanych silnikami
spalinowymi Diesla, spetniajacych niskie normy emisji spalin.

Dobér linii kursowych, ktére obstugiwa¢ maja autobusy elektryczne zalezy w znacznej mierze od charakterystyki
trasy. Trasy o mniejszych dystansach miedzy przystankami zapewnia bardziej efektywne korzystanie z autobusu
elektrycznego. Autobus taki bowiem odzyskuje energi¢ podczas hamowania. Jako pojazdy o zerowej emisji spalin,
autobusy elektryczne okazg si¢ przydatne zarazem zwtaszcza na trasach zlokalizowanych w obszarach o wigkszym
nat¢zeniu ruchu i zanieczyszczen powietrza, tj. centrum Miasta. Ostatnia kompleksowa analiza przedmiotowego
zagadnienia® pozwolita na wytypowanie linii nr: 6, 9, 11, 12, 15, 16, 18, 23, 26, 27, 28 oraz 29.

Miasto Biatystok zobowigzane jest do zapewnienia do dnia 1 stycznia 2025 r. co najmniej 30% udzialu pojazdéw
elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miejski. Obowigzek ten ma charakter bezwzgledny,
tj. niezalezny od oceny korzysci ptynacych z takiego rozwigzania. Zarazem realizacja omawianego obowigzku takze
nastgpowaé ma stopniowo; do dnia 1 stycznia 2022 r. udzial ten wynosi¢ musi juz 10%. Podobnie jak w przypadku
taboru autobusowego, jako najbardziej celowe jawi si¢ zastgpowanie pojazdami elektrycznymi pojazdéw
najstarszych, spetniajacych najnizsze normy emisji spalin.

8 Analiza kosztéw...
% Ibidem
60 Por. art. 35 ust. 1, 68 ust. 2 oraz 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnosci
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Aktualna flota pojazdéw obstugujacych Urzad Miejski w Biatymstoku liczy 15 pojazdéw, z czego O pojazdéw
elektrycznych. Zakladajac utrzymanie aktualnej liczebno$ci pojazdéw, realizowane przez wymiang¢ pojazdéw
najstarszych, spetniajacych najnizsze normy emisji spalin, do dnia 1 stycznia 2022 r. Miasto Bialystok obowigzane
jest naby¢ 2 pojazdy; do dnia 1 stycznia 2025 r. natomiast 5 pojazdow.

Podobnie bezwzgledny charakter ma spoczywajacy na MieScie Biatystok obowiazek zapewnienia by zadania,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 (za wyjatkiem transportu zbiorowego) Ustawy o samorzadzie powiatowym
realizowane byly z uzyciem floty pojazdéw, sktadajacej si¢ w co najmniej 30% z pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym (dotyczy to takze zadan, ktérych wykonywanie jest zlecane innym podmiotom).
Obowiazek ten stanie si¢ aktualny we wskazanym wymiarze z dniem 1 stycznia 2025 r. za$ od dnia 1 stycznia 2022 r.,
w wymiarze 10% floty uzytkowanych pojazdéw. Nalezy podkresli¢, ze realizacja tego obowigzku nastgpi¢ moze
przez wykorzystanie pojazdéw napedzanych gazem ziemnym.®'

Dziatania Miasta nie ogranicza si¢ jedynie do dostosowania taboru do potrzeb mieszkancoéw poprzez stopniowe
wprowadzanie autobuséw zeroemisyjnych. Potrzeby mieszkancéw Bialegostoku beda réwniez uwzglgdniane przy
projektowaniu infrastruktury przystankowej i rozmieszczenia przystankéw. Beda to dziatania istotne zwlaszcza przy
projektowaniu parkingéw typu Park&Ride oraz Park&Bike, czy hubéw mobilnosci, ktérych budowa moze wywotaé
konieczno$¢ przesunigcia istniejacych obecnie przystankéw lub utworzenia nowych, aby przesiadka na transport
publiczny byla mozliwie najbardziej dogodna dla uzytkownikow.

6.1.5. Lokalizacja stacji 1 punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Ogdlnodostepna stacja tadowania (stacja fadowania dostgpna na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego
posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego) powinna:

1) zapewnia¢ fatwy dostep dla duzej liczby obecnych i1 potencjalnych posiadaczy pojazdéw elektrycznych

2) by¢ nalezycie oznakowana

3) by¢ dostosowana do potrzeb klientéw zwigzanych z zatozonym czasem ladowania, rodzajem wtyczki,
poziomem mocy oraz innymi parametrami

4) zapewni¢ mozliwo§¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujacym na zakonczenie procesu
tadowania.®?

Uwzgledniajac te kryteria, wsrdd kategorii miejsc stanowigcych witasciwa lokalizacje stacji ogdélnodostgpne;j,
wyr6zni¢ nalezy:

1) galerie handlowe i hipermarkety - stacje tadowania zlokalizowane na parkingach galerii handlowych
wprowadzaja obopdlna korzy$¢ klienta i wladciciela; tadowanie odbywa si¢ podczas korzystania przez
posiadacza pojazdu z rozrywek zapewnionych przez galeri¢ (kino, restauracja) lub podczas zakupéw

2) parkingi - parking jest miejscem przeznaczonym do postoju pojazdéw a mozliwos¢ tadowania tylko
zwigksza jego funkcjonalnosé

3) stacje benzynowe - szczeg6lnie dotyczy to stacji zlokalizowanych przy trasach tranzytowych

4) okolice budynkéw uzytecznosci publicznej — miejsca takie (kina, teatry itp.) umozliwiaja tadowanie pojazdu
w z gory okreslonym czasie, czgsto czasie relatywnie dtugim

5) siedziby urzedéw i instytucji publicznych — petenci maja mozliwo$¢ dotadowania pojazdu w czasie
zatatwiania spraw urzedowych.

Na terenie Miasta Bialystok znajduje si¢ wiele lokalizacji odpowiadajacych ww. wymogom. Konkretyzacja
lokalizacji nastgpi w ramach planu budowy ogélnodostgpnych stacji tadowania, sporzadzonym (projekt) do 15 marca
2020 r. (por art. 62 Ustawy o elektromobilnosci). Plan uwzglednia¢ bedzie liczbe i lokalizacje planowanych
og6lnodostepnych stacji tadowania z liczba planowanych do zainstalowania w nich punktéw tadowania,

61 Por. art. 35 ust. 2, 68 ust. 3 oraz 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnosci
62 Por. Stacje i Punkty ladowania Pojazdéw Elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw — zalecane
praktyki.
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z uwzglednieniem mocy kazdego z tych punktéw, a takze proponowany harmonogram budowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania.

Dobér rodzaju stacji tadowania do okreslonej kategorii lokalizacji, nastgpowaé powinien z uwzglednieniem, jak
wskazano, potrzeb klientéw zwigzanych z zatozonym czasem tadowania. Z tej perspektywy najbardziej racjonalne
najczesciej bedzie korzystanie ze stacji o nizszej lub $redniej mocy (jak wskazano, fadowarki o mocy do 3,68 kW
okresla si¢ mianem punktéw wolnego tadowania, mocy miedzy 7-22 kW mianem punktéw przyspieszonego
fadowania za$§ mocy 44-50 kW — punktéw tadowania btyskawicznego). Stacje wyposazone w punkty tadowania
btyskawicznego spetnig swa rol¢ najlepiej natomiast w miejscach zlokalizowanych w poblizu tras tranzytowych. Dla
0s6b podrézujacych znaczenie mie¢ bedzie bowiem zwtaszcza czas oczekiwania na naladowanie baterii pojazdu.

Zageszczenie stacji fadowania na danym obszarze powinno odzwierciedla¢ warunki ruchu na obszarze tym panujace.
W obszarze, w ktérym wystepuje zintensyfikowany ruch drogowy a zarazem ruch zaktadajacy znaczng liczbe
postojow, zapotrzebowanie na ustuge tadowania bedzie wicksze.

Odrebnym zagadnieniem jest realizacja potrzeb tadowania floty pojazdéw uzytkowanych przez Miasto. W gre
wchodzi tu mozliwo$¢ korzystania ze stacji ogdélnodostepnej lub odrgbnej stacji dedykowanej dla floty urzedu.
Perspektywa rosnacego zapotrzebowania na ustugi tadowania na stacjach ogdlnodostepnych oraz stopniowego
zwigkszania udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw obstugujacych Urzad Miejski w Bialymstoku,
przemawia za wdrozeniem tego drugiego rozwiagzania. Do czasu jednak osiggniecia wigkszej popularno$ci przez
pojazdy elektryczne ws$réd mieszkancoéw, zapotrzebowanie floty urzedu zaspokoi tadowarka publiczna.
W przedmiotowym zakresie zaleci¢ nalezy zatem obserwacje stopnia wykorzystania takich tadowarek,
zlokalizowanych w okolicy budynkéw urzgdowych.

Z punktu widzenia strategii dziatan Miasta Biatystok w obszarze rozwoju sieci stacji tadowania pojazdéw oméwic
nalezy dwa modele. Pierwszy zaktada czynienie przez Miasto (ewentualnie spétke z udzialem Miasta) naktadéw na
budowe i eksploatacje ogdlnodostepnych stacji tadowania. Dziatalno$¢ ta, cho¢ nastawiona na zysk, wiaze si¢
z istotnym wysitkiem finansowym oraz organizacyjnym. Prowadzenie dzialalnosci operatora ogdlnodostepnej stacji
tadowania lub dostawcy ustugi tadowania zwigzane jest z szeregiem obowigzkéw i odpowiedzialno$cig.®
Alternatywe stanowi model zaktadajacy nawigzanie wspélpracy z przedsigbiorcg prowadzacym szeroko zakrojona
dziatalno$¢ w charakterze operatora ogélnodostepnych stacji fadowania/dostawcy ustugi fadowania, polegajacej na
udostepnieniu przedsiebiorcy niewielkiego obszaru nieruchomos$ci bedacej we wiadaniu Miasta (wlasnos$¢, inne
prawa rzeczowe ale takze najem lub dzierzawa, uzyczenie) pod budowe stacji tadowania i prowadzenie na takiej
lokalizacji dziatalno$ci operatora ogélnodostepnej stacji tadowania/dostawcy ustugi tadowania. Udostgpnienie
nieruchomosci ma w praktyce najczesciej posta¢ umowy dzierzawy, zawartej na z gory okreslony czas. Plusem tego
rozwiazania jest niewatpliwie brak potrzeby angazowania srodkéw finansowych Miasta. Co wigcej, z tytutu takiej
wspolpracy, Miasto uzyska uméwiony czynsz dzierzawny. Wszelkie obowiazki, zaréwno prawne (zwigzane
przyktadowo z postgpowaniem przed Prezesem UDT) jak i organizacyjne, w tym projekt, budowa stacji tadowania,
przylaczenie stacji do sieci elektro-energetycznej, pdzniejsze utrzymanie stacji, spoczywaja za§ na ww.
przedsigbiorcy, ktéry na danej lokalizacji prowadzi¢ bedzie dzialalno$¢ operatora stacji lub dostawcy ustugi
fadowania (czgsto obie te funkcje sprawowane sg przez ten sam podmiot). Drugie z prezentowanych rozwiazan,
polegajace w istocie na wykorzystaniu zbiezno$ci intereséw, uznaé nalezy za lepiej dostosowane do wymogow
Ustawy o elektromobilnosci.

Na rynku funkcjonujg przedsiebiorcy, specjalizujacy si¢ w dzialalno$ci operatora ogdlnodostepnych stacji
fadowania/dostawcy uslug tadowania i w ramach tej dzialalno$ci nawigzujacy wspélprace z podmiotami
posiadajacymi prawa do nieruchomosci atrakcyjnych dla tego typu dziatalnosci, w tym jednostkami samorzadu
terytorialnego.**

Zgodnie z art. 60 Ustawy o elektromobilnosci, do dnia 31 grudnia 2020 r., na terenie Miasta Biatystok powinno
powsta¢ 100 punktéw tadowania, zainstalowanych w stacjach ogélnodostepnych (tj. stacjach fadowania dostepnych
na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego 1 pojazdu hybrydowego).

%3 Por. zwlaszcza art. 3 — 19, 45 Ustawy o elektromobilnosci.
% Por. przyktadowo https://pgene.pl/Obszary-dzialalnosci
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6.1.6. FElementy smart city

W niniejszej czeéci Strategii przedstawione zostana dzialania zwigzane z rozwojem tzw. smart city. Koncepcja
inteligentnego miasta zaktada wykorzystywanie przez jego administracj¢ ,.,technologii teleinformatycznych w celu
zwigkszenia wydajnosci operacyjnej, wymiany informacji ze spoteczenstwem oraz poprawy zaréwno jakosci
realizowanych zadan publicznych, jak i dobrobytu obywateli”®.

Wséréd omawianych elementéw smart city wskazane zostang zaréwno dziatania powigzane bezposrednio
z zagadnieniem elektromobilnosci, jak réwniez takie dziatania, ktére nie zawieraja w sobie tego komponentu, ale
w petni wpisuja si¢ w ide¢ smart city 1 stuza budowie lepiej funkcjonujacego, sprawniej zarzadzanego oraz bardziej
przyjaznego, zrownowazonego, i ekologicznego miasta.

Dziatania w zakresie rozwoju smart city przyporzadkowane zostaly na potrzeby Strategii trzem oméwionym ponizej
obszarom tematycznym: ekonomii wspoétdzielenia; polityce parkingowej; dodatkowym elementom smart city.

Ekonomia wspoétdzielenia

Ekonomia wspoétdzielenia to taki system ekonomiczny, a zarazem model dostepu do réznego rodzaju débr czy ustug,
w ktérym zasoby te sa czasowo wspoétdzielone pomigdzy okreslone grupy uzytkownikéw, odptatnie lub nieodptatnie,
jednak bez koniecznosci ich posiadania na wlasno$¢. W ramach rozwigzan opartych o ekonomie wspétdzielenia
w Strategii omdwione zostang dziatania zwigzane z tzw. wspoétdzielona mobilnos$cia, czyli ,,nowa, odrgbng kategoria
miejskiej mobilno$ci obejmujaca rézne typy pojazdéw (m.in. rowery, hulajnogi, urzadzenia transportu osobistego,
skutery, samochody), przeznaczone do samodzielnego i indywidualnego korzystania, a najczeséciej wypozyczane za
posrednictwem technologii mobilnych”®. Do najwazniejszych korzySci ptynacych ze stosowania systemow
wspoldzielonej mobilnosci nalezg oszczedno$¢ przestrzeni, mniejszy ruch samochodowy, mniejsza emisja CO; czy
mniejsze wydatki mieszkancéw na mobilnos¢, a wynikaja one z prostego mechanizmu, w ktérym te same potrzeby
w zakresie przemieszczania si¢ realizowane sg przy wykorzystaniu mniejszej liczby zasobéw: tak prywatnych
pojazddéw, jak i przestrzeni przez nie zajmowanych. Wspéldzielona mobilnos¢ jako taka nie jest obecnie uregulowana
w akcie prawnym rangi ustawy, jak ma to cho¢by miejsce w przypadku taksowek, niemniej niektére Rady Miast
(np. w Poznaniu czy w Warszawie) samodzielnie regulujg t¢ kwesti¢ na poziomie prawa lokalnego®’.

a) Bikesharing

W Biatymstoku system roweru miejskiego (ang. bikesharing: wspétdzielenie roweru) funkcjonuje od szeSciu lat
i w okresie od maja 2014 r. do konca listopada 2019 r. odnotowat ponad 3 miliony wypozyczen®®. Biatostocka
Komunikacja Rowerowa ,,BIKeR”, bo tak brzmi petlna nazwa systemu, zaczynata od 30 samoobstugowych stacji
1 300 rowerdw, a w ciagu szesciu lat urosta ponad dwukrotnie do 64 stacji i 650 jednosladéw. Idea roweru miejskiego
jest wzbogacenie tzw. miksu mobilno$ciowego w miescie (ang. modal split), tj. sposobdw, w jaki mozna si¢ po nim
przemieszcza¢. Tzw. rower miejski jest uzupelnieniem dla potaczen komunikacji miejskiej oraz alternatywa dla
podrézy prywatnym samochodem, nie wspominajac o jego walorach zdrowotnych (ruch) czy ekologicznych
(mniejsze korki i mniej emitowanych spalin). W Bialymstoku w systemie zarejestrowanych jest ponad 92 tys.
uzytkownikéw (ponad 30% mieszkancow Miasta), ktérzy w sezonie rowerowym 2019 skorzystali z niego blisko
540 tys. razy dajac dziennie Srednio 2232 wypozyczenia (blisko 3,5 na jeden rower) trwajace $rednio 16,5 minuty
kazde (przy 20-minutowym czasie darmowym).

% Tlumaczenie wlasne na podstawie zrédla: Rouse, M., Shea, Sh., Burns, E. (2019). What is a Smart City? Pobrane
z: https://internetofthingsagenda.techtarget.com/definition/smart-city (6.12.2019).

6 Terminologia z niniejszego rozdziatu na podstawie zrédla: Jedrzejewski, A., Domaszewicz, Z. (2019). Na progu przetomu.
Raport: wspéldzielona mobilno$¢ w Polsce. Warszawa: Stowarzyszenie Mobilne Miasto i portal SmartRide.pl.

7 Jednym z zadan Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie jest realizacja zadan zwigzanych z wdrozeniem, zarzadzaniem
i eksploatacja systeméw zorganizowanego, wspéldzielonego uzytkowania pojazdow samochodowych (carsharing) -
https://zdm.waw.pl/status-prawny/

% Dane dotyczace systemu ,,BIKeR” na podstawie zrédta: Nextbike Polska (2019). Koniec sezonu rowerowego w Biatymstoku.
Pobrane z: https://nextbike.pl/koniec-sezonu-rowerowego-w-bialymstoku/ (7.12.2019).
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WyKkres 17. Liczba wypozyczen rowerow miejskich ""BiKeR' w sezonie 2019
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Zrédto: opracowanie wlasne

Przytoczone statystki $wiadcza o duzej popularnosci systemu ,,BIKeR”. Przyktadowo, w najwiekszym polskim
systemie roweré6w miejskich w Warszawie (390 stacji i 5700 roweréw) kazdy ze stotecznych jednosladéw
wypozyczany byl w tym samym sezonie blisko 4 razy w ciggu doby®, a wiec tylko nieznacznie cze$ciej. Niezaleznie
od tego caty system Biatostockiej Komunikacji Rowerowej nadal posiada duzy potencjal rozwoju i wzrostu
w kolejnych latach. Wsréd czynnikéw, ktére w najistotniejszy sposéb przyczyni¢ si¢ moga do dalszej popularyzacji
systemu bikesharing w Biatymstoku, wskaza¢ nalezy przede wszystkim na:
* wprowadzenie kolejnej, tzw. czwartej generacji jednosladéw, ktére mozna m.in. pozostawia¢ takze poza
wyznaczonymi stacjami (tzw. model swobodny/bezstacyjny, ang. free-floating/dockless)
* rozszerzenie systemu o nowe rodzaje rowerow
* dalsza rozbudowa infrastruktury rowerowej, zwlaszcza drég rowerowych
» elektryfikacja catosci lub czesci floty poprzez wprowadzenie do niej rowerdw ze wspomaganiem
elektrycznym. Ostatni punkt wydaje si¢ szczegdlnie wazny w kontek$cie Strategii, tym bardziej, ze
zelektryfikowana flota roweréw miejskich przektada si¢ na ich czgstsze wypozyczanie. Przyktadowo,
elektryfikacja floty w Nowym Jorku i Waszyngtonie doprowadzita do wzrostu korzystania: Srednio z 5 do
15 przejazdéw kazdego roweru dziennie’.

b) Carsharing

Dzigki systemom wspoétdzielenia samochodéw (ang. carsharing) mieszkancy miast zyskuja swobodny, odptatny
i zdalny dostep do auta jako $rodka transportu. Nie potrzebuja tym samym posiada¢ takiego pojazdu na wtasno$¢, co
w warunkach miejskich, a wiec duzego zaggszczenia ludnosci, wigze si¢ z czesto nieuswiadomionym, wysokim
kosztem spotecznym, §rodowiskowym oraz indywidualnym. Negatywne nastepstwa rozwoju motoryzacji prywatne;
najdotkliwiej odczuwane sg wltasnie wewnatrz miast i warto w tym miejscu wskazac¢, ze tzw. wskazniki motoryzacji
w miastach pokroju Berlina, Londynu, Sztokholmu, Wiednia czy Oslo wynosza 300-400 aut prywatnych na kazdy
1000 mieszkancéw’!, podczas gdy w Biatymstoku jest to juz poziom 430 aut, a w wojewédztwie podlaskim az
503 aut”. Jednym z dziatan, ktére stworzg warunki do rezygnowania przez mieszkancéw z posiadania aut na

% Dane dotyczace systemu ,,Veturilo” na podstawie zrédta: Nextbike Polska (2019). Veturilo — podsumowanie sezonu 2019.
Pobrane z: https://nextbike.pl/veturilo-podsumowanie-sezonu-2019/ (7.12.2019).

70 Dane na podstawie zrédta: Samponaro, C. (2019). How Electric Bikes Are Changing the Game for Urban Mobility. Pobrane
z

https://medium.com/@carolinesamponaro/how-electric-bikes-are-changing-the-game-for-urban-mobility-d 1 f12a6852ae
(7.12.2019).

"I Dane na podstawie zrédta: Jedrzejewski, A. (2019). Od wrze$nia strefy ptatnego parkowania po nowemu? O co toczy si¢ gra?
Pobrane z: http://polskaparkuje.pl/2019/04/27/spp-po-nowemu/ (7.12.2019).

72 Dane za 2017 r. na podstawie zrédta: Urzad Statystyczny w Biatymstoku (2018). Statystyczne Vademecum Samorzadowca
2018. Biatystok: Urzad Statystyczny w Biatymstoku.
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wlasno$¢, jest wprowadzenie systemu carsharing na ulice Miasta. Tylko jedno auto wspétdzielone potrafi zastapi¢
potrzebe posiadania az 7-10 aut prywatnych’® — niezaleznie od rodzaju napedu tego auta.

Oczywiscie, dla jeszcze lepszego efektu ekologicznego, warto rozwazy¢ uwzglednienie bezemisyjnej floty
carsharing, zlozonej np. z aut elektrycznych, ale ruch taki nalezaloby poprzedzi¢ analiza, czy zasadniczo wyzsze
koszty takiego przedsiewzigcia (konieczne moze okazaé si¢ wytworzenie dodatkowej infrastruktury fadowania,
ponadto na chwile obecng warunki finansowania aut elektrycznych sa raczej mato korzystne) sa uzasadnione
1 uprawdopodabniajg realizacj¢ przedsiewzigcia, czy to w sytuacji finansowania ze §rodkéw publicznych, czy tez
prywatnych.

Niewatpliwie jednak zaleta zastosowania aut elektrycznych w systemie carsharing bedg przyznane juz tym pojazdom
przywileje ustawowe:

* zniesione oplaty za postdj w miejskich strefach ptatnego parkowania

* czasowe i warunkowe prawo jazdy buspasami, ktérych w Bialymstoku jest 16,5 km (przywilej do konca
2025 r., ktéry zarzadca drogi moze uzalezni¢ od liczby 0s6b podrézujacych pojazdem)

* wyznaczone miejsca parkingowe przy fadowarkach (ale wytacznie na czas tadowania)

* prawo wjazdu do stref czystego transportu.

Obecnie w Biatymstoku nie funkcjonuje Zzadna wypozyczalnia typu carsharing, czyli tzw. ,,aut na minuty”, nie liczac
kilku pojazdéw dostawczych jednego z dostawcow. W calej Polsce aut wspétdzielonych jest natomiast 3800 i sa one
dostepne w 11 miastach/regionach™. Sposréd tej liczby ok. 17% (4. blisko 650 pojazdéw) stanowig auta elektryczne.

¢) Mikromobilnos¢

Analizujac sposoby przemieszczania si¢ po coraz bardziej zattoczonych miastach, a w szczeg6lnosci rézne systemy
sharingowe, nalezy wskaza¢ na nowy, silny trend tzw. mikromobilnosci, czyli uzywania do transportu osobistego
raczej mniejszych i oszczedniejszych pojazdéw, chocby elektrycznych skuteréw (formalnie: motoroweréw) czy tez
e-hulajnég, ktére w polskich ramach prawnych wciaz pozostaja jeszcze nieuregulowang kategorig transportu jako
tzw. UTO (urzadzenia transportu osobistego). Rozw6j wspotdzielenia takich pojazdéw w przestrzeni miejskiej z cala
pewnoscig nalezy uwzgledni¢ w kontek$cie dziatan przewidzianych w Strategii, tym bardziej, ze po ulicach
Bialegostoku mozna juz jezdzi¢ ok. 50 elektrycznymi skuterami ,,na minuty” jednego z dostawcéw. Dostepne sa
takze ustugi e-hulajnég: od maja 2019 r. w ramach wypozyczalni Naminuty, za$§ od marca 2020 r. w ramach
blinkee.city. Zaletami mikromobilno$ci sg niewatpliwie niewielki rozmiar pojazdéw/urzadzen i tym samym
niewielki zabor przestrzeni miejskiej, a ponadto fakt, iz ta forma transportu jest w odniesieniu do systemow
wspoéldzielonej mobilnosci w 100% bezemisyjna.

Nalezy si¢ tez spodziewaé, ze w Biatymstoku, podobnie jak w innych wigkszych miastach Polski (patrz: tabela),
wspoldzielona mikromobilno$¢ bedzie charakteryzowata si¢ silnymi wzrostami, prognozowanymi przez analitykéw

rrrrr

w Polsce.”) na ponad 500% w perspektywie lat 2019-2025.

73 Dane na podstawie zrédia: Shaheen, S. (2017). Carsharing Trends and Research Highlights. Berkeley: Uniwersytet
Kalifornijski.

74 Dane wg stanu na pazdziernik 2019 r. na podstawie zrédta: Stowarzyszenie Mobilne Miasto (2019). Warsztaty: mobilno$¢.
Warszawa: Stowarzyszenie Mobilne Miasto.
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Liczba pojazdow

Liczba Liczbae- Liczbae- na 1000 Liczba pojazdow
Miasto roweréw  hulajnég skuteréw Liczbaaut tACZNIE mieszkancow nal km?
Warszawa
Wroctaw 420
Tréjmiasto 2000 1171 6,2 11,2
4 Poznan 1702 178 263 3437
5. Krakdw 1500 991 114 3146 41 9,6
i} Ladz 152 119 95 2952 4,2 10,0
7 Katowice 632 528 104 137 1401 4,7 8,5
8 Lublin 951 0 43 166 1160 3.6 7.9
9. Szczecin 702 0 137 0 839 21 2,8
10. Bialystok 659 0 48 2 707 24 6.9
11.  Bydgoszcz 590 44 50 2 687 19 39
LACZNIE/Sr. 19 422 10 583 2003 3 806 35814 5,3 [$r.] 11,9 [$r.])

Zrédto: opracowanie wlasne

Réwniez wg szacunkéw globalnej agencji doradczej McKinsey” kategoria wspotdzielonej mikromobilnosci
(tu w rozumieniu elektrycznych: roweréw, hulajndg i skuteréw) rozwinie si¢ bardzo znaczaco w perspektywie
2030 r. Analizie poddano Monachium, w ktérym udzial podrézy realizowanych w réznych ,,modalnos$ciach”
(ang. modal split) przedstawia si¢ nastgpujaco: 30-40% samochodem prywatnym jako kierowca; 30-40%
transportem zbiorowym, 10-20% samochodem osobowym jako pasazer; 5-10% pieszo lub wlasnym rowerem:;
ponizej 0,1% wspoétdzielong mikromobilnoscig. Ustalono m.in., ze w wariancie bazowym udzial wspétdzielone]
mikromobilno$ci we wszystkich podrézach realizowanych w mieScie w 2030 r. wzro$nie z niecatych 0,1% dzisiaj
do poziomu az 8-10% pomniejszajac udziaty innych ,,modalno$ci’: 0 30-35% transportowi zbiorowemu, o 25-30%
kierowcom samochodéw prywatnych; o 20-30% podrézom pieszym i wlasnym rowerem; o 5-10% pasazerom aut
osobowych. Konkluzja z przytoczonych powyzej statystyk jest konieczno$¢ uwzglednienia wspéidzielonej
mikromobilno$ci w ramach Strategii jako istotnego elementu smart city i mobilnosci miejskiej Biategostoku.

Polityka parkingowa

Jednym z kluczowych narzedzi do realizacji dziatan w zakresie poprawy mobilnosci miejskiej, w tym takze rozwoju
elektromobilno$ci, jest polityka parkingowa, ktérej pozadanym efektem jest kreowanie takich zachowan
komunikacyjnych kierowcéw, aby prywatny transport samochodowy byl mniej ucigzliwy dla Miasta i jego
mieszkancoéw — zardwno w aspekcie przestrzennym, bezpieczenstwa ruchu, srodowiskowym czy spotecznym.

Polityka parkingowa to szerokie spektrum potencjalnych dziatan zwigzanych z postojem i ruchem aut, w tym przede
wszystkim w nast¢pujacych obszarach:

* polityce cenowej w zakresie postoju samochodéw przy ulicy w pasie drogowym (tzw. parkowanie on-street)
i na parkingach wydzielonych (tzw. off-street), w tym postoju dtugoterminowego w formie abonamentéw
dla r6znych grup uzytkownikéw;

* podazy miejsc parkingowych typu on-street i off-street, w tym na parkingach przesiadkowych typu ,,Parkuj
i Jedz” (ang. Park & Ride oraz Park & Bike w przypadku roweréw);

* egzekwowaniu przepiséw prawa o ruchu drogowym w zakresie postoju aut, w tym optat dodatkowych za
nieoplacony postdj.

Uwzgledniajac regulacje ustawowe, polityka parkingowa realizowana jest przede wszystkim w oparciu
o znowelizowang Ustawe o drogach publicznych, ktérej zmienione zapisy dotyczace stref ptatnego parkowania (SPP)
weszly w zycie wraz z dniem 5 wrze$nia 2019 r. Przepisy te pozwalajag Radzie Miasta m.in. wprowadzi¢ dwa typy
SPP, w ktorych optaty za postdj krétkoterminowy on-street sg zréznicowane i mogg wynie$¢ nie wiecej niz:

75 Dane na podstawie zrédta: Heineke, K., Kloss, B., Scurtu, D. (2019). Micromobility: Industry progress, and a closer look at
the case of Munich. Pobrane z: https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/micromobility-
industry-progress-and-a-closer-look-at-the-case-of-munich (7.12.2019).
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e wzwyklej SPP 0,15% minimalnego wynagrodzenia;
* w $rédmiejskiej SPP 0,45% minimalnego wynagrodzenia. Ponadto przepisy te dopuszczaja, aby optaty w
srodmiejskiej SPP obowiazywaty nie tylko w dni ,,robocze”, ale we wszystkie dni roku.

Co wazne, zmianie ulegl takze maksymalny wymiar optaty dodatkowej egzekwowanej przez zarzadce drogi za
nieplacony postdj, ktéra po nowelizacji moze wynie$¢ maksymalnie 10% minimalnego wynagrodzenia, tj. 245 zt
(dotychczas: 50 zt).

Zgodnie z trescig uchwaty nr XV1/258/19 Rady Miasta Biatystok z dnia 25 listopada 2019 r. od dnia 03 lutego 2020 r.
w strefie ptatnego parkowania w Biatymstoku obowiazuja nastgpujace stawki optat w zalezno$ci od podstrefy (A/B):
2,80/1,60 zt za pierwsza godzing postoju, 3,20/1,80 zt za drugg godzing, 3,60/2,00 zt za trzecia godzing i 2,80/1,60 zt
za czwartg 1 kazda nastgpng godzing postoju. Optaty za postdj pojazddw pobierane sg w dni robocze, od poniedziatku
do piatku, w godzinach 9:00-17:00 (dotychczas: 10:00-18:00). Optata dodatkowa z tytutu nieuiszczenia optaty za
postdj pojazdu wynosi 100 zt (dotychczas: 50 zt), a w przypadku uregulowania jej w ciggu 7 dni, ulega zmniejszeniu
1 wynosi 60 zt. Wysoko$§¢ miesiecznych optat abonamentowych w zaleznosci od podstrefy A/B ksztaltuje si¢
nastepujaco: abonament mieszkanca SPP — 12/7 zi, abonament zwykly — 280/160 zt. Wysokos$¢ optaty maleje
w zaleznos$ci od okresu na jaki abonament zostal wykupiony. Warto w tym miejscu wskaza¢, iz pojazdy elektryczne
zostaty zwolnione z obowigzku wnoszenia oplaty za postdj pojazdu w strefie ptatnego parkowania na mocy Ustawy
o elektromobilnosci.

W zakresie elementéw smart city w ramach polityki parkingowej nalezaloby natomiast rozwazy¢ podjecie dziatan
we wskazanych ponizej obszarach.

System inteligentnej informacji parkingowej

Biorac pod uwage natezenie ruchu samochodowego w Biatymstoku zmierzone w 2016 r. oraz prognozy jego wzrostu
na lata 2020, 2025 i 20357, ktére zaktadajg zwigkszony dwukierunkowy ruch aut na rogatkach Miasta w potoku
porannym S$rednio o 4% w 2020 r. (Srednie na godzing: 8190 aut wjezdzajacych i 5955 wyjezdzajacych),
0 7% w 2025 r. (Srednie na godzing: 8645 aut wjezdzajacych i 5980 wyjezdzajacych) i az 0 27% w 2035 r. (§rednie
na godzine: 10380 aut wjezdzajacych i 6925 wyjezdzajacych), nalezaloby przewidzie¢ stworzenie systemu detekcji
wolnych miejsc parkingowych, informowania kierowcéw o aktualnym statusie tych miejsc (wolne/zajete) oraz
nawigowania do nich. Z modelu ruchu wynika bowiem, ze ruch samochodowy wewnatrz Miasta bedzie narastat,
a tym samym wzro$nie takze popyt na wolne miejsca parkingowe.

System inteligentnej informacji parkingowej pozwoli m.in. lepiej wykorzysta¢ istniejagce zasoby parkingowe oraz
ograniczy¢ niepotrzebny ruch generowany przez kierowcoéw poszukujagcych wolnych miejsc parkingowych
szacowany w okolicach §rédmiejskich nawet na 30%"’. System taki mozna zrealizowa¢ dla przestrzeni parkingowych
typu on-street np. taczac technologi¢ czujnikéw detekcji osadzonych w konkretnych miejscach parkingowych
z obrazem z kamer monitorujacych, i automatycznie przeliczajacych ,,wolne/dostepne” przestrzenie parkingowe,
a nastepnie przekazujac te informacje kierowcom — czy to w postaci przyulicznych tablic $wietlnych wskazujacych
liczbg, i kierunek wolnych miejsc postojowych, czy to w postaci specjalnej aplikacji parkingowej na urzadzenia
mobilne posiadajacej takze funkcje nawigacji.

System docelowo mégiby obejmowaé caty obszar bialostockiej SPP (patrz: mapa’®), ktéra sktada si¢ z blisko 3600
miejsc parkingowych podzielonych na dwie podstrefy A (1419 miejsc) i B (2163 miejsc), i zosta¢ przy tym
uzupelnionym o dane dotyczace zajetosci innych parkingéw wydzielonych i1 kubaturowych, przede wszystkim typu
Park & Ride, ale tez np. parkingéw osiedlowych czy parkingéw komercyjnych.

76 Dane skumulowane na podstawie modeli ruchu udostepnionych przez Miasto Biatystok

7 Dane na podstawie zrédla: Barter, P. (2013). Is 30% of traffic actually searching for parking? Pobrane
z: https://www.reinventingparking.org/2013/10/is-30-of-traffic-actually-searching-for.html (dostgp: 11.12.2019).

78 Obszar strefy platnego parkowania na podstawie zrédta: Zatacznik nr 2 do uchwaly nr XV1/258/19 Rady Miasta Biatystok z
dnia 25 listopada 2019 r.
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Rysunek 3. Strefa Platnego Parkowania w Bialymstoku

PODSTREFA A
PODSTREFAB

Parkingi ’Parkuj i Jedz”

Waznym punktem na drodze do bardziej zréwnowazonej mobilno$ci samochodowej w Bialymstoku jest
przechwytywanie na wjezdzie do Miasta potokéw aut naptywajacych do niego w szczycie porannym. Samochodéw
tych, jak wskazuja dane z przytoczonego wcze$niej prognozowanego modelu ruchu, bedzie wigcej nawet
0 32% w perspektywie 2035 r. (Srednio 10380 aut wjezdzajacych do Miasta na godzine¢ i 173 auta na minut¢ wobec
7860 aut na godzing i 131 aut na minut¢ w 2016 r.). W tej sytuacji nalezaloby podja¢ kierunkowe dziatania majace
na celu ograniczenie ruchu aut prywatnych w centralnych cze¢sciach Miasta. Poza dziataniami, ktére nie sa wprost
powiazane z polityka parkingowa, a raczej z polityka mobilnosci (cho¢by tzw. congestion charge czyli optata
kongestyjna pobierana automatycznie za wjazd okre§lonych pojazdéw do wybranych czesci Miasta w okreslonym
czasie), waznym bedzie rozbudowa strategicznych weztéw komunikacyjnych o infrastrukture typu ,,Parkuj i Jedz”,
przeznaczona w gtéwnej mierze dla aut prywatnych (klasyczne parkingi Park & Ride), ale uzupetniong takze o inne
elementy smart city: infrastrukture dla roweréw i mikromobilno$ci (np. stojaki i wiaty), gromadzace r6zne ustugi
wspoldzielonej mobilnosci tzw. Huby Mobilnosci (o ktérych szerzej w dalszej czesSci Strategii), jak réwniez
infrastrukture tadowania lub wymiany pakietéw baterii dla réznego typu pojazdéw (samochoddéw, a takze dla
elektrycznych: roweréw, hulajndg, skuteréw i innych). Waznym bedzie lokalizowanie parkingéw ,,Parkuj i Jedz”
w punktach, ktére stworza kierowcom dogodne warunki przesiadki do ich dalszych celéw podrézy wewnatrz Miasta,
np. przy dworcach i innych przystankach transportu zbiorowego.

Aktualnie w Bialymstoku nie istnieje sie¢ parkingéw przesiadkowych typu Park & Ride, a pierwsza taka inwestycja
(na 100 miejsc parkingowych) realizowana jest przy drodze do Hryniewicz.

Energooszczedne oswietlenie uliczne
Biatystok przeprowadza inwestycje, ktére zmierzajg do zmiany istniejacego o$wietlenia ulic na energooszczgdne.
W tym zakresie dokonano juz instalacji opraw ledowych w tunelach i przy przejsciach dla pieszych.

Planowane sa réwniez inwestycje w zakresie wymiany o$wietlenia na catych dtugosciach ulic. Z uwagi na duze
koszty, w szczegdlno$ci w zakresie koniecznosci instalowania kompensatorow stuzacych kompensacji mocy biernej,
przedsiewzigcia te zostang stopniowo rozlozone w czasie. Obecnie w pierwszej kolejnosci planowana jest zmiana
oswietlenia ulicy Depowej oraz drogi taczacej ulicg Elewatorska z miejscowos$cig Porosty. Dalsze inwestycje beda
dokonywane w miar¢ mozliwos$ci budzetowych Miasta.
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Dodatkowe elementy smart city

Elementy inteligentnego miasta nie koncza si¢ na oméwionych powyzej zagadnieniach wspétdzielonej mobilnosci
oraz polityki parkingowej. Wsrdd innych dzialah na rzecz réwnowazenia mobilnosci miejskiej za sprawa
innowacyjnych elementéw smart city wskaza¢ nalezy na co najmniej dwie opisane ponizej innowacyjne koncepcije,
ktérych celem jest stworzenie atrakcyjnej alternatywy dla motoryzacji indywidualnej w miescie: 1. cyfrowe
platformy MaaS (ang. Mobility-as-a-Service, tj. mobilno$¢ jako ustuga); 2. Huby Mobilno$ci w przestrzeni miejskie;j.
Obydwa dziatania obliczone s3 na promocj¢ transportu zbiorowego i/lub wspétdzielonego jako pozadanych przez
Miasto zachowan komunikacyjnych.

a) Platformy typu MaaS

U podstaw koncepcji okres$lanej jako MaaS (ang. Mobility-as-a-Service) lezy przekonanie, ze ,,mobilno$¢”
(rozumiang jako codzienne przemieszczanie si¢ jednostki pomiedzy réznymi lokalizacjami) mozna potraktowac jako
jedna ustuge realizowana przy uzyciu wielu réznych srodkéw lokomocji, i co wazne — analogicznie jak w przypadku
wspoldzielonej mobilno$ci — bez potrzeby posiadania jakiegokolwiek pojazdu na wiasnos¢. MaaS opiera si¢ na idei
transportu multimodalnego, tj. takiego, ktéry zaktada wykorzystanie podczas jednej podrézy wigcej niz jednego
srodka transportu (lub sposobu przemieszczania si¢), w dowolnej konfiguracji (np. taczac podréz piesza/rowerowa
z autobusem lub carsharing z przejazdem e-hulajnogg), po to, aby do miejsca docelowego dotrze¢ szybciej,
wygodniej, taniej, zdrowiej, bardziej ekologicznie, minimalizujac swdj §lad weglowy, czy po prostu zgodnie ze
swoimi wilasnymi preferencjami (motywacje moga by¢ tu rézne). Zaleta takiego elastycznego podejscia do
mobilnosci jest zaktadany efekt: zréwnowazona mobilno$¢ miejska, w ktdérej auta prywatne nie dominuja juz tak
w przestrzeni miejskiej nie powodujac w tak duzej mierze negatywnych zjawisk zwigzanych z rozwojem motoryzacji
indywidualnej, tj. przede wszystkim zaboru cennej przestrzeni wspodlnej, zatoréw komunikacyjnych (korkéw, ktére
tworza si¢ przede wszystkim w szczycie porannym oraz popotudniowym), zanieczyszczenia powietrza czy zagrozen
w ruchu.

Sposobem na zaoferowanie mieszkancom ,,mobilnosci jako ustugi” jest udostepnienie platform MaaS w sklepach
z aplikacjami mobilnymi do pobrania na urzadzenia mobilne (np. smartfony), mozliwe do zainicjowania tak przez
firmy prywatne (np. pionierska w Polsce ustuga MaaS pod nazwa Vooom; patrz infografika), jak i przez podmioty
publiczne (np. operatoréw transportu zbiorowego). Aplikacja mobilna z ustuga MaaS w swoim petnoprawnym
wydaniu tgczy w ramach jednego konta uzytkownika trzy kluczowe funkcjonalnosci:

* jest multimodalnym planerem podrézy;

* pozwala na rezerwacje i zdalny dostgp do poszczegdlnych Srodkéw lokomocji (w tym: jest biletem
w transporcie zbiorowym);

* optaca jednorazowo cata podrdz z punktu A do B, niezaleznie od liczby przewoznikéw czy ustug, ktére si¢
na nig sktadaja (w tym takze jako subskrypcje na mobilnosc).

Rysunek 4. Przyklad aplikacji mobilnej z ustugg MaaS
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Warunkami brzegowymi dla pojawienia si¢ platform MaaS w jakimkolwiek mie$cie, poza potencjalem biznesowym
lokalnego rynku przy wdrozeniach komercyjnych, sa:

* otwarte dane publicznych przewoznikéw transportu zbiorowego (gléwnie w zakresie rozktadéw jazdy i/lub
lokalizacji taboru na zywo) udostgpniane przez odpowiedni standard interfejsu programistycznego aplikacji,
tzw. API (ang. Application Program Interface);

*  mozliwos¢ zdalnego i w pelni cyfrowego nabycia przez platforme¢ MaaS biletéw na przejazdy/ustugi
u publicznych przewoznikéw transportu zbiorowego w czasie rzeczywistym (najlepiej przy uwzglednieniu
ich petnej oferty taryfowej oraz przy zastosowaniu rabatéw/upustéw jak dla sprzedazy hurtowej, a nie
detalicznej;

* obecno$¢ na lokalnym rynku ustug wspétdzielonej mobilnosci, ktére wyraza gotowos¢ na niezbedny poziom
integracji na platformie MaaS (moze to by¢ np. system roweru miejskiego, operatorzy wspdétdzielonych e-
hulajnég i e-skuteréw, systemy carsharing, tradycyjne wypozyczalnie pojazdéw, czy tez ustugi
taksowkarskie).

b) Huby Mobilnosci

Huby Mobilnosci to wydzielone i specjalnie zaaranzowane przestrzenie, na ktérych dostgpne s3a ustugi
wspoldzielonej mobilnosci oraz dodatkowa infrastruktura. Znajduja si¢ w nich rézne pojazdy wypozyczane ,,na
minuty” za posrednictwem aplikacji na smartfona — np. rowery, e-hulajnogi, e-skutery i samochody — jak réwniez
dodatkowa infrastruktura, cho¢by stojaki, meble miejskie czy tez urzadzenia do tadowania lub wymiany pakietow
baterii w réznego rodzaju pojazdach elektrycznych. Miejsca takie gromadza caty pakiet ustug wspdtdzielone;
mobilno$ci wzbogacajac tym samym oferte transportowa Miasta, danej okolicy, czy wrecz konkretnej nieruchomosci
— np. urzedéw, dworcow, instytucji kultury, obiektow sportowych, osiedli mieszkaniowych, a takze nieruchomosci
komercyjnych — np. galerii handlowych, hoteli czy obiektéw biurowych (patrz: przyktadowa wizualizacja hubu;
projekt: Marek Lorens).

Rysunek 5. Przykladowa wizualizacja hubu mobilno$ci

Dzigki Hubom Mobilno$ci mozna lepiej wykorzysta¢ dostepng przestrzen. Jak wiadomo bowiem z badan”, auta
prywatne zaparkowane sg Srednio przez 95% czasu, podrézuje nimi Srednio niewiele wigcej niz jedna osoba

7 Dane na podstawie zrodta: Barter, P. (2013). Cars are parked 95% of the time. Let's check! Pobrane
z: https://www .reinventingparking.org/2013/02/cars-are-parked-95-of-time-lets-check.html (11.12.2019).
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(np. w Warszawie to 1,3 osoby®), a kazdy z takich pojazdéw zajmuje 12-15 m? cennej powierzchni wytwarzajac
przy tym wszystkim spaliny. Majac t¢ wiedzg, jak rowniez wystarczajaco duza podaz przestrzeni parkingowych dla
aut prywatnych, rekomendowanym jest przeznaczenie ich fragmentéw (np. 4 miejsc parkingowych na kazde 100)
pod tzw. Huby Mobilnosci, ktére realizowaé beda wigcej niz jeden cel strategiczny Miasta: bed¢ rdwnowazy¢
mobilno$¢ miejska oferujgc alternatywe dla samochodowego transportu indywidualnego oraz beda stymulowaé
rozw0j elektromobilnosci i mikromobilnosci.

Podsumowanie

Obszary dzialan przedstawione w niniejszym fragmencie Strategii, a zbiorczo okreslone elementami smart city,
obliczone sa na dlugofalowe i pozytywne w swoich skutkach efekty dla Biategostoku, wsréd ktérych jako
najwazniejsze nalezy wskazac:

* réwnowazenie mobilnosci miejskiej za sprawg upowszechniania transportu wspoétdzielonego i zbiorowego

e zmian¢ nawykoéw komunikacyjnych mieszkancéw na uwzgledniajace inne $rodki lokomocji niz auto
prywatne

* lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej, w szczeg6lnosci przestrzeni parkingowych

* dbatos¢ o czystsze powietrze i mniejszy hatas dzigki promocji elektromobilnosci i pojazdéw napedzanych
energia elektryczna.

Wskazane zostaty trzy kluczowe obszary dziatan:

* ekonomia wspdtdzielenia
* polityka parkingowa
* dodatkowe elementy smart city.

W ramach ekonomii wspodidzielenia rekomendowanym jest przede wszystkim rozwijanie iupowszechnianie
w miescie ustug wspéldzielonej mobilnosci (zwtaszcza ustug bikesharing, carsharing oraz mikromobilnosci), jako
duzo efektywniejszej formy korzystania z pojazdéw stuzacych do transportu indywidualnego. W ramach polityki
parkingowej, poza regulowaniem napetnienia strefy ptatnego parkowania (SPP) za pomoca optat postojowych,
rekomendowanym jest wdrozenie systemu inteligentnej informacji parkingowej (tj. detekcji wolnych miejsc
1 prowadzenia do nich), budowa sieci parkingéw przesiadkowych typu ,,Parkuj iJedz”, jak réwniez wdrozenie
systemu E-kontroli (zautomatyzowanej weryfikacji wnoszenia optat za post6] w obrebie SPP). Jako dodatkowe
elementy smart city zarekomendowane zostaly natomiast:

* stworzenie warunkéw dla funkcjonowania ustug mobilnosci typu MaaS (Mobility-as-a-Service), ktére tacza
transport zbiorowy ze wspétdzielonym oraz

* tworzenie w przestrzeni miejskiej oraz przy infrastrukturze publicznej tzw. Hubéw Mobilnosci (miejsc
gromadzacych ustugi sharingowe).

6.1.7. Harmonogram niezbg¢dnych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Harmonogram inwestycji niezbednych z istoty rzeczy musi odnosi¢ si¢ do przewidywan Ustawodawcy,
odzwierciedlonych zwlaszcza w obowiazkach natozonych na podmioty publiczne, w tym jednostki samorzadu
terytorialnego, w Ustawie o elektromobilnoséci. Brak zarazem aktualnie wiarygodnych podstaw do przyjecia, ze
zatozony przez Ustawodawce rozwdj elektromobilnosci okaze si¢ niedoszacowany, rzeczywisty postep
przedmiotowego procesu bedzie bardziej dynamiczny. Zatozone przez Ustawodawce progi czasowe powinny wiec
zosta¢ uwzglednione w niniejszym harmonogramie.

8 Dane na podstawie zrédla: Urzad m.st. Warszawy (2016). Warszawskie Badanie Ruchu 2015 wraz z opracowaniem modelu
ruchu. Sopot/Krakéw/Warszawa: konsorcjum w skladzie PBS Sp. z o.o. (lider), Politechnika Krakowska i Politechnika
Warszawska, na zaméwienie m.st. Warszawy.
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Faza Etap Dzialania

Faza I: 2020-2022 | Etap I: 2020 * rozwdj Biura Zarzadzania Efektywnos$cia
Energetyczna

* realizacja zadan w zakresie rozwoju
infrastruktury fadowania samochodéw
elektrycznych na terenie Miasta

* przygotowanie do realizacji projektow
przewidzianych w Strategii w zakresie smart
city

* edukacja i rozbudowa §wiadomosci
mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci

e przygotowanie projektdw aktéw prawnych dot.
elektromobilno$ci na poziomie lokalnym

e przygotowanie projektow porozumien
z lokalnymi aktorami i lokalnymi

przedsigbiorcami
* biezacy monitoring
Etap II: 2021 - 2022 * nabycie 2 pojazdéw elektrycznych (10% floty)

w sktad floty pojazdéw uzytkowanej przez
Urzad Miejski w Biatymstoku

* zawarcie/aneksowanie uméw z podmiotami
wykonujacymi zadania publiczne, celem
spetnienia warunku 10%-owego udziatu floty
pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym we flocie pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu zadan
publicznych

* nabycie pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym w liczbie
odpowiadajacej co najmniej 10% floty
w przypadku wykonywania zadan publicznych
samodzielnie przez Miasto

* przygotowanie projektéw aktow prawnych dot.
elektromobilno$ci na poziomie lokalnym

* przygotowanie do realizacji projektow
przewidzianych w Strategii w zakresie smart
city

* edukacja i rozbudowa §wiadomosci
mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci

» realizacja projektow pilotazowych (zwlaszcza
dot. wprowadzenia systemu inteligentnej
informacji parkingowe;j)

* udzial w projektach realizowanych przez
stron¢ rzagdowa

* przygotowanie projektow porozumien
z lokalnymi aktorami i lokalnymi
przedsigbiorcami w zakresie elektromobilno$ci

* biezacy monitoring

Faza I1: 2023-2035 | Etap I: 2023-2024 * nabycie przez Miasto Biatystok kolejnych

pojazddéw elektrycznych do floty obstugujacej

Urzad Miejski w wymiarze zapewniajagcym

udziat pojazdéw elektrycznych w tej flocie na

poziomie co najmniej 30%
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* zawarcie/aneksowanie uméw z podmiotami
wykonujacymi zadania publiczne, celem
spetnienia warunku 30%-owego udziatu floty
pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym we flocie pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu zadan
publicznych

* nabycie pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym w liczbie
odpowiadajacej co najmniej 30% floty
w przypadku wykonywania zadan publicznych
samodzielnie przez Miasto

* realizacja przedsiewzig¢ zaplanowanych
w Strategii, w szczegdlnosci kontynuacja
budowy infrastruktury do fadowania pojazdéw
elektrycznych, realizacja projektéw w zakresie
smart city

* udzial w projektach realizowanych przez
stron¢ rzagdowa

* edukacja i rozbudowa §wiadomosci
mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci

* biezacy monitoring

Etap II: 2025 - 2027 e wymiana taboru komunikacji miejskiej na
tabor elektryczny

* budowa infrastruktury do tadowania
autobuséw elektrycznych

* dalsza rozbudowa infrastruktury do tadowania
samochodéw elektrycznych

» realizacja przedsiewzie¢ zaplanowanych
w Strategii, w szczegdlnos$ci kontynuacja
budowy infrastruktury do fadowania pojazdéw
elektrycznych, realizacja projektéw w zakresie
smart city

* edukacja i rozbudowa §wiadomosci
mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci

* biezacy monitoring

Etap III: 2028-2035 * rozwdj taboru autobuséw elektrycznych
1 wykorzystywanych przez Miasto Biatystok
flot pojazdéw elektrycznych, zmierzajacy do
zastgpienia pojazdami elektrycznymi
pojazdéw, w tym autobuséw spalinowych

» dalszy rozwdj infrastruktury fadowania
pojazdéw elektrycznych

» realizacja przedsiewzie¢ zaplanowanych
w Strategii, w szczegdlnos$ci kontynuacja
budowy infrastruktury do fadowania pojazdéw
elektrycznych, realizacja projektéw w zakresie
smart city

* biezacy monitoring

Faza III: 2020- Etap I: 2020-2035 » weryfikacja osigganych rezultatow

2035 1 poréwnywanie ich zgodnosci z celami
strategicznymi

* monitorowanie wskaznikéw ilosciowych
i jako$ciowych

* doskonalenie dziatan podejmowanych
w ramach Strategii
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* badanie poprawnosci i zasadno$ci wdrazania
Strategii

* diagnoza ewentualnych probleméw
w osigganiu celéw i formulowanie
rekomendowanych dziatan

e ocena spdjnosci Strategii z innymi
dokumentami strategicznymi

* ocena adekwatnosci kierunkéw dziatan
strategicznych do rzeczywistych probleméw

* dyskusja nad ewaluacjg i przyjmowanie
wszelkich uwag i sugestii pochodzacych od
mieszkancow, organizacji i wladz
samorzadowych

* przeprowadzenie koficowej oceny, ktorej
wyniki powinny mie¢ kluczowe znaczenie dla
tresci kolejnej strategii

6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Wdrozenie Strategii jest zadaniem Prezydenta Miasta Bialystok. Na potrzeby realizacji przedmiotowego zadania
Prezydent wydat Zarzadzenie wewnetrzne nr 26/19 z dnia 7 czerwca 2019 r., ktérym utworzyl w ramach struktury
organizacyjnej Urzedu Miejskiego w Bialymstoku nowa jednostke — Biuro Zarzadzania Efektywnoscia
Energetyczna. Wykonanie zarzadzenia powierzono Sekretarzowi Miasta oraz Dyrektorowi Departamentu Obstugi
Urzedu.

Do zadan Biura Zarzadzania Efektywnoscia Energetyczng nalezy m.in.:

a) podwyzszanie efektywnosci energetycznej Miasta

b) promowanie odnawialnych zrédet energii oraz ochrony §rodowiska w sektorze publicznym
¢) wyznaczanie kierunkéw zwigzanych systemami oSwietlenia Miasta

d) koordynacja realizacji spraw z zakresu elektromobilnosci i paliw alternatywnych.

W realizacje¢ Strategii odpowiednio zaangazowane beda, stosownie do powierzonych im zadan (zwlaszcza transport
zbiorowy publiczny oraz inne zadania okreslone w art. 4 ust. 1 Ustawy o samorzadzie powiatowym, wymagajace
korzystania z pojazdéw), jednostki organizacyjne Miasta Biatystok oraz spétki, w ktérych Miasto Biatystok posiada
udziaty.

Miasto Bialystok podejmie takze dziatania zmierzajace do nawigzania wspélpracy z podmiotami komercyjnymi
w obszarze rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (stacje tadowania zlokalizowane na
nieruchomosciach Miasta), carsharingu, bikesharingu itp.

Stosownie do wynikéw ewaluacji zatozen Strategii, przeprowadzanej okresowo przez Biuro Zarzadzania
Efektywnoscig Energetyczng, Strategia podlega¢ bedzie aktualizacji w drodze uchwaty Rady Miasta Biatystok.

Staty monitoring wdrazania Strategii zapewni zwlaszcza biezaca ocen¢ mozliwosci osiagnigcia wymaganych Ustawa
o elektromobilno$ci wskaznikéw®' w zakresie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach pojazdéw (taborze
autobusowym) wykorzystywanych przez Miasto Bialystok oraz odpowiednio wczesne podjecie dziatan
zapewniajacych osiagnigcie tych wskaznikow.

Ewaluacja zatozen Strategii implikuje potrzeb¢ monitoringu rzeczywistej dynamiki rozwoju elektromobilno$ci na
terenie Miasta Biatystok, w tym zwlaszcza liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych wsrdd mieszkancow.

81 por. art. 35, 36 oraz 68 Ustawy o elektromobilno$ci.
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6.1.9. Analiza SWOT

Na potrzeby przedmiotowej analizy przyjeto, ze kategorie mocne strony oraz stabe strony odnosza si¢ do stanu
aktualnego natomiast kategorie szanse oraz zagrozenia to spodziewane zjawiska przyszle.

Mocne strony
duza liczba lokalizacji wiasciwych do
posadowienia ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdow
istniejacy system wspotdzielenia
roweréw miejskich
rozwinigta sie¢ publicznego transportu
zbiorowego
dziatalnos¢ na rynku podmiotéw
komercyjnych w zakresie budowy sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych i sprawowania
funkcji operatora tych stacji/dostawcy
ustug tadowania
dziatalno$¢ na rynku krajowym
podmiotéw komercyjnych w zakresie
carsharingu
pierwsza inwestycja typu Park&Ride
przy drodze do Hryniewicz
duza $§wiadomo$¢ mieszkancow co do
korzy$ci z wdrazania elektromobilnosci

Stabe strony
znikoma liczba pojazdéw elektrycznych
uzytkowanych przez mieszkancéw
brak pojazdéw elektrycznych we flotach
Urzedu Miejskiego w Biatymstoku
1 podmiotéw realizujgcych zadania
publiczne
brak autobuséw zeroemisyjnych
w taborze
brak infrastruktury tadowania
autobusOw zeroemisyjnych
znikomy poziom rozwoju infrastruktury
tadowania pojazdow elektrycznych
przemyst energetyczny oparty na
konwencjonalnych zrédtach energii

Szanse
zmniejszenie zatloczenia
w newralgicznych obszarach Miasta
przez upowszechnienie si¢ transportu
opartego na idei wspoétdzielenia, w tym
pojazdéw elektrycznych
poprawa jakos$ci powietrza
zmniejszenie nat¢zenia hatasu
w srodowisku miejskim
zwigkszenie Swiadomosci mieszkancow
w zakresie ekologii
wydajne wykorzystanie systemu
transportu publicznego wskutek
wprowadzenia rozwigzan z zakresu
smart city
zwigkszenie wykorzystania energii
elektrycznej pochodzacej z OZE
(odnawialnych zrédet energii)

Zagrozenia
mozliwo$¢ powstania niedoboréw
energii elektrycznej w przypadku
masowego tadowania pojazdéw
elektrycznych przez uzytkownikéw
w tym samym czasie (prawdopodobne
rozpowszechnienie fadowania pojazdéw
W nocy przy pomocy prywatnych
tadowarek uzytkownikéw)
zatozona przez Ustawodawce dynamika
rozwoju elektromobilnosci wymaga
istotnego wysitku inwestycyjnego,
mogacego powodowaé niedobory
srodkéw na sfinansowanie wszystkich
inwestycji

6.2. Udzial mieszkancéw w konsultacji Strategii

W czasie prac nad Strategiag przeprowadzono konsultacje spoteczne z mieszkancami Miasta Biategostoku, aby
poznac ich potrzeby i w miar¢ mozliwosci dostosowa¢ zatozenia dokumentu do oczekiwan lokalnej spotecznosci.

Konsultacje zostaly ogloszone Zarzadzeniem nr 906 /19 Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia 9 pazdziernika
2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkancami Miasta Bialegostoku dotyczacych
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opracowania strategii rozwoju elektromobilno$ci Miasta Bialegostoku na lata 2020-2036 i trwaty od 10 pazdziernika
2019 r. do 31 pazdziernika 2019 r. Propozycje, opinie i uwagi byly zbierane trzema r6znymi drogami:

1) korespondencyjnie — poczta tradycyjng na adres Urzedu Miejskiego w Biatymstoku lub pocztg elektroniczna
na adres konsultacje @um.bialystok.pl

2) osobiscie przez osoby wyznaczone w trakcie otwartych wydarzen konsultacyjnych z mieszkahcami
Biategostoku

3) osobiscie podczas dyzuru konsultacyjnego odbywajacego si¢ w siedzibie Centrum AktywnoSci Spotecznej
Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.

W konsultacjach mieszkafcy zglaszali opinie i uwagi, co do ktérych stanowisko zajal Prezydent Miasta
w dokumencie pt. ,,Raport z konsultacji spotecznych z mieszkancami Miasta Bialegostoku dotyczacych opracowania
strategii rozwoju elektromobilno$ci Miasta Biategostoku na lata 2020-2036”.

Mieszkancy zglosili wnioski dotyczace m.in.:

* wymiany taboru komunikacji miejskiej na tabor elektryczny,

e braku odpowiedniej infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych w MieScie,

* rozwoju w Miescie elementéw smart city, takich jak wspéldzielenie rowerdw i hulajnég elektrycznych,
* udogodnien dla oséb korzystajacych z pojazdéw elektrycznych,

* potrzeby edukacji spoteczenstwa w zakresie elektromobilnosci.

Niniejsza Strategia uwzglednia duzg czg$¢ obszar6w wskazanych przez mieszkancéw w uwagach i jest zgodna ze
stanowiskiem wyrazonym przez Prezydenta Miasta w raporcie. Czg$¢ uwag nie zostata uwzgledniona w dokumencie,
poniewaz wykraczaly one poza zakres przedmiotowy Strategii.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii
6.3.1. Dzialania informacyjno-promocyjne przeprowadzone na etapie przygotowywania Strategii

a) Przygotowanie artykutéw na stron¢ internetowa Miasta stanowiacych zrédto wiedzy dla oséb posiadajacych
lub checacych naby¢ pojazd elektryczny

b) przygotowanie ulotek/broszur zawierajacych podstawowe informacje o rodzajach pojazdéw elektrycznych
oraz sposobach ich fadowania, ktére byty dystrybuowane wsréd mieszkancoéw w trakcie eventéw, o ktérych
mowa w pkt ¢

c) przygotowanie eventdw zwigzanych z elektromobilnoscia na terenie Bialegostoku, majacych na celu
informowanie o Strategii oraz promocj¢ rozwigzan w niej zawartych — eventy odbyly sie dnia
12 pazdziernika 2019 r. (Rynek KoS$ciuszki) oraz 19 pazdziernika 2019 r. (Park Zwierzyniecki). W trakcie
wydarzen mieszkancy mogli wypelni¢ ankiety dotyczace elektromobilnosci, zglosi¢ swoje uwagi dotyczace
rozwoju elektromobilnosci w Biatymstoku w ramach konsultacji spotecznych, rozdawane byty broszury dot.
podstawowych zagadnien zwigzanych z elektromobilno$cig, przygotowany byl réwniez kacik dla dzieci
(kolorowanki zwigzane z tematem wydarzen, baloniki z nadrukiem samochodu elektrycznego, gadzety
promujace elektromobilno$¢ itp.). Wydarzenia cieszyly si¢ znacznym zainteresowaniem mieszkancow,
ktérzy chetnie przekazywali swoje spostrzezenia na temat elektromobilnosci, komunikowali
zidentyfikowane potrzeby Miasta w tym zakresie. Wielu mieszkancéw wyrazitlo swoje zainteresowanie
korzystaniem zaréwno z publicznego, jak i prywatnego transportu z wykorzystaniem pojazdéw zasilanych
paliwami alternatywnymi.

6.3.2. Dzialania informacyjno-promocyjne planowane na etapie wdrazania Strategii

W ramach dziatan informacyjno-promocyjnych publikowane beda na biezaco informacje dotyczace wdrazania
poszczegdlnych dziatan przewidzianych w Strategii na stronie Miasta. Bedzie tam mozna réwniez znalez¢ materiaty
informacyjne dotyczace elektromobilnosci, informacje o ogdlnodostepnych punktach fadowania pojazdéw
elektrycznych w Bialymstoku, czy tre$¢ przepiséw prawa dotyczacych elektromobilnosci.
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Podejécie partycypacyjne bedzie promowane w calym okresie wdrazania Strategii. W ramach dziatan
informacyjnych zaplanowano m.in. nast¢pujace aktywnosci:

* promowanie partnerskiego podejscia do rozwoju Bialegostoku
* upowszechnienie raportéw dotyczacych wdrazania Strategii na stronie internetowej Miasta
* informowanie spotecznosci o planowanych w ramach Strategii projektach oraz o ich efektach.

W trakcie wdrazania poszczegllnych przedsiewzig¢ zaplanowanych w Strategii organizowane beda spotkania
robocze, z udzialem przedstawicieli pracownikéw Urzedu Miejskiego, na ktdére zaproszeni zostang eksperci
w zakresie elektromobilnosci, przedstawiciele organizacji pozarzagdowych, lokalni przedsigbiorcy, naukowcy,
przedstawiciele dystrybutora energii elektrycznej oraz inni lokalni aktorzy, istotni z punktu widzenia wdrazania
Strategii. Celem spotkan bedzie wypracowanie koncepcji wdrazania poszczegdlnych przedsiewziec,
z uwzglednieniem argumentéw i uwag poszczegdlnych stron.

Planuje si¢ w trakcie wdrazania Strategii wiaczenie mieszkancéw w przygotowanie koncepcji wizualnej i layoutéw
stuzacych do komunikacji Urzedu Miejskiego z mieszkancami i mediami, w tym koncepcji kolorystycznej
og6lnodostepnych stacji tadowania. Kanaly komunikacji zostang zidentyfikowane w trakcie wdrazania Strategii.

Kampania promocyjno-informacyjna

Przewiduje si¢, w ramach wdrazania Strategii, publikowanie w mediach informacji o realizacji poszczegélnych
przedsiewzig¢ zaplanowanych w Strategii oraz promowanie elektromobilnos$ci przy okazji organizowanych przez
Miasto wydarzen z udzialem mieszkancow.

Dzialania edukacyjne

Obecnie w Biatymstoku w Zespole Szk6t Mechanicznych Sw. J6zefa uczniowie sa szkoleni w ramach kilku

zawodow:
. technik mechanik,
. technik pojazdéw samochodowych,
. mechanik pojazdéw samochodowych,
. elektromechanik pojazdéw samochodowych.

Na skutek rozwoju techniki, oprécz wiadomosci z zakresu ogélnej budowy pojazdéw samochodowych, uczniowie
wszystkich ww. zawodéw pozyskuja coraz szerszg wiedze na temat napedu elektrycznego oraz innych elektrycznych
elementéw samochodu.

Ponadto od wrze$nia 2020 r. uruchomiona zostanie specjalizacja mechatronik samochodowy, ktéra najlepiej
przygotuje uczniéw do pracy przy pojazdach elektrycznych. Specjalizacja bedzie prowadzona w ramach zawodu
technik pojazdéw samochodowych.

6.4. Zrodla finansowania

Dziatania przewidziane w Strategii beda finansowane ze §rodkéw Miasta, jak rowniez z wykorzystaniem dotacji
z programéw krajowych i1 europejskich, w szczegdlnosci:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (dale;j: ,,NFOSiGW”),
*  Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
* Fundusze Europejskie na lata 2021-2027.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Podstawa do przyjmowania i rozpatrywania wnioskéw o dofinansowanie w NFOSiGW sg programy priorytetowe,
ktére okreslaja m.in. formy i warunki dofinansowania oraz szczegétowe kryteria wyboru przedsigwzie¢. Zarzadzanie
finansami NFOSiGW przez programy priorytetowe gwarantuje transparentny, obiektywny i bezstronny proces
przyznawania dofinansowania.
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Liste priorytetowych programéw NFOSiGW zatwierdza corocznie Rada Nadzorcza NFOSiGW. Wsréd programéw
priorytetowych na rok 2020 nalezy wymieni¢ w szczegdlnosci:

e System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport
publiczny,
e GEPARD II - transport niskoemisyjny.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (dalej: ,,FNT”) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. 2018 poz. 1356).
Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportem
opartym na paliwach alternatywnych. Dzigki srodkom z Funduszu zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in.
w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilno$ci
w Polsce oraz w Ustawie o elektromobilnosci.

W ustawie wprowadzajacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw
dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiega¢ si¢ o wsparcie ze srodkow FNT. Beda to zar6wno inicjatywy
zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energia elektryczng), jak i transportem opartym
na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG, w tym m.in.:

e budowy lub rozbudowy infrastruktury do fadowania pojazdéw energia elektryczna, wykorzystywanych
W transporcie

* wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajacego w szczegdlno$ci w aglomeracjach miejskich,
uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaly formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami
o ochronie przyrody, wykorzystujacego biopaliwa ciekle, inne paliwa odnawialne, CNG, LNG, w tym
pochodzacy z biometanu, wodér lub energie elektryczna

* wsparcie zakupu nowych pojazdéw i jednostek ptywajacych zasilanych biopaliwami ciektymi, CNG, LNG,
w tym pochodzacym z biometanu, wodorem lub wykorzystujacych do napedu energie elektryczna

* wsparcie programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw ciekltych lub innych paliw
odnawialnych, CNG lub LNG, w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie.

Zakres projektow, ktére moga otrzymac dofinansowanie jest zatem bardzo szeroki. Wsparcie beda mogty otrzymac
m.in. samorzady inwestujace w czysty transport publiczny oraz podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy zasilane
paliwami alternatywnymi.

Fundusze Europejskie na lata 2021-2027

Zgodnie z aktualnie dostepnymi projektami rozporzadzen® dotyczacych nowej perspektywy finansowej na lata
2021-2027 jednym z podstawowych celéw ogélnych jest bardziej przyjazna §rodowisku, niskoemisyjna Europa
dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki
0 obiegu zamknigtym, przystosowania si¢ do zmiany klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem.
W ramach tego celu wyrézniono m.in. nast¢pujace cele szczegétowe:

* promowanie $rodkéw na rzecz efektywnosci energetyczne;j

* promowanie odnawialnych zrédet energii

* rozwdj inteligentnych systeméw i sieci energetycznych oraz systeméw magazynowania na szczeblu
lokalnym

* sprzyjanie bior6znorodnosci i rozwojowi zielonej infrastruktury w srodowisku miejskim oraz zmniejszanie
zanieczyszczenia.

W ramach negocjacji Polska wnioskowata o obj¢cie finansowaniem nastgpujacych celéw krajowych:

* ograniczenie emisji zanieczyszczen

82 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-europejskie-2021-2027/ (dostep: 20.02.2020.)

Id: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DB586BBECE. Podpisany Strona 88



* dobry stan $Srodowiska naturalnego, zgodny z zasada zréwnowazonego rozwoju

* wzmocnienie cyfrowego rozwoju kraju

* przejscie na gospodarke niskoemisyjna

e zréwnowazenie systemu energetycznego

* poprawa stabilnosci dostaw paliw i energii

* dobry stan Srodowiska naturalnego, zgodny z zasada zréwnowazonego rozwoju

e poprawa warunkéw $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pasazerow.

Zgodnie z zatozeniami Polski fundusze beda przeznaczane na interwencje m.in. na obszarach Polski Wschodniej,
w tym w wojewddztwie podlaskim.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiolowe

6.5.1. Ocena oddzialywania na srodowisko

Prezydent Bialegostoku wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku oraz
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku z wnioskami o uzgodnienie w sprawie odstgpienia od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci Miasta Biatystok na lata 2020-2036”.

Nalezy wskaza¢, ze zaplanowane w Strategii dzialania powinny odnie$¢ przewazajace skutki pozytywne, zwigzane
z polepszeniem i utrzymaniem jakosci §rodowiska oraz warunkéw jego ochrony. W czgsci przypadkdw, zwigzanych
z etapem realizacji danego przedsiewzigcia, mogg wystapi¢ krétkotrwale i lokalne oddziatywania niekorzystne.
W ogdlnym rozrachunku nalezy jednak wskaza¢é na przewage oddziatywan korzystnie wptywajacych na
funkcjonowanie §rodowiska i zapewnienie jego odpowiedniej jakosci. Realizacja dziatan przewidzianych w Strategii
nie spowoduje dtugotrwatych i nieodwracalnych negatywnych oddziatywan na $rodowisko, ktére mogtyby byc¢
uznane jako oddziatywanie znaczace, a tym samym jako pogarszajace stan srodowiska. Realizacja poszczegdlnych
przedsiewzig¢ umozliwi natomiast likwidacje ujemnych, znacznych zmian w $rodowisku, wywotanych
antropopresja.

Dnia 7 stycznia 2020 r. Podlaski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Biatymstoku wydat opini¢
nr 1/NZ/2020, w ktérej stwierdzil, ze zachodza okoliczno$ci uzasadniajace odstgpienie od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko ,,Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci Miasta Bialystok na lata
2020-2036”.

Dnia 17 stycznia 2020 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku wydal opinie¢ znak
(WPN.410.3.26.2019.AR), w ktérej wyrazit zgode na odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Biatystok na lata 2020-2036.

6.5.2. Zgodnos$¢ z polityka ochrony srodowiska

Zaplanowane w Strategii dziatania przyczynig si¢ do realizacji cel6w polityki ochrony srodowiska, w tym w zakresie
zmian klimatu, zaré6wno na poziomie europejskim, jak i krajowym.

Strategie europejskie
Pod koniec 2018 r. Komisja Europejska oglosita dlugoterminowg strategie klimatyczng (dalej: ,,Strategia
UE 20507)%.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
spotecznego, Komitetu Regionéw i Europejskiego Banku Inwestycyjnego, z dnia 28.11.2018 r., COM(2018) 773 final, ,,Czysta
planeta dla wszystkich, Europejska dlugoterminowa wizja strategiczna dobrze prosperujacej, nowoczesnej, konkurencyjnej
i neutralnej dla klimatu gospodarki”.
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Celem powyzszej strategii jest potwierdzenie zobowigzania Europy do sprawowania przewodniej roli w §wiatowych
dziataniach w dziedzinie klimatu oraz przedstawienie wizji, ktéra moze doprowadzi¢ do osiagni¢cia zerowej emisji
gaz6éw cieplarnianych netto do 2050 roku dzigki sprawiedliwej spotecznie i racjonalnej kosztowo transformacji. Ma
ona wyznaczy¢ kierunek dla unijnej polityki klimatycznej i energetycznej oraz nada¢ ksztatt temu, co UE uwaza za
swoj dlugoterminowy wklad w realizacj¢ celéw porozumienia paryskiego dotyczacych temperatury zgodnych
z celami zréwnowazonego rozwoju ONZ, co w jeszcze wigkszym stopniu wptynie na szeroki wachlarz strategii
politycznych UE.

Jako jeden z siedmiu gléwnych strategicznych elementéw podstawowych wskazano przyjecie czystej, bezpiecznej
i opartej na sieci mobilnosci.

Transport odpowiada za okolo jedng czwartg emisji gazow cieplarnianych w Unii Europejskiej. Wszystkie rodzaje
transportu musza zatem przyczyni¢ si¢ do dekarbonizacji systemu mobilnosci. Konieczne jest tu podejscie
systemowe. Pierwszym elementem tego podej$cia jest wykorzystywanie we wszystkich rodzajach transportu
nisko- i bezemisyjnych pojazdow o wysokowydajnych alternatywnych mechanizmach napedowych. Podobnie
jak w przypadku energii ze zrédet odnawialnych w poprzednim dziesig¢cioleciu przemyst motoryzacyjny juz dzis
inwestuje znaczne Srodki w tworzenie technologii pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych takich jak pojazdy
elektryczne. Polaczenie niskoemisyjnej, zdecentralizowanej i cyfrowej energetyki, wydajniejszych i bardziej
ekologicznych baterii, wysokowydajnych elektrycznych mechanizméw napgdowych, tacznosci i pojazdéw
autonomicznych oferuje mozliwosci dekarbonizacji transportu drogowego przy duzych korzy$ciach ogélnych, takich
jak czyste powietrze, mniejszy hatas i bezwypadkowy ruch drogowy, a wszystko to bardzo korzystnie wptywa na
zdrowie obywateli i europejska gospodarke.

Po drugie, kwestia najwyzszej wagi dla czystszej mobilnos$ci jest bardziej efektywna organizacja calego systemu
mobilnosci w oparciu o cyfryzacje, dzielenie si¢ danymi i standardy interoperacyjne. Umozliwi ona inteligentne
zarzadzanie ruchem i coraz bardziej zautomatyzowana mobilno$¢ we wszystkich rodzajach transportu, dzicki
czemu zmniejszy Si¢ zageszczenie ruchu, a stopien obtozenia wzros$nie. Nalezy usprawni¢ regionalng infrastrukture
1 planowanie przestrzenne, aby osiagnac petne korzysci ze zwigkszonego wykorzystania transportu publicznego.

Obszary miejskie i inteligentne miasta bedg pierwszymi oSrodkami innowacji w zakresie mobilnosci, w duzym
stopniu z powodu przewagi ruchu na krétkich dystansach i ze wzgledu na kwesti¢ jakosci powietrza. Jako ze 75 %
populacji mieszka na obszarach miejskich, transformacja mobilno$ci nastgpi za sprawa planowania przestrzeni
miejskiej, bezpiecznych $ciezek rowerowych i ruchu pieszego, czystego lokalnego transportu publicznego,
wprowadzenia nowych technologii dostarczania takich jak drony oraz mobilnosci jako ustugi, w tym nowych ustug
wspotuzytkowania samochod6w i roweréw. W potaczeniu z przejsciem na bezemisyjne technologie transportowe,
ograniczajace zanieczyszczenie powietrza, hatas i liczbe wypadkéw, przyczyni si¢ to do znacznej poprawy jakoS$ci
zycia w miastach.

Strategia wpisuje sie réwniez w Strategie Europa 2020%. Jednym z jej priorytetow jest wzrost zréwnowazony
(ang. sustainable growth), czyli transformacja w kierunku gospodarki konkurencyjnej, niskoemisyjnej i efektywnie
korzystajacej z zasobéw. Wsrdd celéw Strategii Europa 2020 wymienione ,,Energi¢ i klimat”, a jego ramach:

* spadek emisji gazow cieplarnianych o 20 proc. w stosunku do poziomu z 1990 roku,

e 20 proc. energii pochodzi ze zrédet odnawialnych,

* wzrost efektywnosci energetycznej o 20 proc.

Strategie krajowe
Strategia przyczyni si¢ do realizacji celéw polityki klimatycznej okreslonych w krajowych dokumentach
strategicznych.

Strategia jest zgodna z Narodowym Programem Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, w szczego6lnoSci:

8 KOMUNIKAT KOMISJI EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju Sprzyjajacego
wlaczeniu spotecznemu, 3.3.2010, KOM(2010) 2020 wersja ostateczna
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9.3. Priorytet D.3 Modernizacja pojazdéw oraz infrastruktury w celu upowszechnienia niskoemisyjnych form
transportu

Wsréd rozwiagzan, dzigki ktérym mozna doprowadzi¢ przynajmniej do zahamowania wzrostu emisyjnosci transportu
po akceptowalnych cenach z jednoczesnym, pozytywnym wptywem na gospodarke wymieniono modernizacje
infrastruktury transportowej oraz srodkéw transportu w celu zwigkszenia popytu na formy transportu, ktore beda
przyczynia¢ si¢ do bardziej oszczednego zuzycia paliw w sektorze oraz zwickszania podazy na niskoemisyjne
pojazdy, co pozwoli to na zmniejszenie emisyjnosci gospodarki mimo zwiekszania potrzeb transportowych
spoleczenstwa.

9.3.1. Dzialanie D.3.1. Modernizacja i rozwdj niskoemisyjnej infrastruktury transportowej
W celu rozwoju pozostatych form transportu niskoemisyjnego proponuje si¢ m.in.:

e budowe zintegrowanych weztéw transportowych taczacych rézne S$rodki transportu na obszarach
zurbanizowanych oraz tranzytowych w taki sposéb, aby mozliwy byt optymalny, réwniez z punktu widzenia
emisyjnosci, wybor $rodka transportu oraz wysoki poziom komplementarno$ci poszczegdlnych rodzajéw
transportu zarowno w skali lokalnej, jak réwniez regionalnej, krajowej i miedzynarodowe;j.

* budowe infrastruktury dla niezmotoryzowanych form transportu oraz podniesienia atrakcyjnosci transportu
publicznego. Przeniesienie cze$ci indywidualnego transportu drogowego na rzecz alternatywnych form
przemieszczania na obszarach zurbanizowanych stanowi istotny czynnik przyczyniajacy si¢ do zmniejszenia
emisyjnosci w transporcie.

Osiagniecie pozytywnych zmian w tym zakresie bedzie mozliwe dzigki wspieraniu inwestycji infrastrukturalnych
majacych na celu zwigkszenie atrakcyjno$ci transportu publicznego irowerowego wzgledem indywidualnego
transportu drogowego (w szczegdlnosci na matych dystansach w centrach miast).

W celu osiagnigcia oczekiwanego stanu proponuje si¢ dokona¢ koniecznych inwestycji zwigzanych z rozbudowa
1 modernizacja drég rowerowych. Natomiast podniesienie atrakcyjnoS$ci transportu publicznego bedzie mozliwe
m.in. dzigki budowie lub modernizacji parkingdw typu P+R na obrzezach miast, jak réwniez modernizacji
i rozbudowie infrastruktury szynowej w miastach (np. tramwaje). Dzigki tym inwestycjom mozliwe bedzie
zwigkszenie przepustowosci alternatywnych wobec indywidualnego transportu drogowego form transportu
w mieScie oraz zmniejszenie nat¢zenia ruchu samochodowego w centrach duzych miast, a co za tym idzie
zmniejszenie emis;ji.

9.3.2. Dzialanie D.3.2. Modernizacja i rozwdj niskoemisyjnych srodkéw transportu
Program wskazuje na mozliwo$¢ rozwoju niskoemisyjnych srodkéw transportu drogowego dzigki:

*  Wykorzystaniu paliw alternatywnych (w szczegdlno$ci gaz ziemny i energia elektryczna) w publicznym
transporcie drogowym. Proponuje si¢ realizowanie przedsigwzie¢ majacych na celu popularyzacje transportu
zbiorowego opartego o paliwa alternatywne w obszarach miejskich, szczegdlnie w obszarach gestej
zabudowy oraz o przekroczonych normach jakosci powietrza. Wspierane powinny by¢ projekty, dzieki
ktérym mozliwe bedzie wiaczenie do istniejacej floty nowych pojazdéw o napedzie elektrycznym i napedzie
CNG lub LNG w wybranych aglomeracjach o najwigkszym poziomie nat¢zenia ruchu oraz zanieczyszczenia
powietrza.

e Zwickszeniu udzialu samochodéw o wysokich normach emisji spalin, samochodéw hybrydowych,
elektrycznych, napgdzanych gazem ziemnym (w postaci CNG lub LNG) oraz wykorzystujacych inne paliwa
alternatywne w polskiej flocie samochodowej. Wprowadzenie pojazdéw ekologicznych przyczyni si¢ do
zmniejszenia zuzycia paliwa iemisji szkodliwych spalin oraz hatasu. Niemniej jednak gléwnag bariera
popularyzacji tego typu pojazdéw jest wysoka cena ich zakupu oraz eksploatacji w przypadku wymiany
niektdrych elementéw pojazdu — np. baterii w samochodach elektrycznych. W zwigzku z tym proponuje si¢
wdrozy¢ zachety polegajace na wprowadzeniu preferencyjnych cen za korzystanie z drég publicznych
(np. autostrad) oraz miejsc parkingowych, umozliwianiu wjazdu do miejsc ograniczonego ruchu oraz
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wprowadzaniu dedykowanych paséw ruchu dla aut charakteryzujacych si¢ niskim poziomem emisji.
Wielkos¢ i rodzaj zachet powinien by¢ uzalezniony od stopnia redukcji emisji zwigzanych z uzytkowaniem
danego $rodka transportu.

9.4.2. Dzialanie D.4.2. Rozwéj niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzadzanie transportem)
Dziatania realizowane w tym zakresie obejmuja m.in.:

* Budowg nowoczesnych systemOw zarzadzania transportem publicznym na obszarach miejskich.
Nowoczesne systemy zarzadzania ruchem (urzadzenia monitorujace ruch, centra zarzadzania, sygnalizacja,
znaki zmiennej tre$ci, system transmisji danych i in.) umozliwig bardziej efektywne wykorzystanie
istniejacej infrastruktury drogowej oraz redukcj¢ zuzycia energii.

* Tworzenie nowych instrumentéw zachgcajagcych mieszkancow do korzystania z uslug transportu
publicznego w centrach miast. Odpowiednim elementem zachecajacym uczestnikéw ruchu do wyboru
transportu publicznego jest rowniez odpowiednie zarzadzanie podaza miejsc parkingowych w centrach
miast. Powigzanie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych oraz optat zwigzanych z mozliwoscia
parkowania w centrach miast w przypadku odpowiedniej polityki (dopasowane mozliwos$ci transportu
publicznego do popytu, istnienie sieci parkingdw P+R na obrzezach miast) stwarza dodatkowg przestanke
do popularyzacji niskoemisyjnych form przemieszczania.

6.5.3. Identyfikacja ryzyk

Zgodnie z Niebieska Ksiega dla Transportu Publicznego® nalezy zidentyfikowa¢ wszystkie czynniki ryzyka, ktére
mogtyby mie¢ wptyw na projekt.

Ponizej opisano ryzyka zidentyfikowane w trakcie przygotowywania Strategii.

Tabela 25. Identyfikacja ryzyka

Jesli ryzyko nieaktywne —

Kategoria ryzyka Ryzyko Status dlaczego?

zainteresowanie Srodkami
transportu o napgdzie

. . aktywne
elektrycznym nizsze niz y
Popytowe przewidywano
niedoszacowanie kosztéw budowy
.. aktywne
planowanej infrastruktury
Projekty zostang sporzadzone
przez podmioty ze
Projektowe btedy w projektowaniu nieaktywne stosownymi uprawnieniami

oraz beda podlegaty
wieloetapowym audytom

85 Niebieskie Ksiegi dla projektéw w sektorze transportu publicznego, infrastruktury drogowej oraz kolejowej sg uzupelnieniem
i doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of investment projects. Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz wytycznych krajowych w zakresie zagadnien zwigzanych
z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych w tym projektéw generujacych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-
2020 w zakresie analizy kosztéw i korzysci.
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op6znienia w uzyskiwaniu

inwestycyjnych

, aktywne
pozwolen na budowg y
op6znienia w usuwaniu kolizji
o . N . . aktywne
Administracyjne z sieciami dystrybucyjnymi
opdznienia w uzyskiwaniu decyzji . Brak konieczno$ci posiadania
. ; nieaktywne iy .
srodowiskowych decyzji Srodowiskowych
Inwestycje powinny by¢ co do
koszty gruntéw wyzsze niz . asady prowadzone na
ye Y nieaktywne zasady prowacz
planowano terenach nalezacych do
Zwigzane z nabyciem Miasta
gruntéw pod
inwestycje Inwestycje powinny by¢ co do
. . . zasady prowadzone na
op6znienia w realizacji procedur nieaktywne .
terenach nalezacych do
Miasta
Zwiazane z opdznieni lizacji d
igzane z péznienia w realizacji procedur aktywne
zaméwieniami zaméwien
przekroczenie budzetu naktadow
. . aktywne
inwestycyjnych
ryzyka geologiczne
(nieoczekiwane niekorzystne
warunki gruntowe, osuni¢cia aktywne
terenu, znaleziska archeologiczne
Zwiazane z itp.)
wykonaniem robét
ryzyka klimatyczne (opady,
yzyRa K yczne (op y aktywne
mrozy, zmiany temperatury itp.)
zwigzane z wykonawca robot
(bankructwo, brak aktywne
wystarczajacych zasobow itp.)
przekroczenie budzetu kosztow
. aktywne
operacyjnych
Operacyjne )
ryzyka klimatyczne (gwattowne
powodzie, nadzwyczajne upaty, aktywne
ulewy, opady $niegu)
Regulacyjne zmiany w przepisach prawnych aktywne
dostepnos¢ srodkéw krajowych na
Finansowe finansowanie naktadéw aktywne
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dostepnos¢ srodkéw krajowych na
finansowanie kosztéw

elektrycznych

. . .. aktywne
operacyjnych, innych niz y
infrastruktura drogowa
wzrost kosztéw finansowania aktvwne
(odsetki) y
op6znienia wyptat sSrodkéw na
podstawie sktadanych wnioskow
. . aktywne
o ptatnos¢ (w przypadku projektéw
dofinansowanych)
e . Miasto posiada odpowiedni
male mozliwosci zarzadzania . .
Zarzadcze . nieaktywne personel do wykonania
przez Miasto . . .
projektu i zarzadzania nim
Mieszkancy w wigkszosci sa
protesty spoleczne nieaktywne przychylni idei
. elektromobilnosci
Polityczne
olityczne zmiany priorytetd
politycz y priotytetow aktywne
inwestycyjnych
. S Z dostgpnych analiz wynika
nadmierne obcigzenie sieci . Ostepnych yniea,
. nieaktywne ze wystepuje nadwyzka
energetycznej . .. .
podazy energii elektrycznej
Miasto bedzie dysponowato
rzerwy w dostawie energii . bezpi j
p y ' gii nieaktywne promesg zabezpieczajaca
elektrycznej zapewnienie wymagane;j
ilodci energii
Inne
wzrost taryf za energi¢ elektryczna aktywne
uszkodzenia sieci zasilajacej stacje
rajace) stag aktywne
fadowania
awarie stacji fadowania aktywne
op6znienia w dostawie autobusow
aktywne

6.5.4. Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na projekt

Na potrzeby przygotowania Strategii dokonano analizy jako$ciowej ryzyka, zgodnie z Niebieskg Ksiggg.

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka przeanalizowane zostaty nast¢pujace aspekty:

e Przyczyna: co powoduje, ze ryzyko wystepuje?

Id: A5378B2D-4922-4C49-9FE3-E9DB586BBECE. Podpisany

Strona 94



e Skutek: jaki wptyw bedzie miato ryzyko na koszty/korzysci/czas realizacji projektu/ finansowanie i trwato$¢
finansowg projektu?

e Podmiot zarzadzajacy ryzykiem: jest to podmiot, ktéry ma uprawnienia do zarzgdzania okre§lonym
ryzykiem i jest odpowiedzialny za zarzadzanie nim. Moze to by¢ beneficjent, instytucja zarzadzajaca
programem operacyjnym (IZ), instytucja posredniczaca, wykonawca rob6t lub inny podmiot. W przypadku,
gdy podmiotem zarzadzajacym ryzykiem nie jest beneficjent nalezy wyjasni¢, w jaki spos6b moze on
wplywac¢ na podmiot zarzadzajacy konkretnym ryzykiem.

e Faza projektu, ktérego dotyczy ryzyko: nalezy wskaza¢, czy ryzyko dotyczy jednej z nastgpujacych faz
projektu: faza przygotowania (tak/nie), faza wdrazania (tak/nie), faza operacyjna (tak/nie). Jesli ryzyko
wystepuje tylko w fazie projektu, ktéra zostata zrealizowana do momentu ztozenia dokumentacji/aktualizacji
do IZ, to ryzyko nalezy traktowac¢ jako ,nieaktywne” (jak opisano w paragrafie powyzej, identyfikacji
ryzyka) i nie nalezy go dalej oceniac.

e Prawdopodobienstwo: wykorzystujagc ponizsza tabele, nalezy oceni¢ prawdopodobiefistwo wystapienia
ryzyka w skali od A do E punktéw.

e Sila oddziatywania ryzyka: wykorzystujac ponizsza tabele, nalezy oceni¢ wptyw ryzyka w skali od I do
V punktow.

e Poziom ryzyka: kombinacja skali prawdopodobienstwa i skali oddzialywania ryzyka wskazuje na catkowity
poziom danego ryzyka w czterostopniowej skali (niskie/ $rednie/ wysokie/ bardzo wysokie).

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka okreslono prawdopodobienstwo jego wystapienia
wykorzystujac ponizszg tabele:

Tabela 26. Oznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Prawdopodobienstwo
Skala pravafl(li{(l).;f)(viV:l:‘it;’fsctiwa Wartos¢ punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Do kazdego z czynnikdw ryzyka okre§lono réwniez skale sity oddzialywania danego ryzyka na projekt na podstawie
ponizsze tabeli:

Tabela 27. Analiza jakoSciowa ryzyka - sila oddzialywania na projekt

Opis L. punktéw
Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych I
Maty wptyw na dobrobyt spolec;ny, maly wplva na efekty finansowe projektu, dzialania I
zaradcze i korygujace sg jednak potrzebne
Umiarkowany wplyw na dobrobyt spoleczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet w I

$rednim lub dlugim terminie

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystapienie zdarzenia powoduje
niemozliwo$¢ realizacji podstawowego celu projektu, dzialania zaradcze bardzo intensywne v
moga nie doprowadzi¢ do uniknigcia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywota¢ catkowity brak realizacji celu
projektu, gléwne efekty projektu nie beda uzyskane w $rednim i dlugim terminie

Zrédto: Niebieska Ksigga Transportu
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6.5.5. Matryca poziomu ryzyka

W kolejnym kroku zestawiono prawdopodobienstwo ryzyka oraz skale oddziatywania na projekt i zgodnie z ponizsza
tabelg oszacowano poziom ryzyka.

Tabela 28. Matryca poziomu ryzyka

Sita oddziatywania
I II I v A\
E L Sredni
"§ C Sredni Sredni
g D Sredni ‘ Bardzo wysoki ‘ Bardzo wysoki
E E Sredni Bardzo wysoki ‘ Bardzo wysoki ‘ Bardzo wysoki

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu
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Tabela 29. Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddzialywania na projekt

o
2 | .8
Z | g
5 | s
2 ) Poziom Srodki zapobiegawcze i/lub
Ryzyko Przyczyny Skutki % E ° ipobIcE
2 | = ryzyka ograniczajace ryzyko
o
ERE
E 2
Zainteresowanie Srodkami Trudnosci w dokonywaniu Natgzenie zjawiska kongestii C | I | Srednie | Organizowanie spotkan
transportu o napgdzie dlugoterminowych, wiarygodnych z mieszkancami i lokalnymi
elektrycznym nizsze niz prognoz z powodu zmieniajacych przedsigbiorcami oraz
przewidywano si¢ warunkéw gospodarczych (np. prowadzenie edukacji wsréd
kryzys finansowy), czy preferencji dzieci i mtodziezy,
i mozliwosci finansowych obywateli promujacych elektromobilno$¢
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inwestycyjnych naktadéw inwestycyjnych

Dostepnos¢ srodkéw krajowych | Brak mozliwosci uzyskania Brak srodkéw na realizacj¢ inwestycji C Il | Sredni | Poszukiwanie alternatywnych
na finansowanie kosztéw finansowania na pokrycie catosci zrédet finansowania
operacyjnych, innych niz naktadéw inwestycyjnych

Dostepnos¢ srodkéw krajowych | Brak mozliwosci uzyskania Brak srodkéw na realizacj¢ inwestycji C Il | Sredni | Poszukiwanie alternatywnych
na finansowanie naktadéw finansowania na pokrycie catosci zrédet finansowania

infrastruktura drogowa

Wzrost kosztéw finansowania Zmiany stop procentowych Koszty inwestycji wyzsze niz C II | Sredni | Analiza zapiséw umownych
(odsetki) zaplanowane
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Opdznienia w zaptacie wykonawcom C | 11| Sredni | Finansowanie inwestycji
ze srodkéw wiasnych lub

poszczegolnych przedsigwzied
kredytu/ pozyczki

Brak §rodkéw pienigznych na

Op6znienia wyptat Srodkéw na
wyptate dofinansowania

podstawie sktadanych wnioskow
o platnos¢ (w przypadku
projektow dofinansowanych)

Wzrost taryf za energie Zmiany stawek u dostawcy energii | Wzrost kosztéw utrzymania C | I | Sredni | Staty monitoring wysokosci
elektryczng infrastruktury cen za energi¢ elektryczna

C | I | Sredni | Staty monitoring postepu prac
wykonaniem zaméwienia

stronie dostawcy pojazdéw przedsigwzigcia polegajacego na
wymianie taboru autobusowego przez dostawce

Op6znienia w dostawie Opdznienie dostawy lezace po Opdznienia w realizacji

autobus6w elektrycznych
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

W ramach Strategii zaplanowany zostal system monitorowania wdrazania Strategii, ktérego celem jest okresowe badanie
stopnia wdrozenia poszczegdlnych przedsigwzig¢ przewidzianych w Strategii.

Przewidziano szereg wskaznikow ilosciowych i jakosciowych, ktérych wartosci pozwolg na dokonanie oceny postgpéw
we wdrazaniu Strategii. Wskazniki zostaly skonstruowane tak, aby w sposéb precyzyjny i mierzalny umozliwié
weryfikacje stopnia realizacji kazdego z celéw Strategii. Gldwna funkcja wskaznikéw jest zmierzenie, na ile dany cel
projektu i przewidziane w jego ramach dziatania zostaty zrealizowane, tj. kiedy mozna uzna¢, ze dane przedsigwzigcie
zaplanowane w Strategii zakonczyto sie sukcesem. W trakcie realizacji poszczegdlnych dziatan wskazniki powinny
ponadto umozliwia¢ mierzenie postepu projektu wzgledem jego celéw.

Okresowe badanie warto$ci poszczegdlnych wskaznikow umozliwi uzyskanie informacji odno$nie tempa rozwoju
elektromobilnosci w Miescie oraz pozwoli na odpowiednio szybkie reagowanie na pojawiajace si¢ ewentualne trudnosci
w implementacji okreslonych w Strategii dziatan, w tym podjecie krokéw zaradczych, takich jak zmiana w metodach
wdrazania okre$lonych dziatan, przyspieszenie podejmowania okreslonych czynno$ci.

W przypadku tych przedsigwzig¢, ktére beda realizowane z udziatem $rodkéw z funduszy europejskich rekomendowane
jest, w celu zachowania spdjno$ci pomigedzy dokumentami i projektami, okre$lenie wskaznikéw odpowiadajacych
wskaznikom przyjetym w poszczegdlnych wspotfinansowanych projektach.

Ponizej zaprezentowano propozycj¢ wskaznikéw dla poszczegdlnych celéw Strategii. Lista ta oraz sposéb i czgstotliwo$é
pomiaréw, moze podlega¢ modyfikacjom na etapie planowania poszczegdlnych przedsiewziec.

Tabela 30. Lista wskaznikow jakoSciowych i ilosciowych

Cel strategiczny Wskaznik Jednostka Oczekiwany | Sposéb i czestotliwosé Podmiot
pomiaru kierunek pomiaru odpowiedzialny
zmiany za pomiar
Rozwéj Liczba autobuséw Liczba Wzrost Protokoty odbioru ZBKM
komunikacji elektrycznych, autobuséw autobusow
miejskiej nisko- napg¢dzanych
lub zeroemisyjnej | wodorem lub gazem Co 12 miesiecy
ziemnym we flocie
uzytkowanych
pojazdéw
% autobusow % autobusow | Wzrost Protokoty odbioru ZBKM
elektrycznych, autobusow
napedzanych
wodorem we flocie Co 12 miesigcy
uzytkowanych
pojazdéw
% autobuséw Liczba Wzrost Protokoty odbioru ZBKM
spetniajacych norme autobuséw autobuséw
EURO 6 w ogdlnej
liczbie pojazdow Co 12 miesigcy
Liczba fadowarek do Liczba Wazrost Dane przekazywane przez | Biuro
zasilania autobuséw tadowarek operatora tadowarek Zarzadzania
elektrycznych Efektywnoscia
Co 6 miesiecy Energetyczna
Liczba stacji Liczba stacji Wzrost Dane przekazywane przez | Biuro
tankowania CNG wlasciciela (operatora) Zarzadzania
stacji Efektywnoscia
Energetyczng
Co 12 miesigcy
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Poprawa stanu Liczba pojazdéw Liczba aut Wzrost CEPIK Biuro
Srodowiska zasilanych paliwami Zarzadzania
naturalnego, alternatywnymi Co 3 miesiace Efektywnoscia
zwlaszcza stanu zarejestrowanymi Energetyczng
powietrza w Miescie
Liczba pojazdéw Liczba Wzrost Protokoty odbioru Biuro
elektrycznych we pojazdéw pojazdéw Zarzadzania
flocie uzytkowanych Efektywnoscia
pojazdéw w Urzedzie Co 12 miesiecy, Energetyczng
Miejskim do 31 pazdziernika
kazdego roku
Liczba pojazdéw Liczba Wzrost Dane przekazywane Biuro
elektrycznych lub pojazdéw okresowo przez podmioty | Zarzadzania
pojazdéw wykonujace zadania Efektywnoscia
napg¢dzanych gazem publiczne Energetyczna
ziemnym
wykorzystywanych do Co 12 miesiecy,
wykonywania zadan do 31 pazdziernika
publicznych, kazdego roku
z wylaczeniem
transportu zbiorowego
Liczba tadowarek do Liczba Wzrost Dane przekazywane przez | Biuro
zasilania aut tadowarek operatora tadowarek Zarzadzania
elektrycznych Efektywnoscia
w Miescie Dane ogdlnodost¢pne, np. | Energetyczng
https://elektrowoz.pl/lado
warki/
Co 3 miesigce
Liczba stacji Liczba stacji Wazrost Dane przekazywane przez | Biuro
tankowania CNG wiasciciela (operatora) Zarzadzania
stacji Efektywnoscia
Energetyczng
Co 6 miesigcy
Poziom emisji CO Poziom emisji | Spadek Dane ze stacji pomiaru Departament
i NOx w Miescie jakos$ci powietrza Ochrony
w Biatymstoku Srodowiska
Urzedu
Co 6 miesiecy Miejskiego
Liczba dni w roku, Liczba dni Spadek Raport GIOS ,,Roczna Gtéowny
w ktérych zostaly ocena jakosci powietrza w | Inspektorat
przekroczone normy wojewddztwie podlaskim” | Ochrony
jakosci powietrza Srodowiska
Co 12 miesigcy
Poziom hatasu Poziom hatasu | Spadek Sredni pomiar z 3 punktéw | Wydziat
generowanego przez o najwigkszym natezeniu Ochrony
ruch drogowy ruchu w Miescie Srodowiska
Urzedu
Co 6 miesiecy Miejskiego
Ocena stanu jakosci Stan jakosci: Wzrost Ankiety prowadzone Biuro
powietrza w centrum e Bardzo wsréd mieszkancow Zarzadzania
Miasta przez 7ty Efektywnoscia
mieszkancow . Zly Co 12 miesigcy Energetyczna
«  Sredni
*  Dobry
e Bardzo
dobry
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zeroemisyjnych na
terenie Miasta

Wzrost Poziom wiedzy Poziom Wzrost Ankiety prowadzone Biuro
Swiadomosci mieszkancéw wiedzy: wsréd mieszkancow Zarzadzania
mieszkancow w zakresie korzysci * niski Efektywnoscia
w zakresie z wdrazania e $redni Co 12 miesigcy Energetyczng
korzySci elektromobilnosci «  wysoki
z wdrazania
elektromobilnosci
Liczba lekcji Liczba Wzrost Dane przekazywane przez | Biuro
pokazowych, zajeé wydarzen szkoly Zarzadzania
praktycznych, Efektywnoscia
konkurséw Co 12 miesigcy Energetyczng
organizowanych dla
uczniéw szkot
podstawowych
i ponadpodstawowych
Liczba klas Liczba klas Wzrost Dane przekazywane przez | Biuro
w szkotach szkoty Zarzadzania
ponadpodstawowych Efektywnoscia
sprofilowanych Co 12 miesigcy Energetyczng
w kierunku
elektromobilno$ci
Liczba artykutéw, Liczba Wzrost Dane Urzgdu Miejskiego Biuro
broszur i innych publikacji, Zarzadzania
materialéw materialéw Co 6 miesigcy Efektywnoscia
informacyjnych Energetyczng
opublikowanych
z inicjatywy Miasta na
stronie internetowej
Miasta i w innych
mediach
Rozwéj Smart Liczba aut Liczba aut Wzrost Dane przekazywane Biuro
City elektrycznych okresowo przez Zarzgdzania
w wypozyczalniach wlasciciela wypozyczalni | Efektywnos$cia
samochodéw Energetyczng
elektrycznych na Co 6 miesigcy
terenie Miasta
Liczba wypozyczen Liczba Wazrost Dane przekazywane Biuro
aut elektrycznych wypozyczeh okresowo przez Zarzadzania
wiasciciela wypozyczalni Efektywnoscia
Energetyczng
Co 6 miesigcy
Liczba roweréw Liczba Wazrost Dane przekazywane Biuro
elektrycznych rowerow okresowo przez Zarzadzania
w wypozyczalniach wiasciciela wypozyczalni Efektywnoscia
rowerOw na terenie Energetyczng
Miasta Co 6 miesigcy
Liczba wypozyczen Liczba Wazrost Dane przezywane Biuro
rowerow wypozyczeh okresowo przez Zarzadzania
elektrycznych wiasciciela wypozyczalni Efektywnoscig
Energetyczng
Co 6 miesigcy
Liczba miejsc Liczba miejsc | Wzrost Dane Urzgdu Miejskiego Biuro
parkingowych parkingowych Zarzadzania
wydzielonych dla Co 6 miesigcy Efektywnoscia
pojazdéw Energetyczng
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Liczba ulic objg¢ta Liczba ulic Wzrost Dane Urz¢du Miejskiego Biuro
systemem Zarzadzania
inteligentnej Co 6 miesigcy Efektywnoscia
informacji Energetyczng
parkingowej

Liczba obiektéw typu | Liczba Wzrost Pozwolenia na Biuro
park&ride oraz obiektow uzytkowanie obiektow Zarzadzania
park&bike na terenie Efektywnoscia
Miasta Co 12 miesigcy Energetyczng

Wszelkie dane dotyczace warto$ci bazowych i docelowych poszczegdlnych wskaznikéw powinny by¢ gromadzone przez
Biuro Zarzadzania Efektywnos$cig Energetyczng, ktdre nie rzadziej niz raz w roku powinno dokona¢ ewaluacji postepéw
we wdrazaniu Strategii. W tym celu nalezy zapewni¢ odpowiednie zapisy zobowiazujace do przekazywania danych
w umowach zawieranych przez Miasto z podmiotami zewnetrznymi. W przypadku stwierdzenia w wyniku
przeprowadzenia procesu ewaluacyjnego koniecznos$ci aktualizacji Strategii, Biuro Zarzadzania EfektywnoS$cig
Energetyczng powinno wdrozy¢ odpowiednig procedure celem dokonania aktualizacji.

Zaktada sig, ze aktualizacja Strategii moze by¢ konieczna w m.in. nastgpujacych przypadkach:

* zmiana przepiséw prawa w zakresie elektromobilno$ci

* zmiana warunkéw ekonomicznych

* okresowa ewaluacja postgpow we wdrazaniu Strategii wykazuje konieczno§¢ dokonania zmian np. z uwagi na
niezadowalajace efekty, pojawienie si¢ nowych okolicznosci, wczesniej nie branych pod uwage, materializacje
istotnych ryzyk

* pojawienia si¢ nowych mozliwosci finansowania projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci
ze $rodkéw krajowych lub z funduszy europejskich.
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