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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zwranej z przebudowi rozbudowg ul.
Zascianskie] w Bialymstoku wraz z budaw przebudow towarzysgcej

infrastruktury techniczne,.

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest stata organizacjauruohiazana z przebudowi
rozbudowg ulicy Zascianskiej na osiedlu Skorupy w Biatymstoku. Zakresemmaopwania
objeto odcinek ulicy od skrzzpwania z ul. Nowowarszawsklo skrzyowania z ul. Opolsk
od km 0+000 do km 0+569,50.

2. Podstawa opracowania.

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na [avie:

- zlecenia Inwestora,

- mapy zasadniczej w skali 1:500,

- wizji lokalnej w terenie i inwentaryzacji oznakowarpionowego i poziomego,

- Dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 2181 z2$12.2003 r. ,Szczegotowe
warunki techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowgcdhz uradzer bezpieczastwa

ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drioga

3. Opis stanu istniepceqo.

Ulica Zacianska stanowi paktzenie ul. Nowowarszawskiej z ul. Ciotkowskiego w
Biatymstoku. Po obu stronach ulicy wgstije zwarta zabudowa domoéw jednorodzinnych.

Na ugtym w opracowaniu odcinku w stanie istagym ul. Zdcianska posiada
nawierzchng gruntows z utazonymi na fragmencie betonowymi ptytami lotniskowymi
szerokdci jezdni od 4,5 do 5,0 m z obustronnymi poboczgrantowymi o szeroksi od 1,0
m do 1,5 m, przeznaczonymi do ruchu pieszych.

W ciagu trasy ulicy Zécianskiej wystpuje skrzgowanie zwykte tréjwlotowe z ul.

Kujawska.



Na ugtym w opracowaniu odcinku z oznakowania pionowegstypuja znaki:

- D-6 — w rejonie przégia dla pieszych na ul. Nowowarszawskiej przy skomyaniu
Z ul. Z&cianska,

- A-17 — przed chodnikiem dla pieszych prowgdan do szkoly podstawowej
zlokalizowanej przy ul. Warmskiej,

- A-7 — na podpordkowanym wlocie ul. Warniskiej,

- D-12b — na wlocie ul. Zaianskiej po przeciwnej stronie ul. Opolskiej,

- zestawy A-1la + T-1 + B-33 (20km/h) — w rejonigow zwalniagcych na ul.
Opolskiej.

Oznakowanie poziome na @bjm opracowaniem odcinku ul. Z@aaskiej nie

wystepuje.

4. Opis rozwigzan projektowych.

Pocatek projektowanej trasy ul. Zaiaej przygto w km 0+000 na projektowanej
krawedzi jezdni ul. Nowowarszawskiej wg opracowania aiprojektowego ,ARTERIA” s.c.
zas koniec w km 0+569,50 na kradzi istniepcej jezdni ul. Opolskiej.

Zaprojektowano w planie 9 zatamasi trasy, z ktorych 8 wymagato zastosowania
lukéw poziomych o promieniach R=22 + 800 m.

Na obgtym opracowaniem odcinku ul. ganskiej zaprojektowano przekroéj uliczny
tj. jezdnk bitumiczry o szerokéci 5,0 m obramowan kraweznikami z obustronnymi
chodnikami o szer. od 1,20 do 1,50 m. Na ptaavym odcinku ul. Zscianskiej od km
0+000 do km 0+034,35 z uwagi na maty profiigku kotowego zaprojektowano poszerzenie
jezdni do szer. 5,50 m.

Skrzyzowania z ul. Kujawsk oraz dr. wewstrzng taczaca ul. Nowowarszawskz ul.
Zascianska rozwiazano jako zwykle trojwlotowe. Kragdzie ulic wyokaglono tukami
kotowymi o promieniach R=5m i R=6m.

Na skrzygowaniu z ul. Nowowarszawsgk zastosowano #tuki wyokglajace o
promieniach R=8m. Na skrzgwaniu z ul. Opolsk krawedzie obu ulic wyokiglono tukami
kotowymi o promieniach R=6m.

Zjazdy do posesji naty wykona& o szerokéci jezdni 3,5 + 4,0 m ze skosami
wjazdowymi 1:1 wykonanymi na diuga 1,0 m. Dlugé¢ nawierzchni utwardzonej zjazdéw
przewidziano do linii rozgraniczgych ulicy.

Wody opadowe z jezdni i chodnikdéw ul. &&sanskiej zostan odprowadzone przez
projektowane studzienkiciekowe zlokalizowane przy kragniku do istniejcego kanatu
deszczowego zlokalizowanego w ul sZianskiej.



Dodatkowo na przeciwleglym zwonym wlocie ulicy Z&cianskiej po przeciwnej
stronie ul. Opolskiej projektujegsposzerzenie jezdni do petnej szer. 5,0 m wrazozeniem
po stronie poszerzanej jezdni chodnika dla piespysker. 1,5m.

5. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu.

5.1. Projektowane oznakowanie poziome.

Z uwagi na wska 5,0 m szerok& jezdni oraz brak oznakowania poziomego w
postaci linii segregacyjnych na dalszym odcinku waicianskiej odsgpiono od
projektowania osiowego oznakowania poziomego na&tyrnj opracowaniem odcinku tej
ulicy, za wyptkiem podporzdkowanego wlotu na skrzgwaniu z ul. Nowowarszawgkw
rejonie ktérego nalg wykona lini¢ podwojm ciagta P-4 o diugdci ok. 30m. Dodatkowo
przewidziano wymalowanie linii bezwzglnego zatrzymanig-12.

Przegcie dla pieszych w rejonie skexywania z ul. Nowowarszawskalery wykona w

postaci liniiP-10,

5.2. Projektowane znaki pionowe.

W rejonie skrzgowania ul. Zacianskiej z ul. Nowowarszawgk na
podporadkowanym wlocie ul. Z&ianskiej projektuje si znakB-20.

Przy projektowanym przgjiu dla pieszych ustawiono znaki informacyji. Dodatkowo
w celu ostrzeenia kierugcych pojazdami o datezie do przdgia dla pieszych zlokalizowanego za
lukiem poziomym zaprojektowano ustawienie znakie.

Wszystkie wloty skrzgowania ul. Z&cianskiej z ul. Opolsk naleey oznakowa za
pomoag znakOwA-5.

Na skrzgowaniu ul. Opolskiej z ul. Warniska projektuje st wprowadzenie organizacji
ruchu na zasadzie skéoyvania drog rownorzinych w ramach ujednolicenia organizacji ruchu w
stosunku do skrzpwan sasiednich. W zwizku z tym wloty ul. Opolskiej oraz wlot ul.
Warminskiej naley oznakowa& przy pomocy znakow informacyjnycid-48 ,Zmiana
pierwszéstwa’.

W km 0+254 i 0+435 zaprojektowano progi zwabgej U-16D, ktorych lokalizagj
poprzedzono zestawami znakéwl 1a z tabliczlg T-1 (20m) orazB-33 (20km/h).

6. Uwagi koacowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wiedkb,mate” z tarczami pokrytymi fodi
odblaskow 2 typu.
W czsci rysunkowej znaki projektowane przedstawiono wrsjyekolorowej, za

istniejace w wersji czarno-biatej. Istnigje znaki przewidziane do likwidacji przeki@no.



