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OPIS TECHNICZNY 
 
1.  PODSTAWA OPRACOWANIA 

• umowa z Inwestorem,  

• aktualny podkład geodezyjny w skali 1:500, 

• plan zagospodarowania przestrzennego – uchwała Rady  Miejskiej nr 
XVII/149/11 z  dnia  24.10.2011r. 

• decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu pub licznego nr 63/2014 z 
dnia 23.05.2014, 

• pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania w tórnika do prac 
projektowych,  

• badania geotechniczne gruntu, 

• obowi ązuj ące przepisy, normy i wytyczne, 

• uzgodnienia z Inwestorem, 

• wizje lokalne w terenie, 
 
2.  PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt drogowy przebu dowy skrzy żowania ulic: J. 
Chełmońskiego-J. Kluka-J. Brzechwy-J. Matejki  w Białymsto ku. 

Zakres przebudowy obejmuje skrzy żowanie wraz z wlotami, zjazdy i chodniki. 
 
3.  STAN ISTNIEJ ĄCY 

Ulica J. Chełmo ńskiego posiada nawierzchni ę bitumiczn ą obramowan ą 
kraw ężnikiem betonowym, obustronne chodniki z płytek beto nowych i zjazdy z kostki 
betonowej. Zako ńczona jest ślepym odcinkiem przy budynku nr 57, za ś dalej 
krzy żuje si ę z ul. Brzechwy, Kluka i Matejki. Przed skrzy żowaniem zlokalizowana 
jest zatoka autobusowa.  

Ulica Kluka posiada nawierzchni ę bitumiczn ą bez kraw ężników, równolegle do 
niej przebiega chodnik z płytek betonowych, brak je st utwardzonych zjazdów na 
posesje.  

Ulice Brzechwy i Matejki równie ż o nawierzchni bitumicznej, obramowane 
kraw ężnikami z obustronnymi chodnikami z płytek betonowyc h i zjazdami z kostki 
betonowej i płyt a żurowych.  

Skrzy żowanie przedmiotowych ulic zwykłe o czterech wlotac h z pierwsze ństwem 
zachowanym na kierunku Chełmo ńskiego – Brzechwy. 
 
W zakresie obj ętym opracowaniem znajduje si ę nast ępuj ące uzbrojenie techniczne: 

• kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 

• kanalizacja sanitarna i deszczowa, 

• kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, 

• gazoci ąg, 

• wodoci ąg, 

• ciepłoci ąg. 
 
4.  PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA 

Dokumentacja przewiduje przebudow ę istniej ącego skrzy żowania na małe rondo. 
 

4.1  Zało żenia projektowe 

• klasa L i D, 

• kategoria ruchu KR3, 

• szeroko ść pasa drogowego 15,0 ÷ 20,0 m, 

• szeroko ść jezdni 6,0 ÷ 7,0 m, 

• szeroko ść chodników 2,0÷2,5 m. 
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4.2  Rozwi ązanie sytuacyjne 
Początek projektowanej nawierzchni ulic Chełmo ńskiego i Brzechwy przyj ęto na 

skrzy żowaniu z ul. Rubinowicza, za ś koniec przy posesji nr 22 w ul. Brzechwy. 
odcinek o długo ści 101,53 m składa si ę z trzech punktów wierzchołkowych. Na 
załamaniu nr 1 zaprojektowano łuk poziomy o promien iu R=60,00 m. Na pozostałych 
załamaniach łuków nie stosowano.   

Początek opracowania dla ulic Matejki i Kluka przyj ęto przy posesji nr 42 w 
ul. Matejki, za ś koniec w rejonie działki nr 66/1 przy ul. Kluka. O ś o długo ści 
108,25 m składa si ę z trzech punktów wierzchołkowych. Na załamaniu nr 1 
zaprojektowano łuk poziomy o promieniu R=50,00 m, z aś na załamaniu nr 3 łuk o 
promieniu R=150,00m.  

Skrzy żowanie ul. Chełmo ńskiego, Brzechwy, Kluka i Matejki zaprojektowano 
typu małe rondo o średnicy zewn ętrznej 30,0 m z wysp ą środkow ą o średnicy 15,0 m. 
Szeroko ść przejezdnego pier ścienia – 2,5 m, szeroko ść jezdni ronda- 5,0 m. Wloty 
na skrzy żowanie zaprojektowano o szer. 3,5 m i wyokr ąglono łukami o promieniach 
R=7,0 i R=8,0 m, za ś wyloty o szer. 4,0–4,5 m wyokr ąglono łukami o promieniach 
R=7,0 m, R=9,0 m oraz R=12,0 m. Na wlotach zaprojek towano trójk ątne wyspy 
separuj ące ruch z azylami dla pieszych. Przy projektowanym skrzy żowaniu 
zaprojektowano obustronne chodniki szeroko ści 2,0 ÷2,5 m. 

Zjazdy na posesje o szeroko ści 3,5 m ze skosami 1:1, zjazd na działk ę 1914/1 
o szeroko ści 4,0 m wyokr ąglony łukami o promieniu 6,0 m.  

Niwelety przedmiotowych ulic dostosowano wysoko ściowo do rz ędnych 
istniej ących nawierzchni, przyległego terenu oraz do rz ędnych na zjazdach 
bramowych. Spadki podłu żne kształtuj ą si ę w granicach 0,3 % do 1,5 %. Na 
załamaniach niwelety łuków pionowych nie stosowano.  

W przekroju normalnym przedmiotowe ulice ze spadkie m daszkowym 2% o 
szeroko ści jezdni 6,0 m ( ul. Kluka i Matejki ) oraz 7,0 m ( ul. Chełmo ńskiego i 
Brzechwy ). Chodniki ze spadkiem 2% w kierunku jezd ni.  

Pier ście ń ronda o szeroko ści 2,5 m ze spadkiem 4% do zewn ątrz, za ś jezdnia 
ronda o szeroko ści 5,0 m ze spadkiem 2% do zewn ątrz. 
 
Przej ście dla pieszych przez ul. Chełmo ńskiego (skrzy żowanie z Rubinowicza) 
zostanie zlikwidowane i przeniesione na wysoko ść budynku nr 16. 
 

4.3   Rozwi ązanie wysoko ściowe 
Wloty skrzy żowania dowi ązano do istniej ących nawierzchni, a tarcz ę ronda 

ukształtowano w sposób umo żliwiaj ący spływ wód. Szczegóły rozwi ązań 
wysoko ściowych pokazano na planie warstwicowym. 

 
4.4  Odwodnienie  
Spadki poprzeczne i podłu żne projektowanych nawierzchni zapewnia prawidłowy 

spływ wód. Wody opadowe zostan ą odprowadzone do kanalizacji za pomoc ą wpustów 
deszczowych. 

 
4.5  Konstrukcja nawierzchni 

Jezdnie ulic i ronda  

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR3   5 cm 

• warstwa wi ążąca z betonu asfaltowego dla KR3   6 cm 

• podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR3  7 cm 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stab. mech   20 cm 

• wymiana gruntu        30÷70 cm 
 

Pier ście ń ronda  

• kostka kamienna nieregularna      9-11 cm 

• podsypka cementowo – piaskowa      5 cm 

• podbudowa z chudego betonu cementowego     20 cm 
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• podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech    25 cm 

• wymiana gruntu        30÷70 cm 
 

Chodniki  

• kostka betonowa koloru szarego      6 cm 

• podsypka piaskowa        4 cm  

• kruszywo naturalne stab. mechanicznie    10 cm 
 
Wysepki  

• kostka betonowa koloru czerwonego      6 cm 

• podsypka piaskowa        4 cm  

• kruszywo naturalne stab. mechanicznie    10 cm 
 

Przy przej ściach dla pieszych zostan ą wykonane rampy z płytek (3 rz ędy) o 
fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome. 
 

Zjazdy  

• kostka betonowa koloru czerwonego     8cm 

• podsypka piaskowa        4 cm 

• kruszywo łamane stab. mechanicznie     15 cm 
 

Wymiana gruntu zostanie wykonana pod nawierzchni ą ronda i wlotem ul. Kluka. 
Przed uło żeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierz chni nale ży zag ęści ć 
podło że gruntowe do współczynnika Is ≥1,0 dla nawierzchni jezdni oraz Is ≥0,97 dla 
pozostałych nawierzchni. 

 
4.6  Krawężniki i obrze ża 

Do obramowania jezdni i zjazdów nale ży zastosowa ć kraw ężnik betonowy 20x30 cm 
ustawiony ze światłem 12 cm. Kraw ężnik betonowy 20x22 cm nale ży zastosowa ć na 
zjazdach (4 cm)i przej ściach dla pieszych (0÷1 cm).  
Krawężniki nale ży ustawi ć na ławie betonowej B-10 z oporem i podsypce cem. –
piask. 
Nawierzchni ę pier ścienia ronda nale ży ograniczy ć opornikiem kamiennym 14x20 cm 
ustawionym na ławie betonowej B-20. 
Obrze żem betonowym  6x20 cm nale ży obramowa ć chodniki i zjazdy. Obrze że ustawi ć 
na ławie piaskowej. 
 

4.7  Ziele ń 
Skarpy nale ży wykona ć o pochyleniu 1:1,5 lub wi ększym dowi ązuj ąc do 

istniej ącego terenu. Na skarpach zostan ą zało żone ziele ńce. Przyj ęta grubo ść 
wykonywanych ziele ńców wynosi 10 cm. 

Na wyspie ronda nale ży usypa ć kopiec do rz ędnej podanej na niwelecie. 
 

5.  ROBOTY ZIEMNE 

Roboty ziemne zwi ązane z budow ą nawierzchni drogowych oraz wymian ą gruntów 
obliczono metod ą przekrojów poprzecznych. W obj ęto ściach mas ziemnych 
uwzgl ędniono wszystkie elementy tj: wykopy, nasypy i wymi anę gruntu. 

W dokumentacji technicznej zało żono, i ż cały grunt z wykopów nie nadaje si ę 
do budowy nasypów. Grunt z wykopów staje si ę własno ści ą Wykonawcy, który 
zutylizuje we własnym zakresie. Grunt na nasypy nal eży zgodnie z SST pozyska ć z 
dokopu. 

 

6.  OZNAKOWANIE 

Po wykonaniu nawierzchni nale ży wykona ć oznakowanie poziome i pionowe 
zgodnie projektem stałej organizacji ruchu. 
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7.  ROZBIÓRKI 

W ramach inwestycji przewiduje si ę do rozbiórki istniej ącą nawierzchni ę 
drogow ą z kraw ężnikami, chodniki i zjazdy. Zdemontowana zostanie ró wnie ż wiata 
przystankowa oraz cz ęść oznakowania pionowego. 

Niewykorzystane materiały z rozbiórki takie jak kra wężniki, obrze ża, kostka 
Wykonawca przeka że Inwestorowi. Pozostałe materiały nale ży podda ć utylizacji lub 
wywie źć na wysypisko. 
 
8.  WYTYCZNE REALIZACJI 

Zaleca si ę zachowanie nast ępuj ącej kolejno ści robót przy realizacji 
projektowanej inwestycji: 

- przygotowanie terenu, 
- wytyczenie osi jezdni, 
- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia, 
- budowa projektowanych sieci i rozbiórka istniej ących, 
- rozbiórka istniej ącej nawierzchni, 
- roboty ziemne, 
- wykonanie podbudowy, 
- ustawienie kraw ężników i obrze ży, 
- wykonanie projektowanych nawierzchni, 
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, 
- wykonanie ziele ńców, 
- prace porz ądkowe. 

 
9.  ISTNIEJ ĄCE UZBROJENIE TERENU 

Wszystkie studnie kanalizacyjne, zasuwy gazowe i wo doci ągowe oraz studnie 
teletechniczne nale ży wyregulowa ć wysoko ściowo do projektowanych rz ędnych. 

Sie ć ciepln ą pod wlotem ul. Brzechwy nale ży zabezpieczy ć stalowymi rurami 
dwudzielnymi z obetonowaniem – zgodnie z zał ączonym rysunkiem. 

Punkty osnowy geodezyjnej  które koliduj ą z projektowan ą inwestycj ą i które 
w trakcie robót ulegn ą zniszczeniu nale ży odtworzy ć.  
 
10.  UWAGI DOTYCZĄCE REALIZACJI INWESTYCJI  

Geometria ulicy została opracowana w oparciu o map ę zasadnicz ą.   
Teren budowy powinien by ć zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacj ą 
ruchu na czas budowy oraz obowi ązuj ącymi przepisami budowlanymi i BHP. 
Wykonywanie robót w bezpo średnim s ąsiedztwie czynnych sieci uzbrojenia terenu 
powinno by ć poprzedzone okre śleniem przez kierownika budowy bezpiecznej 
odległo ści, w jakiej mog ą by ć one wykonywane od istniej ącej sieci. Bezpieczna 
odległo ść wykonywania robót ustala kierownik budowy w porozu mieniu z wła ściwa 
jednostk ą, w której zarz ądzie lub u żytkowaniu znajduj ą si ę te sieci. Miejsce 
robót nale ży oznakowa ć napisami ostrzegawczymi i ogrodzi ć. Roboty ziemne w 
pobli żu sieci nale ży prowadzi ć r ęcznie pod nadzorem odpowiednich słu żb. 
Punkty osnowy geodezyjnej nale ży chroni ć przed zniszczeniem. 
Wszystkie materiały u żyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposób ich 
wbudowania i odbioru powinny odpowiada ć wymaganiom podanym w Szczegółowych 
Specyfikacjach Technicznych. 

Przed przyst ąpieniem do wykonania robót nale ży sprawdzi ć w Departamencie 
Geodezji oraz u poszczególnych gestorów sieci czy, po przekazaniu niniejszej 
dokumentacji, na terenie obj ętym inwestycj ą nie zostały zaprojektowane i/lub 
wykonane inne sieci. 
 Odpisy wszystkich niezb ędnych dokumentów formalno-prawnych oraz uzgodnie ń  
zamieszczono jako zał ączniki do Projektu budowlanego. 
 

Opracował: 

mgr in ż. R.Chocian 
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