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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy al. Jana Pawia Il w Biatymstoku

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Zlecenie Inwestora,

e mapa zasadnicza w skali 1:500,

e obowigzujace przepisy, hormy i wytyczne,

e dokumentacja przebudowy ulicy udostepniona przez Inwestora,
e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy al. Jana Pawta |l w Biatymstoku w zakresie
nawierzchni jezdni z utwardzonym poboczem, wyspy dzielacej, chodnika i zjazdu.

Przebudowe przewidziano na odcinku dt. ok. 350 m od ul. Elewatorskiej do zjazdu do MAKRO.

3. STAN ISTNIEJACY
Al. Jana Pawifa Il na przedmiotowym odcinku posiada jezdnie o przekroju 2x2 z utwardzonymi i

gruntowymi poboczami. W rejonie skrzyzowania z przejazdem kolejowym linii Biatystok — Bartoszyce jezdnia
jest zawezona do przekroju 1x2. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,0 + 7,0 m. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi
62,0 m.

W rejonie projektowanych robét drogowych znajduje sie nastepujace uzbrojenie:

e kablowa linia o$wietlenia drogowego.
Dodatkowo w rejonie projektowanej przebudowy wystepujq sieci uzgodnione na ZUDP 856/2012 i 199/2013 —

jest to niezrealizowany projekt przebudowy al. Jana Pawta .

4. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Dokumentacja przewiduje poszerzenie istniejacej jezdni do przekroju 2x2 na przedmiotowym odcinku.

4.1 Rozwigzanie sytuacyjne

Poszerzenie jezdni zostanie wykonane po stronie potudniowej z wykorzystaniem istniejgcej jezdni.
Poszerzona jezdnia bedzie miata dwa pasy ruchu szer. 3,5 m z utwardzonym poboczem szerokosci 2,0 +2,5
m. Na poczatkowym odcinku czes¢ istniejacej wyspy dzielagcej zostanie rozebrana i dostosowana do
poszerzonej jezdni.

Przed zjazdem do MAKRO w miejscu istniejacego przystanku BKM zostanie wykonany odcinek chodnika
szer. 2,5 m jako peron autobusowy.

Nawierzchnia istniejacego zjazdu (za przejazdem kolejowym) zostanie czesciowo przebudowana w celu

dostosowania do poszerzonej jezdni.

4.2 Rozwiazanie wysokosSciowe
Projektowane poszerzenie i uzupetnienie jezdni z poboczami zostanie dostosowane do rzednych

istniejacej nawierzchni. Spadki podtuzne nalezy zachowac¢ zgodnie z istniejgcymi.



4.3 Przekroje normalne
Poszerzona jezdnia (w kierunku Biategostoku) bedzie miata szerokos¢ 7,0 m plus utwardzone pobocze szer.
2,0i 2,5 m. Pochylenie poprzeczne jezdni nalezy dostosowac do istniejgcej nawierzchni, pochylenie poboczy
2% w kierunku skarpy. W obrebie przejazdu kolejowego cata szerokos¢ jezdni bedzie posiadata spadek 0,4%
zgodnie z profilem toru. Chodnik nalezy wykona¢ z pochyleniem 1% w kierunku skarpy. Skarpy nalezy

uksztattowac z pochyleniem 1:1,5 lub tagodniejszym.

4.4 Odwodnienie

Wody opadowe z jezdni i poboczy zostang odprowadzone powierzchniowo na skarpy i przylegajacy
teren zgodnie ze stanem istniejacym.
Istniejgce dwa $cieki pochodnikowe z elementéw prefabrykowanych przy przystanku autobusowym zostang

odtworzone.

4.5 Konstrukcja nawierzchni

Poszerzenie jezdni i pobocze KR4:
e warstwa $cieralna BA SMA 11 gr.5cm

e warstwa wigzgca BA AC 16 W gr. 8 cm

e podbudowa BA AC 16 P gr. 10 cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. gr. 20 cm
e warstwa odsaczajgca z piasku $redniego gr. 15 cm

Wyspa:

Kostka kamienna 8-11 cm

Podsypka piaskowa gr. 5 cm
Podbudowa z kruszywa nat. gr. 10 cm

Nawierzchnie wyspy utozy¢ z wykorzystaniem kostki z rozbiorki.

Chodnik:

e Kostka betonowa gr. 6 cm

e Podsypka piaskowa gr. 5 cm

e Podbudowa z kruszywa nat. gr. 10 cm
Zjazd:

warstwa Scieralna BA SMA 11 gr. 3 cm

o warstwa wigzgca BA AC 16 W gr. 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. gr. 15 cm

e warstwa odsgczajaca z piasku sredniego gr. 15 cm

Potaczenie istniejacej i projektowanej nawierzchni nalezy wykonaé poprzez sfrezowanie istniejgce;j
nawierzchni na szer. 0,5 m i gt 13 cm oraz zastosowanie siatki z wiékien weglowych szer. 1,0 m utozonej pod

warstwg wigzaca.

4.6 Krawezniki i obrzeza

Nawierzchnie wyspy dzielgcej oraz chodnik nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowym 20x30 cm
ustawionym na tawie betonowej. Do ograniczenia chodnika od strony zielehca zastosowac obrzeze betonowe
6x20 cm.



4.7 Zestawienie projektowanych powierzchni

S JEZOMIA ..ottt ettt -1302 m?
S POBOCZE ..ottt - 562,5m’
B (Te Y L2 11RO - 100 m?

S WYSP@ it -83m?

A =] 1] o To = PRSP - 664 m’
5. Zielen

Realizacja inwestycji wymaga wycinki jednego drzewa.
Na skarpach zostang zatozone zielence.

6. Oznakowanie
Po wykonaniu nawierzchni nalezy wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe zgodnie projektem statej

organizaciji ruchu.

7. ROZBIORKI

Projekt przewiduje rozbiorke elementéw drogowych takich jak kraweznik, obrzeze, scieki skarpowe
oraz czes$¢ nawierzchni jezdni chodnika i wyspy dzielacej. Do demontazu przewidziano réowniez jeden stup
oswietlenia drogowego wraz z kablem.

Istniejgce bariery drogowe na przejdzie kolejowym, po stronie poszerzenia, nalezy zdemontowac i
zamontowac za poszerzonym poboczem. Zniszczone elementy wymienié.

Niewykorzystane materiaty z rozbiorki takie jak krawezniki, obrzeza, kostka Wykonawca przekaze
Inwestorowi. Pozostate materiaty nalezy poddac¢ utylizacji lub wywiez¢ na wysypisko.

Demontaz odcinka linii o$wietlenia drogowego wg odrebnego opracowania.

Istniejacy stupek z rozktadem jazdy autobuséw oraz tawke nalezy przestawi¢ w nowe miejsce.

8. URZADZENIA KOLEJOWE
Poszerzenie jezdni wymaga przestawienia urzadzen kolejowych:

e dwa napedy rogatek z wymiang dragéw dostosowanych do poszerzonej jezdni,

e sygnalizator drogowy typu SD-1M,

e jeden stup oswietleniowy.
Kable zasilajgce urzadzenia kolejowe nalezy przetozy¢ dostosowujac do nowej lokalizacji urzadzen.

Sposoéb przestawienia urzadzen i rodzaj zastosowanych materiatdw nalezy uzgodni¢ ze stuzbami
PKP.

9. WYTYCZNE REALIZACJI
Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,
- rozbiorka elementéw drogowych,
- wykonanie podbudowy
- utozenie warstw nawierzchni,
- wykonanie oznakowania poziomego,

- prace porzadkowe.



10. ISTNIEJACE UZBROJENIE TERENU

Przebudowa nawierzchni nie wymaga przebudowy istniejgcej infrastruktury.
W poblizu czynnych sieci energetycznych prace nalezy prowadzi¢ recznie i pod nadzorem stuzb gestorow tych
sieci.
Przebudowa infrastruktury w obrebie przejazdu kolejowego tj. naw. przejazdu, likwidacja jednego toru,
rogatek, oswietlenia, sygnalizacji ostrzegawczej w pasie kolejowym jest przedmiotem odrebnego

opracowania.

11. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria ulicy zostata opracowana w oparciu 0 mape zasadniczg.
Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP.
Wykonywanie robot w bezposrednim sasiedztwie czynnych sieci uzbrojenia terenu powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od
istniejacej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robot ustala kierownik budowy w porozumieniu z
wiasciwa jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.
Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem.
Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.
Odbiory robét oraz odbiér kohAcowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.
Przed przystgpieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji oraz u
poszczegolnych gestoréw sieci czy, po przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym

inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.
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