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KARTA UZGODNIEN

Organizacja ruchu na czas budowy
Al. Jana Pawta Il w Biatymstoku




Opis techniczny
do projektu czasowej organizacji ruchu przebudowy odcinka
al. Jana Pawta Il w Biatymstoku

1.0. Podstawa opracowania

e zlecenie Inwestora

e mapa zasadnicza w skali 1:500,

e obowigzujgce przepisy i wytyczne,

e wizje lokalne w terenie,

e projekt wykonawczy,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania,

e Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegodtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na

drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

2.0. Zakres i cel opracowania

Zakres niniejszego opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu i zabezpieczenia robét na odcinku
przebudowywanej al. Jana Pawta Il w Biatymstoku.

Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom ruchu i pracownikom podczas

wykonywania robot.

3.0. Stan istniejacy

Al. Jana Pawla Il na przedmiotowym odcinku posiada jezdnie o przekroju 2x2 z utwardzonymi i
gruntowymi poboczami. W rejonie skrzyzowania z przejazdem kolejowym linii Biatystok — Bartoszyce jezdnia
jest zawezona do przekroju 1x2. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,0 + 7,0 m. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 62,0
m.
Stan nawierzchni dosé dobry z niewielkimi ubytkami i peknieciami oraz nieznacznymi deformacjami profilu i

przekroju.

4.0. Natezenie ruchu
Al. Jana Pawia Il lezy w ciggu drogi wojewddzkiej NR 676.

Zgodnie ze ,Studium transportowym...” natezenie ruchu w przekroju ulicy na przedmiotowym odcinku wynosi:
2013r. - 1667 E/h,
2025r. - 1527 E/h.

5.0. Charakterystyka inwestycji

Dokumentacja przewiduje poszerzenie istniejacej jezdni do przekroju 2x2 na przedmiotowym odcinku.
Poszerzenie jezdni zostanie wykonane po stronie potudniowej z wykorzystaniem istniejacej jezdni. Poszerzona
jezdnia bedzie miata dwa pasy ruchu szer. 3,5 m z utwardzonym poboczem szerokosci 2,0 +2,5 m. Na
poczatkowym odcinku czes¢ istniejacej wyspy dzielacej zostanie rozebrana i dostosowana do poszerzonej

jezdni.




Przed zjazdem do MAKRO w miejscu istniejgcego przystanku BKM zostanie wykonany odcinek chodnika szer.
2,5 m jako peron autobusowy.
Nawierzchnia istniejacego zjazdu (za przejazdem kolejowym) zostanie czesciowo przebudowana w celu

dostosowania do poszerzonej jezdni.

6.0. Organizacjaruchu i oznakowanie

Wykonanie inwestycji podzielono na 2 etapy.

ETAPI

Etap | przewiduje wykonanie prac zwigzanych z przebudowg nawierzchni przejazdu kolejowego i
urzgdzen kolejowych oraz likwidacjg jednego toru, a takze korekcie wyspy dzielgcej przed skrzyzowaniem z ul.
Elewatorskg. Dodatkowo beda wykonywane prace przygotowawcze.

Prace zwigzane z przebudowg przejazdu bedg wykonywane przez stuzby PKP przy catkowitym
zamknieciu przejazdu dla ruchu pociggéw i pojazdow.

Prace te beda trwat od 3 do 6 lipca 2014.

W celu poinformowania kierowcéw o zamknieciu przejazdu kolejowego na wszystkich sasiednich
skrzyzowaniach zostang ustawione tablice informujgce o objazdach.

Projektowane i istniejgce oznakowanie oraz tre$¢ i miejsce ustawienia tablic pokazano na Rys. nr 1.
Tablice z objazdami nalezy zlokalizowa¢é w sposéb nieutrudniajacy ruch pieszy oraz w odpowiednich

odlegtosciach od innych znakéw.

Wykaz pionowych znakéw projektowanych:

Symbol znaku llo$¢ [szt.] Uwagi
B-1 2
c-4 1
D-4a 1
D -4b 1
F-5 1

Tabliczki: ,Nie dotyczy pojazdéw obstugujacych budowe” — 2 szt.
Zapory U-20b, U-21b.

Tablice z objazdami wg wzoréw na Rys. 1 — 6 szt.

ETAP I

Etap Il przewiduje wykonanie pozostatych prac zwigzanych z poszerzeniem jezdni. Prace beda

wykonywane przy zajeciu pobocza od ul. Elewatorskiej oraz jednego pasa ruchu przed zjazdem do MAKRO.
Istniejgcy przystanek autobusowy zostanie czasowo przeniesiony o 150 m w kierunku ul. NSZ. Przy

tymczasowym przystanku nalezy wykona¢ nawierzchnie chodnika.

Projektowane i istniejgce oznakowanie pokazano na Rys. nr 2.




Wykaz pionowych znakdéw projektowanych:

Symbol znaku llo$¢ [szt.] Uwagi
A-12a 1
A-12b 1
A-14 2
B-41 1
B-15 1

Tabliczki: ,Przejscie drugq strong ulicy” — 2 szt.
Zapory U-20a, U-20b, U-21a, U-21b.

Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakéw srednich w ll-giej klasie odblaskowosci.

Tymczasowe oznakowanie poziome w kolorze zottym.

7.0 Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest VI 201r. Przed przystgpieniem do prac
Wykonawca wystapi do zarzadcy drogi z wnioskiem o czasowe zajecie pasa drogowego, w ktorym okresli
doktadny termin wprowadzenia czasowej organizacji oraz termin wykonania robét.

Po zakonczeniu robét zostanie wprowadzone oznakowanie zgodnie z projektem statej organizacji ruchu.

Opracowat:
magr inz. Robert Chocian




PLAN ORIENTACYJNY

Skala 1:10 000




