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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego drogowego przebudowy ulicy J.K.Branickiego na odcinku od ul.
Geodetow do Placu W. Antonowicza w Bialymstoku

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ul. J.K.Branickiego na odcinku od ul. Geodetow do

Placu W. Antonowicza w Biatymstoku.

Dhugos$¢ poszerzanej ulicy w granicach opracowania wynosi ok. 360 m, a projektowanego dublera

ok. 235 m.

Omawiany projekt obejmuje: roboty ziemne i rozbiérkowe, budowe nawierzchni poszerzenia

istniejacej jezdni o BUS-pas, pas do skretu w prawo, wydtuzenie pasu do zawracania, budowe

nawierzchni jezdni dojazdu (dublera) do obstugi przylegtych posesji, budowe nawierzchni $ciezek

rowerowych, chodnikoéw, zjazdow na przylegle posesje.

Budowa w/w ulicy obejmuje réwniez:

- rozbiorke 1 budowe przykanalikow do wpustow ulicznych bedacych wlasnoscia Gminy
Biatystok,

- rozbiorke i budowg o$wietlenia drogowego bedacego wlasnoscig Gminy Biatystok,

- rozbiorke 1 budowe linii kablowej do =zasilania sygnalizacji $wietlnej w rejonie Placu
W.Antonowicza bedacej wlasnoscia Gminy Biatystok

- zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia

2. Podstawa i wytyczne opracowania

Omawiany projekt opracowano na zlecenie Miasta Bialystok wg umowy nr

ZDI-111.272.82.2014 z dn. 19.09.2014 r..

Do opracowania projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

- uchwata nr VII/54/11 Rady Miejskiej Biategostoku z dn. 28.02.2011 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego cze¢sci osiedla Skorupy w Biatymstoku (rejon ulic:
Zascianskiej i Nowowarszawskiej)

- podklad geodezyjny aktualny na dzien 03.11.2014 r.;

- dokumentacja badan geotechnicznych;

- wizja lokalna i pomiary uzupehiajace wykonane przez zespot projektowy;

- uzgodnienia mi¢dzybranzowe;

- uzgodnienia z gestorami sieci i UM Biatystok

3. Stan istniejacy, podloze gruntowe

Ulica J.K.Branickiego na odc. od ul. Geodetéw do Placu W. Antonowicza jest ulicg klasy G o
przekroju 2x2 (szeroko$¢ jezdni 7,0m). Na odcinku przed Placem W.Antonowicza posiada ona
dodatkowe pasy dla pojazdéw skrecajacych w lewo i prawo. Skrzyzowanie ulic : Piastowskiej i
J.K. Branickiego na Placu W. Antonowicza z tzw. ,,wyspg centralng” posiada sygnalizacje
Swietlng. Przed Placem W.Antonowicza zlokalizowano zjazd na stacj¢ paliw, myjni¢
samochodowa, oraz do sklepu LIDL i lokalu gastronomicznego KFC. Dojazd do innych posesji
m.in. sklepu ,,Podlasiak” odbywa si¢ po drodze gruntowej wiaczonej do ul. Geodetow.

Ulicg przebiegaja trasy kilku linii Biatostockiej Komunikacji Miejskiej. Na przedmiotowym
odcinku ulicy od strony projektowanej przebudowy zlokalizowana jest jedna wydzielona zatoka
autobusowa, w rejonie skrzyzowania z ul. Geodetow.

Wzdtuz ulicy na catej jej dtugos$ci po obu jej stronach zlokalizowane sg chodniki o zmiennej
szerokosci, na znacznym odcinku za pasem zieleni.
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W pasie ulic wystepuje nastepujace uzbrojenie: kanalizacja deszczowa, sie¢ gazowa, energetyczna
oraz w rejonie Placu W. Antonowicza kanalizacja sanitarna i telekomunikacyjna.

Warstwy przypowierzchniowe projektowanego poszerzenia istniejacej jezdni oraz dublera stanowig
grunty nasypowe nie budowlane piaszczyste, humusowo-piaszczyste, gliniasto-piaszczyste i
zuzlowo-piaszczyste wystepujace ciagla warstwg o migzszosci od. 0,4 do 2,2 m.

Pod nasypami zalegaja przede wszystkim grunty spoiste (gtoéwnie glina piaszczysta) oraz na
niedtugim odcinku grunty przepuszczalne (piasek drobny).

Woda gruntowa wystepuje w postaci zwierciadta swobodnego na giebokosci 1,2 — 2,4 m ppt .
Biorac pod uwage warunki wodne 1 zalegajace grunty, podtoze pod nawierzchnig zalicza si¢ do
grupy nosnosci ,,G3’ .

Nasypy w istniejacych i projektowanych rozkopach nalezy zagesci¢ do uzyskania wskaznika Is =
0,97 + 1,00.

4. Przebieg i techniczna charakterystvka ulicy

W ramach inwestycji istniejaca jezdnia zostanie poszerzona na odcinku do skrzyzowania z ul.
Geodetoéw do Placu Witolda Antonowicza o jeden pas ruchu o szer. 3,5 m. Bedzie to BUS-pas, a na
dalszym odcinku w rejonie Placu Witolda Antonowicza pas do skrgtu w prawo.

Zaprojektowano réwniez poszerzenie jezdni o 3,0 m w celu wydluzenia pasa do zawracania.
Dodatkowo zaprojektowano dwukierunkowy dojazd (dubler) do obstugi przyleglych posesji o szer.
6,0 m zakonczony placem nawrotowym o szer. 12,5x12,5 m.

Szeroko$¢ projektowanego chodnika to 2,0 m, a $ciezki rowerowej 3,0 m. Przy przystanku
autobusowym o wymiarach 3,5x40 m szerokos$¢ peronu wyniesie od 3.5 do 5,0 m.

Przebieg osi jezdni na planie sytuacyjnym i profilu podtuznym ulicy okre§lono w uktadzie
wspotrzednych.

5. Rozwiazanie wysokosciowe i odwodnienie.

Poszerzenie jezdni ulicy J.K.Branickiego o BUS-pas i pas do skretu w prawo bedzie wykonywane
takim samym spadkiem poprzecznym jak pozostawione do dalszej eksploatacji czesci jezdni.
Uksztattowanie wysokosciowe dojazdu (dublera) do obstugi przylegtych posesji zaprojektowano w
nawigzaniu do rozwigzania wysokosciowego ulicy Geodetow 1 sgsiadujacych dziatek oraz
zaglebienia adaptowanego uzbrojenia.

Istniejace 1 projektowane uksztaltowanie ulicy pokazano na profilu podtluznym, przekrojach
normalnych 1 szczegoétach konstrukcyjnych ( zal. I11/2, 111/3 ).

Minimalny spadek podtuzny jezdni dojazdu (dublera) wynosi 0,309% , a maksymalny 1,081%.
Spadek poprzeczny jezdni dublera zaprojektowano jako jednostronny 2% , w kierunku $cieku
przykraweznikowego.

Spadek poprzeczny chodnikéw i $ciezek dla rowerzystow zaprojektowano jako jednostronny 2% ,
w kierunku $cieku przykraweznikowego.

Rozwigzanie wysokos$ciowe peronu przy przystanku oraz przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerzystow pokazano w czesci graficznej (zat. I11/3).

Splyw wod opadowych z jezdni, chodnika 1 $ciezek dla rowerzystow zaprojektowano w kierunku
scieku przykraweznikowego, skad poprzez zaprojektowane wpusty uliczne i przykanaliki poptynie
ona do istniejgcego kanalu deszczowego D 0,60 m w pasie dzielacym ul. J.K.Branickiego.

6. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wg ,,Katalogu typowych nawierzchni podatnych i
potsztywnych’’ (zarzadzenie GDDP z dnia 24.04.1997 r.) oraz Rozporzadzenie Ministra



Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Do okres$lenia grubosci konstrukcji przyjeto nastgpujace dane:

- ul. J.K.Branickiego (poszerzenie jezdni) - ruch o kategorii KR4, grupa nosnosci podtoza ,,G3*’

- ul. dojazdowa (dubler) - ruch o kategorii KR2, grupa no$nos$ci podtoza ,,G;’’.

Podtoze gruntowe przed utozeniem nawierzchni musi by¢ sprofilowane 1 zaggszczone Is=0,97+1,0
oraz modut odksztatcenia wtdrnego E» zgodny z norma PN-S-02205 ,,Roboty ziemne — wymagania
1 badania’’.

6a. Nawierzchnia poszerzenia jezdni ul. Jana Klemensa Branickiego (KR4

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 8 cm;

- geowldknina na potaczeniach starej i nowej nawierzchni szerokosci 1 m

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 10 cm;

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa wzmocnionego podloza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr.15 cm
- warstwa mrozoochronna gr.20 cm

6b. Nawierzchnia przystankow autobusowych

- warstwa $cieralna z betonu cementowego B40 grub. 22 cm

— podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 grub. 20 cm

— warstwa wzmocnionego podioza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr.15 cm
— warstwa mrozoochronna gr.20 cm

6¢. Nawierzchnia jezdni drogi dojazdowej i placu nawrotowego (KR2)

kostka betonowa brukowa grub. 8 cm zamulona piaskiem, koloru szarego;

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm;

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm

— warstwa wzmocnionego podioza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr.15 cm
— warstwa mrozoochronna gr.20 cm

6d. Nawierzchnia zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej

- kostka betonowa brukowa grub. 8 cm zamulona piaskiem, koloru czerwonego;

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm;

— podbudowa z kruszywa naturalnego lub materiatu uzyskanego z rozbiorki i frezowania (po
przekruszeniu) stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm

— warstwa mrozoochronna gr.10 cm

6e. Nawierzchnia Sciezek rowerowych

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm;

— podbudowa z kruszywa naturalnego lub materiatu uzyskanego z rozbiorki i frezowania (po
przekruszeniu) stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm

— warstwa mrozoochronna grub. 10 cm



6f. Nawierzchnia chodnika, opasek

ptytki chodnikowe betonowe wibroprasowane 35x35x5 cm;

podsypka piaskowa grub. 5 cm

podbudowa z kruszywa naturalnego lub materialu uzyskanego z rozbiorki i frezowania (po
przekruszeniu) stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

warstwa mrozoochronna grub. 10 cm

6g. Nawierzchnia peronu przy przystanku autobusowym

- plytki polimerobetonowe wskaznikowe (z rowkami lub guzkami) 30x30 cm lub kostka
betonowa grafitowa grub. 8 cm ;

— podsypka piaskowa grub. 5 cm

podbudowa z kruszywa naturalnego lub materialu uzyskanego z rozbiorki i frezowania (po

przekruszeniu) stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

— warstwa mrozoochronna grub. 10 cm

6h. Nawierzchnia pasa dzielacego Sciezke rowerowa od peronu

- kostka betonowa brukowa grub. 6 cm zamulona piaskiem;
— podsypka piaskowa grub. 5 cm

6i Pochyvlnie dla os6b niepelnosprawnvch

— plyty betonowe 35x35x5 cm o fakturze ,,guzowate;”;

— podsypka piaskowa grub. 5 cm;

— podbudowa z kruszywa naturalnego lub materialu uzyskanego z rozbiérki 1 frezowania (po
przekruszeniu) stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

— warstwa mrozoochronna grub. 10 cm

7. Roboty ziemne i rozbiorkowe, wycinka drzew

Roboty ziemne policzono z przekroi istniejacego terenu, uwzgledniajac konstrukcje istniejacych i
projektowanych nawierzchni jezdni, §ciezek rowerowych i chodnikow.

Roboty ziemne wystepuja na calej dtugosci ulic (wykop pod konstrukcj¢ nawierzchni).

Bilans robot ziemnych przedstawia si¢ nast¢pujaco:

wykop - 3445 m’, nasyp —20 m’

Nadmiar ziemi w ilo$ci 3425 m’ nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Istniejaca nawierzchnia jezdni z warstw bitumicznych, chodnikéw i innych elementoéw ulicy w
zakresie inwestycji podlega rozbiorce.

Istniejagce utwardzone nawierzchnie wjazdow zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z
budowg jezdni nalezy rozebraé i zwrdci¢ wilascicielowi.

Realizacja inwestycji wymaga wycinki 45 drzew i wykarczowania 6,5 m* krzakow i poszycia.

8. Wytyczne realizacji

8a. Uzbrojenie istniejace.

[Istniejace uzbrojenie zlokalizowane w przekroju ulicy nalezy wyregulowaé¢ w koncowej fazie
robot do rozwigzania wysokosciowego jezdni i chodnikow pod nadzorem uzytkownika
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poszczeg6lnego uzbrojenia. Podczas prac przy wykonaniu nawierzchni w obrebie sieci gazowej
odbudowac¢ strukture gruntu oraz dokonaé regulacj¢ osprz¢tu na armaturze i1 jej ponownego
oznakowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Niezinwentaryzowane na planie sytuacyjnym
stale elementy sieci gazowej, odkryte podczas prowadzonych roboét, podlegaja rowniez regulacji.

8b. Zabezpieczenie urzadzen pod i nadziemnych.

Znaki geodezyjne kolidujace z budowg nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. W przypadku
braku mozliwosci ich zabezpieczenia nalezy powiadomi¢ na dwa tygodnie przed zniszczeniem
Miejski Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej 1 Kartografii.

Istniejaca armature na uzbrojeniu nie podlegajaca przebudowie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.
Roboty w sasiedztwie istniejacego adaptowanego uzbrojenia nalezy prowadzi¢ recznie.
Zabezpieczenie gazociaggoéw oraz prowadzenie robdt w obszarze strefy kontrolowanej gazociaggow
powinno by¢ zgodne z warunkami okreslonymi w uzgodnieniu z ZG Biatystok.

Na odcinku zaznaczonym na planie sytuacyjnym a-b ze wzglgdu na mozliwos$¢ znalezienia si¢
taSmy ostrzegawczej nad gazociggiem w warstwie konstrukcyjnej jezdni taSme tg nalezy obnizy¢ 1
utozy¢ ponizej konstrukeji jezdni. Prace na tym odcinku prowadzi¢ pod nadzorem przedstawiciela
RDG Biatystok.

W przypadku naruszenia ta§my ostrzegawczej gazociggu, nalezy ja odtworzy¢ i utozy¢ pod
warstwg konstrukcyjng jezdni. Wszelkie koszty zwigzane z naprawa uszkodzonej sieci gazowe]
poniesie inwestor inwestycji podstawowej.

UWAGA: Wykonawcy poszczegdlnych branz przed rozpoczgciem robot maja bezwzgledny
obowigzek sprawdzenia w Zaktadzie Gazowniczym Bialystok czy nie wystapity zmiany sieci
gazowej pokazanej na mapie zasadniczej projektu.

O rozpoczgciu robot powiadomié gestorow sieci.

8c. Roboty drogowe.

— przed przystgpieniem do robot nalezy powiadomic gestoréw sieci;
— roboty ziemne w rejonie istniejgcego uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ recznie ze szczegolng
ostroznoscia;

— materialy z rozbiorki nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawg o odpadach;

- przed rozpoczgciem robot w liniach rozgraniczajacych ulicy nalezy dokonaé wytyczenia osi
jezdni przez uprawnionego geodete;

- przed ulozeniem nawierzchni sprawdzi¢ wskaznik zageszczenia gruntow podloza i warto$é
modutu odksztatcenia E,, ktérych warto§¢ powinna odpowiada¢ normie;

- wbudowane materiaty drogowe winny posiada¢ aprobatg¢ techniczng na stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem obowigzujagcymi normami.

Projektant
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