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DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6 oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2013r. poz. 1235 ze zm.) w zwigzku z art. 104 1 art. 108 § 1 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 j.t.)
onz § 3 ust. 1 pkt 60, 33, 34, 65, 68, 79 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U.
z 2016r. poz. 71 j.t.), po rozpatrzeniu wniosku Prezydenta Miasta Bialegostoku z dnia 4
sierpnia 2015 r., znak: ZDM-X.7011.1.2015 w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach i po przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na
Srodowisko

ustalam

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn. ,,Budowa Trasy Niepodleglosci
w Bialymstoku w zakresie budowy, przebudowy i rozbudowy Alei J. I. Paderewskiego,
Alei Niepodleglosci i ul. Narodowych Sil Zbrojnych wraz z obiektami inZynierskimi tj.:
wiaduktami, tunelami, kladkami, przepustami i konstrukcjami oporowymi oraz budowg
i przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej, na nieruchomosciach polozonych
w Bialymstoku oraz w gminie Juchnowiec Koscielny”

I. Okreslam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:
Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach m. Biategostoku i gminy
Juchnowiec Koscielny .

Zakres planowanego przedsiewzigcia polegajacego na budowie Trasy Niepodleglosci
w Biatymstoku obejmuje :

e Budowe drogi Alei 1. J. Paderewskiego na odcinku od ulicy Wiadukt
do polaczenia z aleja Niepodleglosci wraz z fragmentem ulicy Octowe] oraz
facznicami i drogami serwisowymi;

e Budowe drogi Alei Niepodleglosci na odcinku od polgczenia z Alejg
I. J. Paderewskiego do polaczenia z ulica Narodowych Sil Zbrojnych wraz
z tagcznicami i drogami serwisowymi;

e Rozbudowg ulicy Narodowych Sit Zbrojnych na odcinku od polaczenia z Aleja
Niepodlegtosci do ok. 330 m =za skrzyzowaniem z aleja Jana Pawla II wraz
z lgcznicami i drogami serwisowymi;

e Dostosowanie ukladu drogowego poprzez niezbedng przebudowe istniejacych ulic
wraz z przebudowg przej$¢ dla pieszych, chodnikéw, Sciezek rowerowych itp.;

e Budowe systemu kanalizacji deszczowej, w tym:

— kanaléw deszczowych, przewodéw drenazowych, komér i wurzadzen do
podczyszczania $ciekow;

— zbiornikéw retencyjnych (otwartych i podziemnych);

— rowow drogowych;
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— wylotéw kanalizacji deszczowej do rzcki Biatej oraz Bazantarki;

e Przebudowe istniejacych rowdéw odwodnieniowych i melioracyjnych;

e Budowe obiektow inzynierskich (tuneli, wiaduktow, muréw oporowych, kladck,
przepustow, przejs$é dla plazow 1 malych zwierzat itp.);

e Budowe i przebudowe infrastruktury technicznej: sieci o$wictleniowych,
wodociggowych, kanalizacyjnych, gazowych, cieplowniczych, elektroenergetycznych,
teletechnicznych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu itp.

e Rozbidrke istniejacych nawierzchni jezdni bitumicznych i nawierzchni utwardzonych,
obiektow kolidujacych z planowang inwestycja (budynkéw gospodarcze, budy nki
mieszkalne (m.in. przy ul. Niepodlegtosci, ul.Klonowej i Letniej) obiekty ustugowo-
handlowe, garaze murowane i blaszane, rampa samochodowa, obiekty magazynowe,
stacja transformatorowa, , altany i inne na terenie ogrodkéw dziatkowych. Rozebrane
bedg tez istniejace ogrodzenia w niezb¢dnych miejscach oraz inne drobne elementy
matej architektury.

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie Trasy Niepodleglosci polozone
jest w zachodniej i potudniowo-zachodniej czesci Biategostoku. Przedsigwzigcie podzielono
podzielona zostata na trzy odcinki.

e Odcinek I o dlugosci ok. 6,3 km obejmuje budowe drogi Alei 1. J. Paderewskiego na
odcinku od ulicy Wiadukt do pofaczenia z Aleja Niepodleglosci wraz z fragmentem
ulicy Octowej oraz tgcznicami i drogami serwisowymi.

e Odcinek II o diugosci 3,1 km obejmujacy budowe drogi Alei Niepodleglosci na
odcinku od potgczenia z Alejg Paderewskiego do potaczenia z ulicag Narodowych Sit
Zbrojnych wraz z lgcznicami i drogami serwisowymi

e Odcinek IIT obejmujacy 1,8 km polegajacy na rozbudowie ulicy Narodowych Sil
Zbrojnych na odcinku od potaczenia z Aleja Niepodlegtosci do ok. 330 m za
skrzyzowaniem z Aleja Jana Pawla II wraz z lacznicami i drogami serwisowymi.

Ponadto wykonany zostanie szereg dzialan towarzyszacych polegajacych na budowie
obiektéw inzynierskich — tuneli, wiaduktéw, muréw oporowych, kladek, przepustdw,
budowie i przebudowie uzbrojenia podziemnego, wycince drzew i krzewoéw czy budowie
systemu kanalizacji deszczowe;.

Trasa drogi przebiega czgsciowo po istniejacych pasach drogowych oraz przez tereny
kolejowe, nieuzytki, tereny niezagospodarowane, tereny zabudowy mieszkaniowe;j
i ushugowej oraz tereny lesne i ogrodki dziatkowe, czesciowo po nowym szlaku. Droga ta w
duzej mierze planowana jest jako dwujezdniowa o dwoch pasach ruchu w kazda strone,
rozdzielonych  pasem  dzielagcym i  przebiega¢ bedzie w  duzej mierze
w glebokich wykopach i nasypach. W bezposrednim sasiedztwie przedsigwzigcia nie
wystepuja obszary objete ochrong w mysl ustawy o ochronie przyrody. Najblizsze obszary
prawnie chronione to rezerwaty przyrody: Las Zwierzyniecki i Antoniuk w odlegtosci ok. 2,7
km i 4.0 km. Najblizsze obszary Natura 2000 tj. obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 Puszcza Knyszynska PLB200003 oraz specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000
Ostoja Knyszyniska PLH200006 oddalone sg o ponad 5,5 km.

Realizacja przedsiewziecia wymaga wycinki drzew i krzewoéw z nig kolidujacych w
ilosci wskazanej ponizej na poszczegdlnych odcinkach:
Odcinek I:
e o0k. 5188 sztuk drzew,
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e ok. 24 sztuk drzew wycinki sanitarne;j,

e ok. 31 sztuk drzew topoli obcego pochodzenia o obw. powyzej 100 cm,

e ok. 6402 m® krzewdw,

e ok. 402 sztuk drzew owocowych,

e ok. 4047,5 m* krzewéw owocowych, drzew i krzewéw owocowych ponizej 10 lat,
e ok. 6198 m* drzew ponizej 10 lat,

e ok. 2057 m* krzewéw i pnaczy ponizej 10 lat,

e ok. 2 sztuki karpin.

QOdcinek II:

Zuwagi na planowany uktad drogowy:

e drzewa — ok. 1400 szt.

zarodla drzew — ok. 9100 m? i drzewa lisciaste — ok. 80 szt.
krzewy — ok. 7500 m*

krzewy ponizej 10 lat — ok. 1000 m?

drzewa owocowe — ok. 360 szt.

krzewy i drzewa owocowe — ok. 6400 m*

e powierzchnia lasu (zadrzewienie z podszytem) — ok. 1,39 ha

Z uwagi na planowang infrastrukture podziemna:

e drzewa — 540 szt.

o zaro$la drzew - 2500 m* i drzewa lisciaste — ok. 50 szt.

o krzewy — ok. 2100 m?

e krzewy ponizej 10 lat — ok. 300 m?

e drzewa owocowe — ok. 200 szt.

e krzewy i drzewa owocowe — ok. 2000 m*

e powierzchnia lasu (zadrzewienie z podszytem) — ok. 0,48 ha

Ze wzgledu na planowany zbiornik retencyjny i odprowadzenie wéd do rzeki Bialej:

e drzewa— 650 szt.
e zaroéla drzew — 6750 m?.
e krzewy — ok. 13300 m?

QOdcinek I1I:

e drzewa — ok. 2000 szt.
e krzewy — ok. 10120 m?

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiegwziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony cennych
wartoSci przyrodniczych, zasobéw naturalnych izabytkéw oraz ogramiczenia
ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

2.1. W zakresie ochrony srodowiska:

. Prace budowlane w poblizu zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dziennej
(w godzinach od 6:00 do 22:00) z wyjatkiem robot wymagajacych ciaglosci ze wzgledow
technologicznych.

. Plac skladowy i bazg sprzetowa zlokalizowa¢ z dala od najblizszej zabudowy
mieszkaniowe;j.

. Prowadzi¢ wlasciwg gospodarke odpadami: gromadzi¢ je selektywnie, czasowo
magazynowa¢ w wyznaczonym miejscu wylacznie w obrebie pasa drogowego oraz
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przekazywaé¢ do odzysku lub unieszkodliwiania uprawnionym do tego podmiotom.
Odpady niebezpieczne magazynowac w szczelnych pojemnikach.

Zorganizowa¢ plac budowy, jego zaplecze i drogi techniczne w obrgbic pasa drogowego
z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni,
a po zakonczeniu prac sukcesywnie prowadzi¢ rekultywacje terenu.

Stosowa¢ maszyny budowlane wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uklady
wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujace drgania.

Wykonawca prac budowlanych powinien posiada¢ $rodki chemiczne (sorbenty)
neutralizujgce ewentualne wycieki z maszyn budowlanych substancji ropopochodnych,
a tym samym minimalizujgcych mozliwo$¢ skazenia gruntu.

Materialy budowlane 1 substancje chemiczne uzywane do budowy nalezy
sktadowac w wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie.

Materiaty pylace transportowaé samochodami, ktorych skrzynia ladunkowa musi byc¢
wyposazona w system ograniczajacy pylenie transportowanego materiatu (np. przykrycia,
plandeki),

W trakcie rozbiorki obiektow kubaturowych zapewni¢ zraszanie rozbieranych
powierzchni w celu eliminacji powstawania pytow,

Wyltaczaé silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw od
pracy,

Stosowaé materiaty i wyroby budowlane posiadajgce atesty, potwierdzajgce dopuszczenie
do powszechnego stosowania i obrotu,

Masy bitumiczne i materialy pylace transportowa¢ samochodami ze skrzynig tadunkowa
przykryta oponcza ograniczajgcg emisje oparéw asfaltu i pylenie transportowanego
materiatu. Racjonalnie gospodarowa¢ masami bitumicznymi,

Stosowaé materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli materiaty
sypkie beda charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia
podczas przesypu nalezy je zraszac,

Utrzymywaé drogi dojazdowe w stanie niestwarzajgcym zagrozenia nadmiernego
pylenia,

Prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem, polegajacg na jego oddzieleniu, odrebnym
skladowaniu, zabezpieczeniu 1 ponownym wykorzystaniu,

Wprowadzi¢ na terenie zaplecza budowlanego rozwigzania organizacyjne gwarantujgce
zabezpieczenie S$rodowiska gruntowo — wodnego przed zanieczyszczeniem. Miejsca
postoju sprzetu i maszyn oraz plac skladowania materialéw budowlanych zabezpieczy¢
przed przedostaniem si¢ do gleby substancji ropopochodnych,

Scieki bytowe powstajace w trakcie budowy gromadzi¢ w przenosnych urzadzeniach
sanitarnych,

Wody opadowe pochodzace z nawierzchni drogi przed ich odprowadzeniem do
odbiornikéw wstepnie podczyszczaé w urzadzeniach oczyszczajacych (separatorach,
osadnikach),

Prowadzié systematyczny nadzér i konserwacje urzadzen stuzacych do odwadniania drogi
1 oczyszczania wod opadowych,

Grunt zanieczyszczony np. substancjami ropopochodnymi, niezwlocznie usungé

i przekaza¢ do unieszkodliwienia przez wyspecjalizowang firme, posiadajgca zezwolenie
na prowadzenie dzialalno$ci w zakresie unieszkodliwiania tego rodzaju odpadow

niebezpiecznych,



2.2. W zakresie ochrony przyrody:

Wszelkie prace zwigzane z realizacjg inwestycji prowadzi¢ pod stalym nadzorem
przyrodniczym w postaci specjalisty/specjalistow przyrodnika z doswiadczeniem
w pracy w terenie, posiadajgcego wiedze 1 umiejetnos¢ rozpoznawania gatunkow/siedlisk
w szerokim zakresie, ktorego zadaniem bedzie kontrolowanie inwestycji, a w przypadku
naruszenia zakazow okreslonych w ustawie o ochronie przyrody, wstrzymanie prac
1 wystgpienie o stosowne decyzje/zezwolenia;
Prowadzi¢ ciagla kontrol¢ pasa budowy pod katem wystgpowania plazéw przez caly
sezon ich aktywnos$ci, a osobniki, ktére dostang si¢ na plac budowy, sukcesywnic
wylapywac¢ 1 uwalnia¢ na najblizszych siedliskach odpowiednich dla danego gatunku;
szczegblna uwage zwraca¢ na mozliwe zasiedlanie przez plazy zalewisk powstajacych
w pasie robot, w takich wypadkach ptazy (takze jaja i larwy) niezwlocznie odtowic;
Wokot projektowanych zbiornikéw retencyjnych otwartych zastosowaé ochronne
ogrodzenia dla ptazéw z prefabrykatéw betonowych badz polimerobetonowych o odgictej
gornej krawedzi w kierunku zewngtrznym tworzac daszek, o wysokosci czgsci nadziemnej
min. 40 cm (zalecane 50 cm), zakopane na glteboko$¢ min. 15-20 cm;
. Prace zwigzane z realizacjg zbiornikdw retencyjnych przeprowadzi¢ poza okresem
istotnym z punktu widzenia biologii lokalnej fauny, tj. od poczatku wrzesnia do korica
lutego, a przed rozpoczgciem prac pod nadzorem przyrodniczym odtowié¢ obecne osobniki
ptazédw i uwolni¢ w bezpiecznym miejscu, ekologicznie dostosowanym do ich aktualnych
form aktywnosci,
. Na odcinku II w km od 0+200 do 0+700 strona lewa projektowanej drogi (wschodnia)
wybudowaé wygrodzenia stale dla plazéw 2z prefabrykatow betonowych badz
polimerobetonowych o odgietej gérnej krawedzi w kierunku zewngtrznym tworzac
daszek, o wysokosci czesci nadziemnej min. 40 cm (zalecane 50 cm), zakopane na
glebokos¢ min. 15-20 cm;
. Przejscie dla plazéw i malych zwierzat w km 2+450 projektowanej drogi (odcinek III)
zaprojektowaé w nastepujacy sposob:

— szeroko$é: > 3,5 m;

—  wysokos$é: > 1,5 m;

— powierzchnia przejscia pokryta gruntem;
. Na odcinku od km 2+390 do ok. 2+552 od przejscia dla plazéw i matych zwierzat po
zachodniej stronie drogi przy skarpie wybudowaé szczelne plotki naprowadzajace o
nastepujacych parametrach:

—  wysoko$¢ > 50 cm od powierzchni ziemi,

— odgigcie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajacego terenu) pod
katem 45-90°, tworzace daszek (przewieszke) o szerokosci min. 5 cm lub
odchylenie calego ogrodzenia od pionu pod katem 20° (preferowanym
rozwigzaniem jest wariant z przewieszka),

— elementy ptotkéw musza by¢ stabilne i szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu
(zalecane jest zakopanie ich dolnych krawedzi na glebokos¢ co najmniej 10 cm),

— wykonane z materiatow trwalych,
— szczelnie polgczone z wlotami do przepustow
— zabezpieczone przed zarastaniem przez ro$linnos¢;



8. W przypadku stwierdzenia przez nadzor przyrodniczy intensywnej migracji batrachofauny
zastosowa¢ w tym migjscu tymeczasowe wygrodzenia ochronne na czas budowy, np.
w postaci agrowldkniny rozwicszonej na wbitych w grunt stupkach o wysokosci nic
mniejszej niz 50 cm od powierzchni ziemi 1 zakopanej dolnej czgsci na gtebokosci co
najmniej 5 cm, pochylongj na zewnatrz od pasa drogi. Dokladng lokalizacje 1 dlugosé
wygrodzen tymczasowych ustala na podstawie obserwacji nadzor przyrodniczy;

9. Prace ingerujace w miejsca stanowigce potencjalne siedliska batrachofauny: odcinek 1 —
okolice ciekéw i zbiornika rctencyjnego ZR-B, odcinek II — planowana lokalizacja
zbiornika retencyjnego ,,Klepacka” i zbiornika w km 0+500, odcinck III — na wysokosci
Lasu Bacieczkowskiego i1 planowanego przejscia dla ptazoéw, prowadzi¢ pod szczegdln ym
nadzorem specjalisty herpetologa, zwlaszcza w sytuacji realizacji prac w okresie migracji
i rozrodu ptazéw, przypadajacym na okres od poczatku marca do kornca sierpnia;

10. Odkryte w trakcie budowy kamienie wykorzysta¢ do utworzenia trzech usypisk kamieni
poza pasem drogowym w obrebie kilometrazu 0+200 — 0+700 jako obiekty o zwigkszone]
atrakcyjnosci  jako siedliska plazéw 1 gaddéw. Dokladng lokalizacje ustalié
z herpetologiem,;

11. Wycinke drzew i krzewow ograniczy¢ do niezbednego minimum;

12. Zabezpieczy¢ pnie drzew planowanych do pozostawienia przed uszkodzeniem;

13. Wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ poza okresem legowym ptakdw, tj. poza terminem
od 15 marca do 15 lipca;

14. Nasadzenia roslinnosci wykonaé przy uzyciu rodzimych gatunkow roslin;

15. Nie lokalizowa¢ zwatowisk nadmiaru mas ziemnych w podmoklych obnizeniach terenu
i ich sgsiedztwie oraz w dolinach rzecznych.

3. Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;j:

Zaprojektowaé ekrany akustyczne w nastepujacym kilometrazu i o parametrach:

QOdcinek |

e ekran akustyczny o wysokosci 4 m na odcinku ok. 220 m w ciggu drogi serwisowej L1
— kilometraz: ok. 0+060 do ok. 0+280 (oddzielajacy ciag jezdny od zabudowan
mieszkalnych wielorodzinnych przy ul. S. Dubois 20, 22, 23 i1 27); stosunek
wypetnienia pochtaniajgcego do odbijajacego 1:1,

e ckran akustyczny o wysokosci 3 m na odcinku ok. 260 m w ciggu tacznicy na ul.
Zambrowska — kilometraz: ok. 0+000 do ok. 0+255 oraz na ok. 11 m przed tacznica tj.
w kilometrazu alei 1. J Paderewskiego: ok. 2+470 do ok. 2+481; stosunek wypelnienia
pochtaniajacego do odbijajacego 1:1,

e przesung¢ istniejacy ekran akustycznego o wysokosci 2 m na odcinku ok. 74,5 m w
ciggu tacznicy na ul. Zambrowska — kilometraz: ok. 0+343 do ok. 0+417,5 m (bez
zmiany parametrow uzytkowych),

e przesunagC istniejgcy ekran akustyczny o wysokosci 7 m na odcinku ok. 175 m wzdtuz
zabudowy wielokondygnacyjnej przy ul. Wiadukt (bez zmiany parametréw

uzytkowych).
Odcinek II



II.

o ckran akustyczny o wysokoécei 1,5 m po prawej stronie jezdni na odcinku ok. 142 m
w ciggu Alei Nicpodleglosci — kilometraz: ok. 14644 do ok. 1+786, stosunck
wypelnienia pochlaniajgcego do odbijajgcego 1:1,

e ckran akustyczny o wysokosci 1,5 m po lewej stronie jezdni na odcinku ok. 88 m w
ciggu Alei Nicpodleglosci — kilometraz: ok. 1-+-698 do ok. 1+786, stosunck
wypetnicnia pochlaniajgcego do odbijajacego 1:1.

Odcinek 111

Nalezy przewidzie¢ rezerwe terenu pod ekran akustyczny po prawej stronic
w km ok. 0+150 do ok. 0+250 projektowanej péinocnej jezdni alei Jana Pawla II. Decyzj¢ o
budowie ewentualnego ckranu nalezy podja¢ po wykonaniu analizy porealizacyjnej
(w punkcie P4 — ul. Stanistawa Mikotajczyka 3) 1 odniesieniu jej wynikow do
przedstawionych w raporcie wyznaczonych wartosci oddzialtywania.

‘Wypelnienie ekrandw zastosowanych w calej inwestycji:

e kasety akustyczne pochlaniajace o grubosci 125 mm z blachy aluminiowej
powierzchniowo utwardzonej, jednostronnie perforowanej z wypelnieniem welng
mineralng, malowane zgodnie z kolorystyka,

e plyty odbijajace przezierne ze szkla akrylowego bezbarwnego o gr. 20 mm
z wtopionymi widknami poliamidowymi o gr. 2 mm w kolorze czarnym (lub zgodnie
z istniejacg kolorystyka) i rozmieszczonymi co 28 mm,;

Zaprojektowac nastepujace zbiorniki retencyjne otwarte:
1. Zbiornik retencyjny otwarty ,,ZR-B” po péinocnej stronie linii kolejowej Nr 38
Bialystok — Bartoszyce i w sasiedztwie Alei I.J. Paderewskiego

Wokot zbiornika zaprojektowac droge serwisowa, w celu umozliwienia okresowej obstugi
zbiornika i urzgdzen podczyszczajacych wody opadowe.

Zaprojektowa¢ zbiornik retencyjny ziemny o skosnych skarpach z dnem przepuszczalnym.

Parametry zbiornika:

e Rzedna normalnego poziomu pigtrzenia NPP =0k.127,60 m n.p.m.

e Rzedna maksymalnego poziomu pietrzenia maxPP=0k.128,60 m n.p.m.
e Rzedna dna w przekroju urzadzenia spustowego Rz.dna=0k.126,80 m n.p.m.
e Uzytkowa objetos¢ retencyjna zbiornika V =ok. 7 ty§ m’

e Nachylenie skarp 1:2.5

2. Zbiornik retencyjny otwarty ,,Niepodleglos¢” Na potnocny wschdd od skrzyzowania
ul. Armii Krajowej z Al. Niepodlegtosci .
Zaprojektowa¢ zbiornik o parametrach:
e Uzytkowa objetos¢ retencyjna zbiornika V =ok. 15 tys. m?
e Nachylenie skarp 1:2.5

3. Zbiornik retencyjny otwarty ,,Klepacka” usytuowany na potudniowy zachdd od ronda
krzyzujacego Al. Niepodleglosci z ul. Klepacka oraz Hetmanska. Zbiornik retencyjny
ziemny bedzie posiadat skarpy skosne oraz dno przepuszczalne.

Zaprojektowa¢ zbiornik o parametrach:



e Uzytkowa obj¢to$¢ retencyjna zbiornika V= ok. 2,5 tys. m’
e Nachylenie skarp 1:2.5

III.  Na odcinku II w km od 0+200 do 0-+700 strona lewa planowanej drogi (wschodnia)
wybudowaé¢ wygrodzenia stale dla plazéw =z prefabrykatéw betonowych badz
polimerobetonowych o odgictej gornej krawedzi w kierunku zewngtrznym tworzac
daszek, o wysokos$ci czeéci nadziemnej min. 40 cm (zalecane 50 cm), zakopane na
gleboko$é min. 15-20 cm;

IV.  Przejscie dla ptazow i malych zwierzat w km 2+450 planowanej drogi (odcinek 111)
zaprojektowaé w nastepujacy sposob:

— szerokosé: > 3,5 m;

—  wysokos$é: > 1,5 m;

— powierzchnia przejsécia pokryta gruntem;

V. Na odcinku od km 2+390 do ok. 2+552 od przejscia dla plazéw 1 matych zwierzat po
zachodniej stronie drogi przy skarpie wybudowaé szczelne plotki naprowadzajace
o nastepujacych parametrach:

—  wysokos$¢ > 50 cm od powierzchni ziemi,

— odgiecie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu) pod
katem 45-90°, tworzace daszek (przewieszke) o szerokosci min. 5 cm lub
odchylenie catego ogrodzenia od pionu pod katem 20° (preferowanym
rozwigzaniem jest wariant z przewieszka),

— elementy ptotkéw muszg by¢ stabilne i szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu
(zalecane jest zakopanie ich dolnych krawedzi na glebokos$¢ co najmniej 10 cm),

— wykonane z materiatow trwatych,

— szczelnie polaczone z wlotami do przepustow

— zabezpieczone przed zarastaniem przez ro$linnos¢;

VI. Zastosowa¢ rozwigzania konstrukcyjne pozwalajagce na poprawe plynnosci ruchu,
zmniejszenie czesto$ci hamowan oraz kolizyjnosci.

I1. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych
w odniesieniu do przedsiewzig¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych
zagrozenie wystgpienia powaznych awarii.

Przedsiewziecie nie zalicza si¢ do zakladoéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia
powaznych awarii, o0 ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 2 lutego
2016 r. w sprawie rodzajow i iloSci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwi¢kszonym lub
duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii (Dz. U. z 2016 poz. 138).

III. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko
w odniesieniu do przedsiewzieé, dla ktérych przeprowadzono post¢powanie
dotyczace transgranicznego oddzialywania na Srodowisko.

Przedsiewziecie nie bedzie oddziatywalo transgranicznie na srodowisko ze wzgledu na
znaczng odleglo$¢ od granic panstwa ( ok. 51 km) i lokalny zasi¢g oddziatywania.

IV. Stwierdzam Kkonieczno$¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsiewziecia na §rodowisko.
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Obowigzck zapobicgania i ograniczania oddziatywania nalezy zrealizowaé poprzer.

zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko, okreslonych w niniejszej decyzji

V. Konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W niniejszej decyzji nie ustala si¢ obowigzku utworzenia obszaru ograniczonego

uzytkowania.

VI

VIIL.

Stwierdzam konieczno§¢ przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na
Srodowisko w ramach post¢gpowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na
realizacj¢ inwestycji drogowej z uwagi na przeslanki wynikajgce z art. 82 ust. 2
ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm).

Ustala si¢ obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w nast¢pujacym
zaKresie:

. Hatasu - w celu oceny skutecznosci ekrandéw akustycznych wskazanych w pkt 3 ppkt I

niniejszej decyzji oraz dodatkowo w punkcie P4 — ul. Stanistawa Mikotajczyka 3
a) Poréwnanie uzyskanych wynikéw pomiarowych (prognozowanych)
w stosunku do wartosci zmierzonych i ewentualne wskazanie obiektow
o przekroczonych standardach akustycznych,
b) Przedstawienie propozycji zabezpieczen akustycznych, jezeli badania hatasu
wykazg przekroczenia standardéw akustycznych.

. Przeprowadzi¢ badania jakosci woéd opadowych i roztopowych, okreslajgc w nich:

zawiesiny ogélne i substancje ropopochodne oraz ocenié skuteczno$é zastosowanych
rozwigzan w zakresie gospodarki $ciekowe;.

Analize porealizacyjna sporzadzi¢ po uplywie roku od dnia oddania przedsiewziecia do

uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia do

uzytkowania Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bialymstoku.

VIIL. Niniejszej decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci na podstawie

IX.

art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. 22016 1. poz. 23 j.t.).

Prace przygotowawcze polegajace na wycince drzew i krzewow prowadzi¢ na
nizej wskazanych dzialkach:

Obre¢b 1 - Bacieczki: 397, 410/7, 410/8, 410/9, 410/12, 410/13, 411/2, 411/3, 412/1, 413/1,
414, 415, 443/1, 443/3, 446, 447, 448/1, 449/3, 450/3, 451, 452/1, 452/3, 453/1, 454/1, 454/2,
1269, 1299/4, 1299/6, 1299/7, 1299/8, 1300, 1301/3, 1301/4, 1301/5, 1301/6, 1323, 1345,
1348, 1349, 1350, 1351/1, 1352, 1353, 1354, 1355, 1356, 1359,

Obreb 4 - Starosielce Polnocne: 82/10, 87/1, 87/3, 87/4, 87/5, 88/1, 88/3, 88/4, 89, 90, 91/2,
91/3, 91/17, 91/35, 91/36, 99, 100/1, 100/2, 100/3, 100/4, 101/1, 101/2, 101/3, 101/4, 102,
103/1, 103/2, 104/1, 104/5, 104/10, 104/12, 106/4, 122, 126/1, 126/2, 128, 129, 132, 133,
134,135, 136, 137, 138, 139, 140, 162, 163, 164, 165, 166, 167, 168, 171, 172, 173, 174, 175,
176, 177, 178, 179, 180, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 309/1, 310, 311/3, 312, 315, 314,
318/9, 332/4, 332/6, 333/6, 334/3, 335/1, 338/3, 334/1, 337/1, 337/2, 338/1, 341/3, 342/1,
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342/4, 343/1, 343/7, 344/4, 346/4, 346/6, 349, 356, 357, 358, 359, 360, 361, 362, 363, 304,
365, 366, 367, 368, 369, 370, 371, 372, 373, 374, 375, 376, 377, 378, 379, 380, 381, 382, 383,
384, 385, 386, 387, 388, 389, 390, 391, 392, 393, 394, 395, 396, 397, 398, 399, 400, 401, 402,
403, 404, 405, 400, 430, 431, 432, 433, 434, 435, 436, 437, 438, 439, 448, 449, 450, 451, 452,
453/2, 454, 455, 4506, 457, 458, 459, 460, 461, 462, 463, 464, 465, 466, 467, 468, 469, 470,
471, 472, 473, 474, 475, 476/1, 476/2, 477, 478, 479, 480, 481, 482, 483, 484, 485, 486, 487,
488/1, 489/5, 49072, 491/2, 492/3, 492/9, 492/10, 492/13, 494/5, 493/8, 494/6, 495/8, 493/13,
493/7, 493/12, 493/9, 493/11, 493/16, 497, 672/18, 831/10, 831/11, 832/2, 832/8, 1032/14,
1032/15, 1042/1, 1042/10, 1047/1, 1047/2, 1053, 1059, 1073, 1098, 1099, 1101, 1102,

Obreb 6 - Starosiclce Poludniowe: 6, 7, 15/2, 128/13, 150/5, 151/2, 154/3, 167, 168, 170/4,
170/5, 170/6, 171/2, 172, 173, 175/2, 177/3, 178, 179/5, 179/6, 180/1, 180/2, 181/1, 181/2,
184/5, 189/2, 195, 196, 197/3, 198/4, 198/5, 199, 202/10, 943/2, 944, 945, 1001, 1003/17,
1005, 1038/1, 1038/3, 1039, 1041/3, 1041/7, 1042/2, 1043/1, 1055, 1056, 1057, 1058, 1059,
1060, 1061/1, 1061/4, 1062, 1063, 1064, 1066, 1069, 1070/1, 1072, 1075, 1076, 1078/1,
107872, 1079/1, 1079/3, 1084/1, 1084/2, 1085, 1106/1, 1106/3, 1107, 1109/1, 1110, 1111,
1112, 1113/1, 1114/1, 1115/2, 1116, 1117/1, 1117/2, 1117/3, 1118, 1119, 1120, 1121, 1122/1,
1122/2, 1125/1, 1125/2, 1126/1, 1126/2, 1127/1, 1127/2, 1128, 1129/1, 1130, 1132/1, 1132/2,
1133/1, 1161/1, 1161/2, 1163/2, 1163/3, 1163/5, 1164, 1165, 1166, 1181/79, 1245/2, 1245/3,
1247, 127472, 1275, 1276, 1277, 1281, 1282, 1283, 1284, 1285, 1286, 1287/1, 1287/2,
1290/3, 1290/4, 1291, 1292/4, 1293/3, 1293/4, 1294/1, 1298/3, 1298/7, 1299, 1300, 1301,
1307, 1308, 1309, 1311, 1312, 1313, 1314, 1315, 1316, 1317, 1318, 1319, 1320, 1321, 1322,
1323, 1324, 1325, 1326, 1327, 1328, 1329, 1330, 1334, 1335, 1336/6, 1337, 1338, 1339,
1340/1, 1371, 1372, 1373, 1374, 1411/6, 1411/10, 1415/3, 1418/6, 1422/2, 1428/2, 1433/2,
1514/2, 152472, 1526/3, 1526/4, 1555/3, 1556/2, 1556/3, 1556/4, 1557/11, 1563/6, 1563/7,
1564/8, 1564/9, 1565/5, 1565/6, 1566/3, 1693, 1715/8, 1891/84, 1891/101, 2059/13, 3153/12,
3153/13, 3158/19, 3158/24, 3160/10, 3161, 3162/11, 3171/8, 3171/9, 3176/3, 3178/1, 3178/2,
3178/3, 3178/6, 3178/7, 3178/8, 3179/3, 3179/4, 3179/5, 3179/6, 3179/8, 3179/15, 3179/22,
3179/23, 3179/29, 3179/31, 3179/33, 3179/37, 3180/3, 3180/5, 3180/6, 3180/7, 3180/8,
3180/9, 3180/10, 3180/11, 3181/3, 3181/4, 3181/5, 3181/6, 3181/7, 3181/8, 3181/9, 3183/27,
3183/29, 3183/30, 3183/32, 3183/33, 3821/7, 3821/10, 3831/1, 3831/7, 3831/8, 3831/9, 3838,
3840,

Obreb 7 - Scianka: 82/1, 87, 88, 89/2, 90/1, 90/2, 91/2, 92/1, 92/2, 93/1, 93/2, 94/1, 94/2,
95/1, 95/2,96/1, 96/2, 97/1, 97/2, 98/1, 99/1, 155/2, 156/2, 157/2, 158/2, 159/3, 160/2, 161/2,
162/2, 163/3, 163/4, 163/5, 164/2, 165/2, 166/2, 167/2, 173, 179, 180, 181/2, 182, 183, 184/2,
185, 186/2, 190/2, 191, 192/2, 192/3, 193/1, 193/2, 193/3, 194/1, 194/2, 194/3, 195/1, 195/2,
195/3, 197/2, 198/2, 199/2, 200, 201, 202/2, 203, 204/1, 204/2, 204/3, 205, 206, 208, 209,
210, 211, 212, 213, 214, 215, 216/2, 217/2, 218/2, 219/2, 221, 222/2, 223/3, 223/4, 238,
239/1, 239/4, 240/1, 240/2, 241/1, 241/2, 242/2, 243/2, 244, 245/2, 248/2, 249/2, 250/2,
251/1, 25172, 252/1, 252/2, 253/1, 253/2, 254/1, 254/2, 255/1, 255/2, 256/1, 256/2, 257/2,
258/1, 258/2, 259/1, 259/2, 260/1, 260/2, 261/1, 261/2, 262/1, 262/2, 263/1, 263/2, 264/1,
264/2, 265/1, 265/2, 266/1, 266/2, 267/1, 267/2, 268/1, 268/2, 269/1, 269/2, 270/1, 270/2,
271/1, 27172, 272/1, 272/2, 273/1, 273/2, 274/1, 274/2, 275/1, 275/2, 276/1, 276/2, 277/1,
27712, 278/1, 278/2, 279/1, 279/2, 280/1, 280/2, 281/1, 281/2, 282/1, 282/2, 283/1, 283/2,
284/1, 284/2, 285/1, 285/2, 286/2, 286/3, 286/4, 286/5, 287/1, 287/2, 288/1, 288/5, 289/1,
289/4, 289/5, 290/1, 290/7, 290/8, 291/1, 291/2, 293/2, 294/1, 294/2, 610/2, 611/1, 611/2,
611/5, 615/6, 615/7, 616/5, 617/1, 621/1, 621/5, 621/8, 693/1, 694/1, 695/1, 709, 710, 711,
742,744, 757/23, 788, 789, 800, 2059/10, 2061,

Obreb 9 - Nowe Miasto: 778/2, 778/4, 781/3, 782/8, 782/9, 783/9, 785/6, 806/1, 806/2,
807/1, 807/2, 810, 812, 813, 814, 815, 816/1, 816/2,
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Obrgb 22 - Krywlany: 29, 30/3, 30/13, 30/16,

X Zalycznik nr 1 pn. Charakterystyka przedsigwzigeia stanowi integralng cz¢sé
ninicjszej decyzji.

Uzasadnicnice

Prezydent Miasta Bialegostoku wnioskiem z dnia 4 sierpnia 2015 r., znak: ZDM-
X7011.1.2015. (data wptywu: S sierpnia 2015 r.) wystapit do Regionalnego Dyrcktora
Ochrony Srodowiska w Bialymstoku z wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn ,,Budowa Trasy Niepodleglosci w Biatymstoku w
zakresie budowy, przebudowy i rozbudowy Alei J. I. Paderewskiego, Alei Niepodlegtosci i ul.
Narodowych Sit Zbrojnych wraz z obiektami inzynierskimi tj.: wiaduktami, tunelami,
ktadkami, przepustami i konstrukcjami oporowymi oraz budowg i przebudowa niezbg¢dnej
infrastruktury technicznej, na nieruchomosciach pofozonych w Bialymstoku”, zalgczajac
karte informacyjng przedsiewziecia wraz z zapisem w formie elektronicznej, kopi¢ map
ewidencyjnych obejmujacych teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwziecie oraz
obejmujace obszar, na ktory bedzie oddzialywaé przedsigwzigcie.

W dniu 11 sierpnia 2015 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
wezwal wnioskodawce do uzupelnienia wniosku poprzez zakwalifikowanie przedsiewzigcia
oraz przedlozenie wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Whiosek zostat uzupelniony wraz z pismem Prezydenta Miasta Biategostoku z dnia
17 sierpnia 2015r. znak ZDM-X.7011.1.2015.

Whnioskowane zamierzenie inwestycyjne nalezy do II grupy przedsiewzieé
wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60, 33, 34, 65, 68, 79 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
(Dz. U. z 2016r. poz. 71 j.t.) gdyz obejmuje budowg lub przebudowe :

e drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych,
stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 81 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

e instalacji do przesylu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 21 oraz towarzyszace
im tlocznie lub stacje redukcyjne, z wylgczeniem gazociggéw o ci$nieniu nie
wigkszym niz 0,5 MPa i przylagczy do budynkéw; przy czym tlocznie lub stacje
redukcyjne budowane, montowane lub przebudowywane przy istniejacych
instalacjach przesylowych nie stanowia przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko,

e instalacji do przesylu pary wodnej lub cieptej wody, z wylaczeniem osiedlowych sieci
cieptowniczych i przytagczy do budynkow,

e budowli  przeciwpowodziowych, z  wylaczeniem = przebudowy = watow
przeciwpowodziowych polegajacej na doszczelnieniu korpusu watéw i ich podtoza, w
celu ograniczenia mozliwos$ci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wéod
powodziowych, a takze regulacja wdéd lub ich kanalizacja rozumiana jako
zagospodarowanie wod umozliwiajace ich wykorzystanie do celow zeglugowych,

e rurociggow wodociggowych magistralnych do przesylania wody oraz przewody
wodociggowe magistralne doprowadzajace wode od stacji uzdatniania do przewoddéw
wodociggowych rozdzielczych, z wylaczeniem ich przebudowy metodg bezwykopowa
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sieci kanalizacyjnych o calkowitej dtugosci przedsigwzigeia nie mniejszej niz 1 km, 7
wylgczeniem ich przebudowy metodg bezwykopowy, sieci kanalizacji deszezowej
zlokalizowanych w pasie drogowym i obszarze kolejowym oraz przylgezy do
budynkow

Planowane przedsicwziecie bedzie realizowane na terenie na objetym obowigzujgcymi

miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego :

1.

10.

11.

12.

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci osiedla Starosiclce
w Bialymstoku (w rejonie ulicy Elewatorskiej), uchwalonym Uchwalg nr
LVIII/684/06 Rady Miejskiej Bialegostoku z dnia 26 czerwca 2006 r. (64);
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czgsci osiedla Nowe Miasto
w Bialymstoku (w rejonie Alei 1. J. Paderewskiego), uchwalonym Uchwatg nr
LX1/748/06 Rady Miejskiej Biategostoku z dnia 25 wrzesnia 2006 r. (67);
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci osiedla Nowe Miasto
w Bialymstoku (w rejonie ulic: K. Pulaskiego i Transportowej), uchwalonym Uchwatg
nr LX1/749/06 Rady Miejskiej Biategostoku z dnia 25 wrzeénia 2006 r. (68);
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci osiedla Ba-cieczki
w Bialymstoku (w rejonie ulic Komisji Edukacji Narodowej i1 H. Kollataja),
uchwalonym Uchwatg nr LX1/751/06 Rady Miejskiej Bialegostoku z dnia 25 wrzesnia
2006 r. (69);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czgsci osiedla Nowe Miasto
w Biatymstoku (w rejonie ulic Scianka, Starosielce i P. Lodzinskiego), uchwalonym
Uchwatg nr LXI1/769/06 Rady Miejskiej Biategostoku z dnia 23 pazdziernika 2006 r.
(74);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czgsci osiedla Ba-cieczki
w Biatymstoku (w rejonie pomiedzy ulica Narodowych Sit Zbrojnych a granica
administracyjng miasta), uchwalonym Uchwala nr XII/109/07 Rady Miejskiej
Bialegostoku z dnia 21 maja 2007 r. (78);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci osiedla Starosielce 1
Zielone Wzgérza w Bialymstoku (w rejonie ulic Klepackiej i Hetmanskiej),
uchwalonym Uchwata nr XII/110/07 Rady Miejskiej Biategostoku z dnia 21 maja
2007 r. (79);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czgsci osiedla Starosielce
w Biatymstoku (w rejonie ulic Al. Niepodleglosci i Wroctawskiej), uchwalonym
Uchwatg nr XXIX/330/08 Rady Miejskiej Bialegostoku z dnia 19 czerwca 2008 r.
(82);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czgsci osiedla Nowe Miasto
w Biatymstoku (w rejonie ulic Putaskiego, Stawinskiego i Wiadukt), uchwalonym
Uchwatg nr XXXII1/399/08 Rady Miejskiej Biategostoku z dnia 27 pazdziernika 2008
r. (86);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci osiedla Bacieczki w
Biatymstoku (rejon ulicy Bacieczki), uchwalonym Uchwatg nr XXXI1V/418/08 Rady
Miejskiej Biategostoku z dnia 24 listopada 2008 r. (88);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci osiedla Nowe Miasto
w Biatymstoku (w rejonie ulic Sktadowej), uchwalonym Uchwata nr LVII/749/10
Rady Migjskiej Biategostoku z dnia 24 czerwca 2010 r. (94);

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci doliny rzeki Bialej
w Biatymstoku (odcinek w rejonie osiedla Lesna Dolina i Stoneczny Stok do Al. Jana
Pawla II), uchwalonym Uchwatg nr XXVIII/281/12 Rady Miejskiej Biategostoku z
dnia 28 maja 2012 r. (110);
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13. Micjscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czgsci osiedla Lesna Dolina
w Bialymstoku (w rejonie Alei Jana Pawla Il i ul. Hotelowej), uchwalonym Uchwaly
nr V/52/15 Rady Miasta Biatystok z dnia 23 lutego 2015 r. (127).

W ocenic organu planowane przedsigwzigeic jest zgodne z zapisami ww. planow
zagospodarowania przestrzennego.

Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie realizowane w czgéei na terenic zamknietym,
dlatego zgodnie z art. 75 ust. 6 ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 j.t. ze zm.) decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla calego przedsiewzigcia wydaje regionalny dyrektor
ochrony $rodowiska, w tym konkretnym przypadku — Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku.

Dysponujac kompletem dokumentéw Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku w dniu 19 sierpnia 2015 r., wszczal postgpowanie administracyjne dla
planowanego przedsiewzigcia oraz o ww. fakcie poinformowat strony postgpowania
obwieszczeniem z dnia 19 sierpnia 2015 r., znak: WOOS-11.4210.11.2015.AS. Obwieszczenie
zamieszczone wywieszone na stronie BIP Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Bialymstoku oraz na tablicy ogloszen tut. urzgdu w dniach od 21 sierpnia 2015r. do dnia 4
wirzesnia 2015r., na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Bialymstoku od dnia 21 sierpnia
2015r. do dnia 4 wrzes$nia 2015t.

W dniu 25 sierpnia 2015r Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
wystapil do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku o wydanie
opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko.

Jednoczesnie zgodnie z art. 49 Kpa o tym fakcie poinformowat strony postepowania
poprzez obwieszczenie z dnia 25 sierpnia 2015 r., znak: WOOS-11.4210.11.2015.A8.
Obwieszczenie zamieszczone wywieszone na stronie BIP Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku oraz na tablicy ogloszen tut. urzedu w dniach od 25 sierpnia
2015r. do dnia 12 wrze$nia 2015r., na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Biatymstoku od
dnia 28 sierpnia 2015r. do dnia 11 wrze$nia 2015r.

W opinii sanitarnej nr 211/NZ/2015, znak: NZ.4461.124.2015, z dnia 9 wrzesnia
2015r. (data wptywu: 11 wrzesnia 2015 r.) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w
Biatymstoku stwierdzil obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
ww. przedsiewziecia uzasadniajac swoje rozstrzygniecie tym, iz w fazie eksploatacji Zrodlem
ucigzliwosci dla mieszkancéw znajdujacych sie¢ w otoczeniu budynkéw mieszkalnych bedzie
hatas i emisja drgan wywolywane przez ruch pojazdéw.

Prezydent Miasta Bialegostoku pismem z dnia 5 pazdziernika 2015r. doprecyzowat
wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach poprzez rozszerzenie nazwy
przedsigwziecie poprzez dodanie w nazwie gminy Juchnowiec Koscielny z uwagi na
realizacje przedsiewziecia roOwniez na terenie gminy Juchnowiec Koscielny. W zwigzku z
powyzszym wypelniajgc wymog art. 49 K.P.A. obwieszczenie z dnia 19 sierpnia 2015r
informujace o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewzigcia zostalo wywieszone na tablicy ogloszen
urzedu Gminy Juchnowiec Koscielny w dniach od 14 pazdziernika 2015r do dnia 27
pazdziernika 2015r.

Uwzgledniajac  opini¢  Panstwowego =~ Powiatowego Inspektora  Sanitarnego
w Bialymstoku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku postanowieniem
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z dnia 9 paZdzicrnika 2015 r. natozyt obowigzck przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla planowanego przedsiewzigcia oraz okreslit zakres jego raportu.

Zgodnic z art. 49 Kpa o powyzszym fakcie tut. organ powiadomit strony posi¢gpowania
obwieszczeniem z dnia 9 pazdziernika 2015 r., znak: WOOS-1I-4210.11.2015.A8.
Obwieszczenic zamieszczono na stronie BIP Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w
Biatymstoku oraz na tablicy ogloszen tut. urzedu w dniach od 9 pazdziernika 2015r. do dnia
26 pazdziernika 2015r., na tablicy ogloszen Urzgdu Miejskiego w Bialymstoku od dnia 12
pazdziernika 2015r. do dnia 26 pazdziernika 2015r. oraz w dniach od 14 pazdziernika do dnia
27 pazdziernika na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Juchnowiec Koscielny.

W dniu 23 pazdziernika 2015r. Prezydent Miasta Bialegostoku wraz z pismem znak
ZDM-X.7011.1.2015 przedtozyt raport o oddziatywaniu na srodowisko.

Po przeanalizowaniu raportu o oddziatywaniu na srodowisko w dniu 13 listopada 2015r
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku wezwal do jego uzupelnienia.
Ostatecznego uzupelnienia raportu dokonano wraz z pismem z dnia 23 listopada 2015r.

W dniu 24 listopada 2015r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bialymstoku
o zaopiniowanie planowanego przedsiewzigcia pod katem zycia i zdrowia ludzi. Jednoczesnie
podal ten fakt do publicznej wiadomosci poprzez obwieszczenie z  dnia
24 listopada 2015 r., znak: WOOS-I1.4210.11.2015.AS i zgodnie z art. 33 ust. 1i art. 79 ust.
1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko (Dz. U. z 2013 r poz. 1235 ze zm.), przystapil do procedury z udziatem
spoleczenstwa, informujgc spoteczenstwo o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentami
i sktadania ewentualnych uwag i wnioskéw w terminie 21 dni od daty dokonania publicznego
ogloszenia.

Obwieszczenie zamieszczone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu
oraz zostalo wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku w dniach od 24 listopada do 2015r. do 15 grudnia 2015r., na
tablicy ogloszen w siedzibie Urzedu Miejskiego w Bialymstoku w dniach od 25 listopada do
2015r. do 16 grudnia 2015r. oraz w dniach od 25 listopada 2015r. do dnia 17 grudnia 2015z.
na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Juchnowiec Koscielny.

W opinii sanitarnej nr 281/NZ/2015, znak: NZ.4461.167.2015, z dnia 7 grudnia
2015r. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Biatymstoku pozytywnie zaopiniowal
planowane przedsiewziecie i okreslit nastgpujace warunki realizacji :

1. w celu ograniczenia ucigzliwosci zwiazanej z halasem, w przypadku prowadzenia prac
na terenach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie nalezy ograniczy¢ do
pory dziennej (od godz. 6% do 22 %),

2. maszyny budowlane zgodnie z dokumentacjg techniczno-ruchowg winny by¢
wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uklady wydechowe oraz sprawne
elementy amortyzujace drgania,

3. stosowaé¢ materialy i wyroby budowlane posiadajagce dokumenty potwierdzajace
dopuszczenie do powszechnego stosowania 1 obrotu,

4. plac sktadowy i baze sprzetowa zlokalizowaé poza najblizsza zabudowsg
mieszkaniowa,

5. magazynowaé wytworzone odpady w miejscach do tego wyznaczonych wyltacznie w
obrebie pasa drogowego, selektywnie zbiera¢ i magazynowac odpady niebezpieczne w
szczelnych pojemnikach,
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6. masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktérych skrzynia ladunkowa
wyposazona bedzie w oponczg ograniczajacg emisje oparow asfaltow,

7. transportowal materialy pylgce samochodami, w ktérych skrzynia tadunkowa
wyposazona bedzie w oponcze ograniczajgca pylenie transportowanego materiatu,

8. stosowac materiaty sypkie o odpowicdniej wilgotnosci. W przypadku jezeli materi aly
sypkie beda charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia
podczas przesypu proponuje si¢ ich zraszanie,

9. utrzymywaé drogi dojazdowe w odpowiednim stanie czystosci, nie stwarzajgcym
mozliwos$ci nadmiernego pylenia,

10. wylaczaé silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw
W pracy

11. racjonalnie gospodarowa¢ masami bitumicznymi,

12. zastosowaé rozwigzania konstrukcyjne pozwalajgce na poprawe plynnosci ruchu,
zmniejszenie czesto$ci hamowan oraz kolizyjnosci,

13.w miejscach przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu  zastosowaé
zabezpieczenia przeciwakustyczne,

14. na etapie eksploatacji prowadzi¢ badania monitoringowe,

15. przeprowadzié analize porealizacyjng poziomu hatasu po oddaniu drogi do
uzytkowania — w szczegolnosci dotyczy to obrebu skrzyzowania alei Jana Pawia 11
i Narodowych Sit Zbrojnych w punkcie P4 - ul. Stanistawa Mikolajczyka 3 (mozliwe
przekroczenia w porze nocnej)

Okreslone przez Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bialymstoku
warunki zostaly uwzglednione i zawarte w sentencji niniejszej decyzji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku przed wydaniem niniejszej
decyzji, wypelniajgc wymog art. 10 § 1 1 49 Kpa, obwieszczeniem z dnia 11 grudnia 2015 r.,
znak: WOOS-11.4210.11.2015.PL, zawiadomil strony postepowania o zebraniu pelnego
materialu dowodowego w przedmiotowe]j sprawie oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z nim
i sktadania uwag i wnioskéw w terminie 7 dni od daty dorgczenia obwieszczenia.

Obwieszczenie zamieszczone zostato w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu
w dniu 20 sierpnia 2014 r., wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniach od 11 grudnia 2015 r. do 25 grudnia 2015 r.,
na tablicy ogloszen w siedzibie Urzedu Miejskiego w Bialymstoku w dniach od
14 grudnia 2015 r. do 28 grudnia 2015 r. oraz w dniach od 15 grudnia 2015r. do dnia 4
stycznia 2016r.

Pismem znak ZDM-X.7011.1.2015 z dnia 28 grudnia 2015r. Prezydent Miasta
Biategostoku zwrécit sie o nadanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach rygoru
natychmiastowej wykonalnosci. Wiosek o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci
zostat uzasadniony waznym interesem spotecznym polegajacym na potrzebie niezwlocznego
rozwigzanie problemu komunikacji w tym rejonie miasta. Budowa Trasy Niepodlegtosci
w Biatymstoku, jest niezbedna ze wzgledu na duze natezenie ruchu. Realizacja inwestycji
przyspieszy 1 ulatwi komunikacje w miescie, ale rowniez poprawi bezpieczenstwo pojazdow
i pieszych. Celem realizacji planowanego przedsiewzigcia jest odcigzenie centrum miasta
i osiedli mieszkaniowych oraz wyprowadzenie ruchu tranzytowego na obrzeza miasta
Bialegostoku.

Podstawe do analizy i oceny wplywu planowanego przedsiewzigcia na srodowisko
1 wypracowania stanowiska w przedmiotowej sprawie przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bialymstoku stanowily nastepujace dokumenty: raport
o oddzialywaniu na $rodowisko przedmiotowej inwestycji wraz z zalgcznikami
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i streszczeniem w jezyku niespecjalistycznym, wypisy i wyrysy z miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz material dowodowy zebrany w trakcie prowadzonego
postepowania, w tym uzupelnienia i wyjasnienia do raportu oraz opinie Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku przeanalizowat wszystkie
warianty przedsiewziecia tj.: wariant ,zerowy” polegajagcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia, wariant 1 jako wariant inwestorski i jednoczesnie najkorzystniejszy dla
Srodowiska oraz wariant II jako racjonalny wariant alternatywny.

Planowana inwestycja polegajaca na budowie Trasy Niepodleglosci w zachodniej
i potudniowo-zachodniej czesci Biategostoku podzielona zostata na trzy odcinki i dla kazdego
z nich przeanalizowano wariant realizacyjny i alternatywny.

Odcinek I — budowa drogi Alei 1. J. Paderewskiego na odcinku od ulicy Wiadulkt
do polaczenia z Aleja Niepodleglo$ci wraz z lacznicami i drogami serwisowymi oraz
infrastruktura techniczna

Wariant nr 1 — realizacyjny. Inwestycja w tym wariancie przebiega od Alei
Niepodleglosci do ulicy Wiadukt. Od Alei Niepodleglosei przechodzi dwoma
projektowanymi tunelami pod torami kolejowymi, gdzie tuz za krzyzuje si¢ z droga
dojazdowg do elektrocieptowni i dalej przebiega do skrzyzowania z nowo wybudowang ul.
Transportowa, gdzie dalej tgczy sie z ul. K. Pulaskiego i ul. W. Rzymowskiego. Od ul. W.
Rzymowskiego biegnie dalej w kierunku ul. Wiadukt, ktéra przebiega nad torami
kolejowymi. Na tym odcinku przekracza réwniez bocznice kolejows. Planuje si¢ réwniez
przebudowe ul. Octowej do polgczenia z ul. Sejnenska. Przewiduje si¢ bezkolizyjny przebieg
jezdni gléwnych, a na terenach o intensywnej zabudowie mieszkaniowej jezdnie prowadzone
beda w wykopach, co zminimalizuje ich negatywny wplyw na srodowisko (hatas, drgania). W
wykopie przewiduje si¢ przeprowadzi¢ ok. 2/3 planowanej drogi. Planowane lacznice oraz
drogi serwisowe umozliwig latwy dostep z terenéw przyleglych do gléwnych jezdni
projektowanej trasy, a jednoczesnie komunikacj¢ wewnatrzosiedlowa bez koniecznosci
zjazdu na drogi jezdni gtdéwnej. Planowane sg bezpieczne i bezkolizyjne w stosunku do jezdni
gtownych przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerdw. Potaczenie Alei 1.J. Paderewskiego
i ul. Wiadukt przewiduje sie poprzez wezel drogowy typu ,,WA”.

Wariant nr 2 — alternatywny. Planowana droga w tym wariancie trasa przebiega od
Alei Niepodlegtosci do ulicy Wiadukt. Od Alei Niepodlegtosci przechodzi projektowanym
tunelem pod torami kolejowymi, gdzie tuz za krzyzuje si¢ z droga dojazdowa do
elektrocieptowni i dalej przebiega do skrzyzowania z nowo wybudowana ul. Transportowa,
gdzie dalej taczy sie z ul. K. Putaskiego i ul. W. Rzymowskiego. Od ul. W. Rzymowskiego
biegnie dalej w kierunku ul. Wiadukt, ktéra przebiega nad torami kolejowymi. Na tym
odcinku przekracza réwniez bocznice kolejowa. Projektuje si¢ réwniez przebudowe ul.
Octowej do potaczenia z ul. Sejnenska. Przewiduje sie bezkolizyjny przebieg jezdni
glownych, a na terenach o intensywnej zabudowie mieszkaniowej jezdnie prowadzone beda
w wykopach, co zminimalizuje ich negatywny wplyw na $rodowisko (hatas, drgania). W
wykopie przewiduje sie przeprowadzi¢ ok. 1/3 projektowanej drogi. Planowane tacznice oraz
drogi serwisowe umozliwig latwy dostep z terendow przyleglych do glownych jezdni
projektowanej trasy, a jednoczesnie komunikacje wewnatrzosiedlowa bez koniecznosci
zjazdu na drogi jezdni gléwnej. Planowane sa bezpieczne i bezkolizyjne w stosunku do jezdni
gtownych przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerdw. Polaczenie Alei I.J. Paderewskiego
i ul. Wiadukt przewiduje si¢ poprzez wezet drogowy typu ,,WC”.

Pod wzgledem srodowiskowym i spotecznym Wariant nr 1 przedstawia si¢ bardziej
korzystnie. W obydwu wariantach gléwne jezdnie przewiduje si¢ prowadzi¢ czgsciowo w
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wykopach na obszarach znajdujgcych si¢ w sagsiedztwie zabudowy micszkaniowej, co
zminimalizuje negatywny wplyw inwestycji na te tereny. Wariant nr 1 przewiduje dluzszy
odcinek drogi w wykopie w stosunku do Wariantu nr 2. Bedzic to korzystniejszym
rozwigzaniem Srodowiskowym ze wzgledu na powstajacy hatlas, co bezposrednio przekiada
sic na warunki zycia mieszkancéw okolicznych osiedli. Pod wzglgdem ckonomicznym
inwestycja bedzie wymagata duzych nakladéw finansowych ze wzgledu na zamiar
powadzenia drog w wykopie. Wariant nr 1 pociagnie za soba wigksze koszty ze wzgledu na
przewidywany dtuzszy odcinek wykonany w ten sposéb. W Wariancie nr 2 koszty zwiekszy
matomiast budowa przejazdu pod torami kolejowymi w postaci jednego dlugiego tunelu (w
Wariancie nr 1 przewiduje si¢ dwa kroétsze tunele).

Planowana droga w Wariancie nr 2 jest bardziej kolizyjna ze wzgledu na niwelete
prowadzong w duzej mierze po istniejacym terenie (trasa przecina kolizyjnie istniejgca
bocznice kolejowa), a takze ze wzgledu na polaczenie z ul. Wiadukt poprzez kolizyjny wezet
typu ,,WC” (w Wariancie nr 1 przewiduje si¢ wezel typu ,,WA” — bezkolizyjny).

QOdcinek II — budowa drogi Alei Niepodleglosci na odcinku od polaczenia
Z Alejg 1. J. Paderewskiego do polaczenia z ulica Narodowych Sil Zbrojnych wraz z
drogami dojazdowymi oraz infrastruktura techniczng

Wariant nr 1 — realizacyjny. Przewiduje si¢ powigzanie Al. Niepodlegtosci z zewnetrznym
uktadem drogowym poprzez dwupoziomowe skrzyzowania z wyspami centralnymi i poprzez
dwupoziomowe ronda. Rozwigzania zawarte w Wariancie nr 1 przewiduja wykonanie
wieksze] ilosci zjazdéow z drogi gltéwnej (Al. Niepodleglosci) na ulice sgsiadujace niz w
wariancie alternatywnym.. Skrzyzowanie z ul. Magnoliowa przewiduje si¢ wykonaé jako
bezkolizyjne - powigzanie z Al. Niepodleglosci bedzie wykonane poprzez sgsiednie
skrzyzowania z ulicg Hetmanska i Wroclawska.

Wariant nr 2 — alternatywny. Przewiduje si¢ powigzanie Al. Niepodlegtosci z zewnetrznym
uktadem drogowym tylko poprzez dwupoziomowe ronda. Rozwigzania zawarte w Wariancie
nr 2 przewidujg wykonanie mniejszej ilosci zjazdow z drogi gtéwnej (Al. Niepodlegtosci) na
ulice sgsiadujace niz w Wariancie nr 1. Nie przewiduje si¢ skrzyzowania z ul. Magnoliowa.

Planowana droga w Wariancie nr 1 posiada lepiej rozwigzane skrzyzowania (z wyspg
centralng) niz Wariancie nr 2 (rondo $rednie). W dluzszej perspektywie czasowej, przy stalym
wzroscie liczby uczestnikéw ruchu, lepiej sprawdzaja si¢ te pierwsze. Bedzie to miato wpltyw
na ptynnos$¢ jazdy i zmniejszenie ryzyka powstawania kolizji drogowych. Pod wzgledem
srodowiskowym Wariant nr 1 przedstawia si¢ takze bardziej korzystnie. Przy uptynnieniu
ruchu samochoddéw zmniejszy si¢ rOwniez emisja zanieczyszczen pochodzacych ze spalania
paliw. Spolecznie réowniez bedzie to Wariant bardziej korzystny — w Wariancie nr 1
przewiduje si¢ bezkolizyjne skrzyzowanie ul. Magnoliowej, bgdacej uczeszczang droga
osiedlows, z Al. Niepodlegtosci. W Wariancie nr 2 nie przewiduje si¢ skrzyzowania z Al.
Niepodlegtosci. Ul. Magnoliowa zostanie podzielona przez Trasg¢ Niepodleglosci.

Odcinek III — rozbudowa ulicy Narodowych Sil Zbrojnych na odcinku
od polaczenia z Aleja Niepodleglosci do ok. 330 m za skrzyzowaniem z Aleja
Jana Pawla Il wraz z drogami dojazdowymi oraz infrastruktura techniczng

Wariant nr 1 (realizacyjny) — poczatkowy fragment trasy przebiega zasadniczo po
$§ladzie istniejacym z poszerzeniem przekroju drogi do dwdch jezdni w kierunku wschodnim.
Przed al. Jana Pawta II trasa zostata wyprowadzona w kierunku dalszej Trasy Niepodleglosci,
z uwzglednieniem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta oraz
zagospodarowaniem przyleglego terenu. Na przecieciu z alejg zostanie wybudowany
dwupoziomowy wezet, w ramach ktérego droga gtowna przebiega¢ bedzie pod wiaduktami
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lezagcymi w ciggu jezdni al. Jana Pawta 1. Ruch pojazdow trasg gléwng odbywacé si¢ bedzic
bezkolizyjnie poprzez tgcznice, natomiast na drodze poprzecznej zostanie wybudowane
skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng. Wzdluz trasy zaprojektowane zostaty réwniez chodmiki
1 $ciezki rowerowe.

Wariant nr 2 alternatywny - Wariant ten przebiega podobnie jak Wariant nr 1
z nawigzaniem do istniejgcego $ladu ul. Narodowych Sit Zbrojnych oraz z wyprowadzeniem
dalszego fragmentu w kierunku dalszej Trasy Niepodlegtosci. Z uwagi na ograniczenia
terenowe wynikajgce z zagospodarowania przylegltego terenu w wariantowaniu ograniczono
si¢ jedynie do lokalizacji i uksztalttowania skrzyzowania znajdujacego si¢ na przecigciu
tacznic wezta z al. Jana Pawla II. Planowane skrzyzowanie jest przesunicte wzgledem
wariantu 1 w kierunku poludniowo-zachodnim, zblizajac sie do zabudowy po tej stronie trasy.
Jednoczesnie skrzyzowanie w tej formie posiada rozbudowang geometri¢ z dodatkowymi
kanatami ruchu na relacjach skretnych, przez co ingeruje w wigkszym stopniu w przylegle
tereny. Wariant ten jest mniej przepustowy oraz z uwagi na gorszg widocznos¢, warunki
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu sg gorsze niz w wariancie 1.

W przypadku niepodejmowania realizacji planowanej inwestycji (Wariant ,,zerowy”)
nadal ruch tranzytowy odbywa¢é sie bedzie w centrum Biategostoku, co bedzie skutkowad
wzrost natgzenia ruchu pojazdéw w centrum a tym samym powodowaé bgdzie pogarszanie
bezpieczenstwo ruchu poprzez utrate przepustowosci drég. Przekladaé si¢ bedzie rowniez na
wzrost zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu w obrebie miasta.

Biorac powyisze pod uwage w ocenie organu najkorzystniejszym wariantem do
realizacji jest wariant I, dla kazdego z odcinkéw przedmiotowego przedsi¢wzigcia.

W toku przeprowadzonego postgpowania administracyjnego zdefiniowano warunki
realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia, zapewniajace ochrong srodowiska.

W ocenie organu analizowane przedsigwziecie moze stanowié¢ zrédlo zanieczyszczen
srodowiska. W celu zapobiegania i ograniczenia tego zjawiska zostaly w niniejszej decyzji
nalozone warunki zapewniajgce wlasciwe gospodarowanie wodami opadowymi
1 roztopowymi na etapie realizacji inwestycji poprzez prowadzenie prac wykonawczych
zgodnie z obowigzujacymi normami i przy poszanowaniu zasad ochrony S$rodowiska
(uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do niezbgdnego
minimum, wlasciwag organizacje prac). Na etapie realizacji inwestycji natozono na Inwestora
obowigzek zabezpieczenia miejsc postoju sprzetu i maszyn oraz placu przeznaczonego do
skladowania materialbw budowlanych przed przedostaniem si¢ do gleby substancji
ropopochodnych oraz do prowadzenia wlasciwej gospodarki humusem i odpadami, a po
zakonczeniu prac do sukcesywnej rekultywacji terenu. Ponadto zobowigzano Inwestora do
gromadzenia $ciekow bytowych powstajgcych w trakcie budowy w przenosnych urzadzeniach
sanitarnych.

Wycinka przedmiotowych drzew i krzewdw bedzie prowadzona poza okresem
legowym ptakow, trwajacym od 15 marca do 15 lipca. Ma to zwigzek z szerokim zakresem
planowane] wycinki, obejmujacym tereny o mmniejszym stopniu przeksztalcenia, takie jak
tereny lesne badz podmokte, ktére wykorzystywane sg przez ptaki, w tym gatunki chronione.
Wprowadzenie niniejszego ograniczenia ma na celu przede wszystkim wykluczenie
mozliwosci zniszczenia legéw i zasiedlonych gniazd ptakéw, jak i ploszenia i niepokojenia
osobnikéw chronionych gatunkéw podczas trwajgcego sezonu legowego, ktére w
specyficznym $rodowisku miejskim znalazly swoja ostoje. Dodatkowym argumentem
przemawiajgcym za wprowadzeniem niniejszego ograniczenia jest rdwniez negatywny wplyw
czynnikoOw zwigzanych z wycinkg, takich jak hatas generowany przez pracujacy sprzet i
ludzi, na gniazdujagce w sgsiedztwie inwestycji populacje legowe ptakéw, ktoére bytyby
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poddane nadmiernemu ploszeniu i niepokojeniu, co z pewnoscia wplyn¢toby ujemnie na
pizebieg ich legdw.

Planowana na poszczeg6lnych odcinkach wycinka drzew w ocenie organu nie
obejmuje siedlisk szczegdlnie cennych z punktu widzenia ochrony przyrody, niemniej jednak
nalezy ograniczy¢ jej zakres do niezbednego minimum ze wzgledu na mozliwosé
wykorzystywania ich przez awifaune, w i tak ograniczonym siedliskowo krajobrazie
miejskim.

W ramach budowy Kkanalizacji deszczowej planowana jest budowa zbiornik 6w
retencyjnych, w tym trzech zbiornikéw otwartych. Otwarte zbiorniki groza wpadaniem do
nich matych zwierzat, zwlaszcza ptazoéw, i trudnosciami z wychodzeniem po czgsto stromych
1 wysokich skarpach, w zwigzku z czym stanowi¢ mogg dla nich $miertelng putapke. Ponadto
jako obiekty wabigce ptazy, mogg stanowié dla nich réwnoczesnie zagrozenie ze wzgledu na
potrzebe stalych czynnosci konserwacyjnych przy uzyciu specjalistycznego sprzetu czy na
Iokalizacje w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego i zagrozenie dla migrujacych
osobnikow stwarzane przez ruch drogowy. Zaplanowano zbiorniki o tagodnym nachyleniu
skarp 1:2,5, a wokol nich ogrodzenia ochronne dla plazéw, co uniemozliwi zasiedlenie
zbiornikoéw przez te zwierzeta. Zwroci¢ nalezy rowniez uwagg, iz w miejscu projektowanych
zbiornikow retencyjnych stwierdzono obecno$¢ chronionych gatunkéw plazéw: Zab
brunatnych i zielonych, grzebiuszki ziemnej, ropuchy szarej, zaby trawnej i zaby moczarowse;j,
a takze gadow oraz ptakéw, w tym derkacza, ggsiorka, kapturki. Aby zminimalizowac
negatywny wplyw prac zwigzanych z realizacjg zbiomikow, w tym wycinke drzew
i krzewow, nalezy je przeprowadzi¢ poza okresem istotnym z punktu widzenia biologii
lokalnej fauny, tj. od poczatku wrzesnia do konca lutego. Przed rozpoczgciem prac nadzor
przyrodniczy powinien odlowi¢ obecne na terenie prac osobniki ptazéow 1 uwolnié¢ je w
bezpiecznym miejscu, ekologicznie dostosowanym do ich aktualnych form aktywnosci.

Budowa kanalizacji deszczowe] wigze si¢ takze z ingerencja w ciek zwyczajowo
nazywany Bazantarka, a w rzeczywistosci stanowiacy jej lewostronny doplyw. Prowadzi on
wody jedynie okresowo, jego koryto jest w znacznej czesci zakryte i polgczone z innymi
malymi rowami odwadniajgcymi. Prace w tym miejscu polega¢ beda na likwidacji otwartego
cieku o lacznej dhugosci ok. 40 m, likwidacji koryta zarurowanego o tacznej dlugosci ok. 300
m oraz budowie nowego zarurowanego odcinka o diugosci ok. 500 m. Prace nie beda
skutkowaé zmniejszeniem, ani na wiekszo$ci odcinkow zwiekszeniem przepustowosci koryta
doptywu Bazantarki. Z uwagi na fakt, iz przedmiotowe cieki nie prowadzg wod w spos6b
ciaggly oraz ze wzgledu na znaczne oddalenie inwestycji od gtéwnego koryta rzeki Bazantarki
i Bialej, nie przewiduje si¢, aby realizacji inwestycji mogla w sposoéb negatywny wptyna¢ na
ichtiofaung.

W miejscach, gdzie istnieje potencjalna mozliwo$é wystgpienia batrachofauny — tj.
okolice ciekéw wodnych, zbiornikéw retencyjnych, teren Lasu Bacieczkowskiego
i planowanego przejscia dla plazéw, planuje si¢ prowadzenie prac budowlanych pod
szczegblnym nadzorem specjalisty herpetologa, ktérego zadaniem bgdzie kontrola terenu pod
katem obecnosci plazéw i interweniowanie, gdy wykonywane prace bedg im zagrazac.
W razie odnotowania przez nadzér intensywnych migracji — jego zadaniem bedzie
zastosowanie tymczasowych wygrodzen ochronnych.

Konieczna jest réwniez cigglta kontrola pasa budowy pod katem wystgpowania
ptazow. Osobniki, ktoére dostang si¢ na plac budowy, nalezy w ramach nadzoru
przyrodniczego sukcesywnie wylapywa¢ i uwalnia¢ na najblizszych siedliskach
odpowiednich dla danego gatunku. Nadzér powinien kontrolowaé teren budowy i stosowaé
dzialania interwencyjne w przypadku stwierdzenia realnego zagrozenia dla s$rodowiska
przyrodniczego. Powstate w wyniku wykopow zwalowiska nadmiaru mas ziemnych nie bgda
lokalizowane w podmoktych obnizeniach terenu i ich sgsiedztwie oraz w dolinach rzecznych.
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Na potrzeby raportu oddzialywania na $rodowisko wykonano w terenic
inwentaryzacje faunistyczng i florystyczng rejonu inwestycji. Inwentaryzacje prowadzono
podczas szeregu wizji terenowych w okresie od kwietnia do grudnia 2014 r. dla odcinka |
inwestycji oraz w terminach od marca do wrzesnia 2015 r. dla odcinka I1 1 I11.

Rejon inwestycji w przewazajacej czesei charakteryzuje si¢ malg bioréznorodnoscia,
co zwigzane jest z niskimi walorami siedliskowymi terenu do niego przyleglego, ktore
zlokalizowane jest pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi a krajobrazem podmiejskim.
Badania florystyczne przeprowadzono w buforze 250 m od osi drogi. Stwierdzono kilka
rodzajow roslinnosei: naturalne kompleksy lesne, grupy naturalnych zadrzewien, ruderalne
samosiewy lub sztuczne nasadzenia. Najwiekszym kompleksem lesnym w rejonie inwestycji
jest potozony na obrzezach miasta Las Bacieczkowski — monokultura sosnowa silnie
eksplorowana przez miejscowa ludnos¢. Ponadto inwestycja przebiega w sasiedztwie kilku
mniejszych obszaréw zadrzewionych i1 zakrzaczonych oraz przez wilgotne tereny w poblizu
doliny rzeki Bialej. Inwestycja obejmuje tereny silnie zurbanizowane i zanieczyszczone. INie
odnotowano rowniez siedlisk podlegajacych ochronie na podstawie Dyrektywy Siedliskowe;.
W trakcie badan stwierdzono 137 gatunkéw roslin naczyniowych w buforze
inwentaryzowanym dla odcinka I'i 141 gatunkéw na pozostalych odcinkach, przy czym zaden
z nich nie jest objety ochrong prawng. O duzym stopniu przeksztatcenia terenu $wiadczy
obecno$¢ ro$lin synantropijnych i ruderalnych, w tym gatunkéw inwazyjnych, m.in.
stonecznika bulwiastego, nawloci kanadyjskiej i klonu jesionolistnego.

Drzewostan Lasu Bacieczkowskiego w ok. 70% stanowig drzewa w wieku 10-40 lat,
jednakze obecne sa roOwniez okazy znacznie starsze. Inwestycja obejmuje wschodni skraj
kompleksu, poddany silnej antropopresji. Zalegajace odpady swiadczg o znacznej degradacji
siedliska.

Szczegolnie cenne na trasie planowanej inwestycji sg tereny podmokle towarzyszace
ciekom oraz tereny w sgsiedztwie ogrodkow dziatkowych stanowigce miejsca wystgpowania
ptazéw oraz gadow. Na calej trasie stwierdzono wystepowanie sze$ciu gatunkow plazéw oraz
trzech gatunkéw gadéw. Odnotowano ponadto fakt podwyzszonej $miertelnosci, zwlaszcza
ropuchy szarej i zab brunatnych na drodze szutrowej u wylotu ulicy Bacieczki, gdzie
specyficzne warunki siedliska — wilgotne podloze, zacienienie, obecno$¢ rowu z woda,
sprzyjajg bytowaniu w tym miejscu ptazow. Wspomniane osobniki w obecnym stanie ging
rozjezdzane pod kotami samochodéw. W tym miejscu zaprojektowano przejécie dla ptazow
i matych zwierzat wraz z ogrodzeniami ochronno-naprowadzajagcymi od strony Lasu
Bacieczkowskiego. Na pozostatych odcinkach droga w duzej mierze przebiega w glebokim
wykopie, nie przecina ciekow wodnych i w trakcie prac terenowych zwiazanych z
opracowaniem raportu oddzialywania na srodowisko nie stwierdzono jej kolizji z istotnymi
szlakami migracyjnymi zwierzat. W zwiazku z powyzszym nie istnieje potrzeba budowy
dodatkowej specjalnej infrastruktury umozliwiajacej bezpieczne przemieszczanie —si¢
zwierzat.

Obserwacje ornitologiczne prowadzono w trakcie serii kontroli w ciggu sezonu
legowego 2014 r. i 2015 r., zwracajagc szczeg6lng uwage na gatunki wymienione
w Dyrektywie Ptasiej oraz na rzadkie gatunki chronione. Na odcinku I odnotowano
wystepowanie 35 gatunkow ptakow legowych, w tym trzy gatunki wymienione w Zataczniku
I Dyrektywy Ptasiej: ggsiorka, jerzyka i derkacza. Na pozostatych odcinkach stwierdzono
wystepowanie 20 gatunkéow ptakow legowych, w tym derkacza i gasiorka. Gatunki te
wystepowaly na terenach otwartych, lekko wilgotnych z zakrzaczeniami i niskim
drzewostanem. Wsr6d pozostalych gatunkéw dominowaly gléwnie te zwigzane z zabudowsa
miejskg, zbiorowiskiem borowym oraz ze zbiorowiskiem otwartych lgk z zadrzewieniami.
Najbardziej r6znorodne sg tereny Lasu Bacieczkowskiego i przylegajacej taki oraz sasiedztwo
nasypu kolejowego i otwartych przestrzeni zielonych. Aby ograniczy¢ mozliwy wplyw
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Pplanowanych prac na ty grupg zwierzgl, w szczegdlnosci w okresie lggowym, wykluczono
mozliwos¢ wycinki drzew w terminic od 15 marca do 15 lipca i zobowigzano Inwestora do
ograniczenia jej do minimum. W razie wyniklej w trakcie prac koniecznos$ci zniszczenia
siedlisk ptakow podlegajacych ochronie, Inwestor zobowigzany jest do uzyskania decyzji
derogacyjnej na podstawie ustawy ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651 j.t.).

Oddziatywanie przedmiotowej inwestycji dotyczy terenu miejskiego, gdzie lokalne
populacje zwierzat sg stale narazone na presje wynikajacg z dzialalnosci cztowieka. Z uwagi
na fakt, iz w chwili obecnej teren jest silnie eksplorowany przez ludzi, inwestycja nie bedzie
miata istotnego wplywu na zachowanie bytujacej tu fauny. Jak wykazata przeprowadzona na
potrzeby opracowania raportu inwentaryzacja — teren przewidziany pod inwestycje nie jest
szczegoblnie cenny pod wzgledem przyrodniczym. Co prawda, niektére odcinki zlokalizowane
na terenie o mniejszym przeksztatceniu stanowig siedliska gatunkéw zwierzat, ktdre objete sa
ochrong, jednak specyfika srodowiska miejskiego, dostgpnosé siedlisk o podobnym
charakterze w bezposrednim sgsiedztwie oraz zaplanowanie dzialan minimalizujgcych
sprawiaja, ze wplyw planowanej inwestycji na otaczajacg przyrode zdaniem tut. Wydziatu
mozna uznaé za niewielki i nie powodujgcy znaczacych szkdd w srodowisku przyrodniczym.

Ze wzgledu na wystgpowanie na terenie objetym planowang inwestycja gatunkow
chronionych, wszelkie prace wykonywane w zwigzku z realizacjg inwestycji muszg by¢
nadzorowane przez specjaliste/specjalistow w zakresie ochrony przyrody z do$wiadczeniem
W pracy w terenie, posiadajagcych wiedz¢ i umiejetnosci z zakresu rozpoznawania
gatunkow/siedlisk. Do ich zadan naleze¢ bgdzie przede wszystkim kontrola przestrzegania
przez Wykonawce przepisOw ochrony $rodowiska i przyrody oraz zobowigzan nalozonych
wydanymi decyzjami oraz dopuszczonych prawem i decyzjami termindéw prowadzenia robot,
a takze obserwacja i podejmowanie dziatan zapobiegawczych w przypadku stwierdzenia
mozliwosci wystgpienia niekorzystnego wpltywu budowy na siedliska czy populacje.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia zapobieganie i ograniczenie negatywnych
oddziatywan inwestycji na srodowisko gruntowo—wodne zostanie zapewnione poprzez ujecie
wiéd opadowych i roztopowych w system kanalizacji z zastosowaniem urzgdzen
podczyszczajacych przed ich zrzutem do odbiornika.

W celu ochrony przed emisja niezorganizowang do powietrza na etapie realizacji
inwestycji natozono obowiazek zabezpieczenia przed pyleniem przewozonych materialéw
sypkich. Na etapie eksploatacji zobowigzano Inwestora do zaprojektowania zieleni
izolacyjnej.

Zminimalizowanie halasu na etapie realizacji planowanej inwestycji odbywac sie
bedzie poprzez zastosowanie odpowiednich maszyn i urzadzen wyposazonych w ostony
akustyczne oraz sprawne elementy amortyzujace drgania. Zobowigzano takze inwestora do
wylaczania silnikéw pojazdéw oraz maszyn w trakcie przerw od pracy, a takze do
prowadzenia prac budowlanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej w porze dziennej z
wyjatkiem rob6t wymagajagcych ciaglosci ze wzgleddw technologicznych. W celu
minimalizacji ucigzliwo$ci zwigzanych z realizacjg przedsigwzi¢cia natozono na Inwestora
obowigzek zlokalizowania placu skladowego i bazy sprzetowej poza najblizszg zabudowa
mieszkaniows.

Majac na uwadze dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu, na etapie
eksploatacji przedsiewziecia, zobowigzano do zaprojektowania zabezpieczen hatasowych
w stosunku do terenéw chronionych akustycznie okreslonych parametrami i w kilometrazach
wskazanych w pkt 3 ppkt I niniejszej decyzji. Ponadto w celu zminimalizowania hatasu
zobowigzano Inwestora do zastosowania rozwigzan pozwalajacych na poprawe plynnosci
ruchu, zmniejszenie czestosci hamowan oraz kolizyjnosci analizowanej drogi.
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W celu weryfikacji preyjetych zatozen i okreslenia rzeczywistej skutecznosci
zastosowanych rozwigzan chronigcych srodowisko wskazanych w pkt 3 ppkt I, natozono
obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej dotyczacej pomiarow hatasu. Analize naleczy
przeprowadzi¢ w ustalonym zakresic zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Pomiary hatasu
wykonaé nalezy rowniez w punkcie P-4 (ul. Stanistawa Mikolajczyka 3) celem podjecia
decyzji o ewentualnej budowic ckrandéw akustycznych z uwagi na mozliwe prognozowane
przekroczenia dla ok. 0,1 dB dla 2028r.

Planowane do realizacji przedsiewziecie w mys$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju
z dnia 2 lutego 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii (Dz. U. z 2016 poz. 138), nie stanowi zakladu’
o zwigkszonym ryzyku lub zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowe;.

Planowane przedsiewzigcie z uwagi na swoja lokalizacje i lokalny =zasigg
oddzialywania w stosunku do granic panstwa (ok. 51 km) nie bedzie zrdédlem
transgranicznych oddziatywan na $rodowisko.

Planowane przedsiewzigcie potozone begdzie w obrebie  jednolitej czesci wadd
powierzchniowych (JCWP) Horodnianka o kodzie PLRW2000172615929 ktorej stan
oceniono jako zly, natomiast ocena stanu jako niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow
$rodowiskowych oraz w obrebie jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) Biata
o kodzie PLRW2000172616899 ktorej stan oceniono jako zly, natomiast ocena stanu jako
niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow $rodowiskowych. Planowane przedsiewziecie
zlokalizowane bedzie réwniez w obrebie jednolitej czesci wod podziemnych (JCWPA) ,,55”
o kodzie PLGW230055, ktorej stan iloSciowy i chemiczny zostal oceniony jako dobry, a
ocena stanu — niezagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow Srodowiskowych. Po analizie
zgromadzonego w trakcie prowadzonego postepowania materialu dowodowego nalezy
stwierdzi¢ ze z uwagi na zastosowany sposéb odprowadzenia wéd opadowych planowane
przedsiewzigcie nie bedzie negatywnie oddzialywaé na jednolite czgsci wod.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie negatywnie wplywaé na krajobraz z uwagi
na jego realizacje z terenie zurbanizowanym oraz wykonanie nasadzen zieleni wzdiuz
planowanej Trasy Niepodlegtosci.

Planowane przedsiewziecie (konstrukcja nawierzchni drogowej 1 konstrukcja
obiektéw inzynierskich) zostanie zaprojektowane i wykonane w sposob uwzgledniajgcy
wpltyw czynnikow klimatycznych. Planowany uktad drogowy bedzie posiadal system
odwodnienia, ktéry w razie wystapienia opadu atmosferycznego odprowadzi wody opadowe
do odbiornika. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢, aby wplyw klimatu i jego zmiany
mialy wplyw na przedsiewzigcie.

Z przedtozonego materialu dowodowego nie wynika potrzeba utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Zdaniem organu, po zastosowaniu urzadzen zabezpieczajacych
przed ponadnormatywnym hatasem, zostang dotrzymane standardy Srodowiska. Ewentualny
obowigzek  utworzenia obszaru  ograniczonego uzytkowania ~moze  wyniknac
z przeprowadzonej analizy porealizacyjne;j.

W ocenie organu przy spelnieniu warunkow okreslonych w niniejszej decyzji,
realizacja 1 eksploatacja przedsigwzigcia nie spowoduje naruszenia wymagan ochrony
Srodowiska zawartych w obowigzujacych przepisach.

W ocenie organu na obecnym etapie na podstawie materialu dowodowego
przedlozonego przez inwestora i zgromadzonego w trakcie prowadzonego postgpowania
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w sprawie wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewzigcia, nic mozna okresli¢ wszystkich koniecznych warunkow srodowiskowych m.in.
lokalizacji urzadzen ochrony srodowiska (np. zbiorniki retencyjne, ekrany akustyczne).
Szczegbtowe informacje b¢da znane dopiero po wykonaniu projektu technicznego, z tego
wzgledu natozono w pki. VI niniejszej decyzji obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny na
etapie zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowe;j.

W trakcie prowadzonego postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla wnioskowanego przedsigwzigeia do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku uwagi wniesli: Fundacja Towarzystwo Ulepszania Swiata,
Centrum Zréwnowazonego Rozwoju, P. Adam Fularz, P.Piotr Tarasiuk, P. Michal
Aleksiejuk, P. Szymon Barszczewski, P.Michat Socha.

Uwagi i wnioski dotyczyly :

1. Obnizenia klasy technicznej drogi z gtéwnej ruchu przyspieszonego do zbiorczej.
Trasa Niepodlegtosci nie powinna mie¢ charakteru obwodnicy tylko drogi miejskiej ze
szczegdlnym uwzglednieniem transportu zbiorowego. W wyniku realizacji inwestycji
ulica Armii Krajowej stanie si¢ drogg dojazdowa do obwodnicy.

2. Ograniczenia lub wyeliminowania zastosowania podczas budowy wyrobow zPCV.

Utworzenia bus paséw na catej dtugosci drogi.

4. Zainstalowania urzadzen stuzacych do nadzoru nad przestrzeganiem ograniczen

predkosci.

Nasadzen zieleni w ilosci 2 drzew za kazde wycigte drzewo.

6. Negatywnego wplywu hatasu pochodzacego od drogi na zdrowie i zycie mieszkancow

oraz faun¢ lasu Bacieczki oraz zasadnosci i kosztéw instalowania ekrandw

akustycznych w miescie.

Oznaczenia rodzajéw budynkéw na mapach analizy akustycznej.

Szczegdtowego opisu w raz z rysunkami planowanych obiektéw inzynierskich.

Okreslenia rodzajow nawierzchni $ciezek rowerowych.

0. Przeprowadzenia konsultacji spolecznych dotyczacych planowanego przedsiewziecia.

1. Zmniejszonej adsorpcji CO, poprzez tereny zielone w wyniku wzrostu natezenia

ruchu i wycinki drzew.

12. Budowa drogi spowoduje powstanie przeszkody ograniczajacej ruch pieszy
1 rowerowy na rzecz ruchu pojazdow. Planowana droga podzieli osiedle Lesna Dolina
na dwie uniemozliwiajac dotarcie dzieci do szkoly.

13. Budowa i eksploatacja obwodnicy pogorszy stan istniejgcych budynkéw.

14. Ponownej analizy hatasu na 6 i 7 kondygnacji budynku przy ul Wiadukt.

15. Analizy wplywu uciazliwosei akustycznych linii kolejowej w zwigzku z planowang
wycinkg drzew.

16. Wydluzenia ekranéw na cata dhugosc petli i wzdhuz wiaduktu na gorze réwnolegle do
posesji.

W

W

o e

Ustosunkowujac si¢ do zgloszonych uwag Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku wyjasnia, co nastepuje:

Ad 1:

Parametry techniczne projektowanej Trasy Niepodlegtosci w Biatymstoku sg zgodne
z planami zagospodarowania terenu. W Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego czesci osiedla Nowe Miasto w Biatymstoku, uchwalonym Uchwalg nr
LX1/748/06 Rady Miejskiej Biategostoku z dnia 25.09.2006r. zostaly ustalone m.in.
parametry techniczne projektowanej Alei I.J.Paderewskiego jako drogi gléwnej uktadu
przyspieszonego o szerokosci w liniach rozgraniczajacych 50 m z jezdnig 2x2 pasy ruchu.
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Natomiast w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego czgsci  osiedla
Starosielce w Bialymstoku, uchwalonym Uchwalg nr XXIX/330/08 Rady Miejskicj
Biategostoku z dnia 19.06.2008r. zostaly ustalone min. parametry techniczne projektowancj
Alei Niepodlegtosci jako ulicy gltéwnej ruchu przyspieszonego, o szerokosci w liniach
rozgraniczajgcych od 45m do 80m z jezdnig 2x2 pasy ruchu.

Trasa Niepodleglosci bedzie droga klasy ,,GP”, co ma zasadnicze znaczenie zardwno
dla klimatu akustycznego, jak i czystosci powietrza. Dostepnosé do drogi w rejonie weztdw,
jak i dwupoziomowe skrzyzowania spowoduja, iz ruch bedzie bardziej ptynny, niz na drogach
o nizej klasie, a co za tym idzie mniejsze bedzie zanieczyszczenie powietrza i1 hatas
generowany w znacznej mierze podczas hamowania i ruszania pojazdow.

W rejonie kazdego skrzyzowania drég planowna jest ktadka dla pieszych w sposéb
bezkolizyjny przekraczajgca trase gtowna Al. Niepodleglosci. W rejonie skrzyzowan drog
serwisowych (stuzacych przede wszystkim do komunikacji mieszkancéw z trasa gtoéwng)
z ul. Popietuszki bedzie chodnik oraz $ciezka rowerowa. W rejonie skrzyzowania drog
serwisowych z ul. Armii Krajowej planowana jest ktadka pieszo-rowerowa. Dodatkowo
uksztattowanie wlotow na rondo zostato zaplanowane w sposéb wymuszajacy maksymalng
redukcje predkosci w poblizu przejscia dla pieszych. Przekrdj ul. Armii Krajowej zostat
dobrany w sposob wymuszajacy redukcje predkosci. Ponadto w rejonie skrzyzowania ul.
Armii Krajowej z drogami serwisowymi pojawig si¢ dodatkowe przejscia dla pieszych,
zlokalizowane w obrebie skrzyzowania typu rondo. Ze wzgledu na wyzsze parametry ul.
Popietuszki gtéwny ruch dojazdowy do Trasy Niepodleglosci (w tej czgsci miasta) bedzie
odbywat si¢ poprzez ul. Popietuszki, nie za$ ul. Armii Krajowej.

Trasa Niepodlegtosci - Al. Niepodleglosci bedzie przebiega¢ okoto 40 m od
istniejacych budynkéw osiedla Lesna Dolina, blizej polozone bedg drogi serwisowe oraz
chodniki i ciagi rowerowe - utatwiajace komunikacje mieszkancom.

Ad. 2:

Rury PVC-U wystepowaé bedg tylko w ukladach odprowadzenia $ciekéw, nie stuza
one do przesytania wody pitnej. Sg posadowione w gruncie, gdzie panujg state warunki
srodowiskowe. Jedyny kontakt z PVC majg plynace rurami Scieki, ktore w koncowej fazie,
przed wprowadzeniem do S$rodowiska naturalnego, poddawane s procesom
unieszkodliwiania i oczyszczania.

Ad.3

Bus pasy jako mozliwo$¢ poprawy warunkow przejazdu transportu zbiorowego
stosuje si¢ w miejscach umozliwiajagcych wygodny dostep pasazeréw do komunikacji
zbiorczej. Majgc na uwadze powyzsze, przewidziano, iz w rejonie Trasy Niepodleglosci
komunikacja zbiorcza poruszaé¢ sie bedzie po drogach serwisowych (czyli w miejscach
najbardziej dostosowanych do potrzeb ludzi).

Ad4.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 14 marca 2013r. w sprawie warunkow lokalizacji, sposobu oznakowania
i dokonywania pomiaréw przez urzadzenia rejestrujace: lokalizacja urzadzenia rejestrujgcego
jest okre$lona m.in. na podstawie analizy stanu bezpieczenstwa danego odcinka drogi za
ostatnie 3 lata oraz wymagana jest opinia wlasciwego Komendanta Wojewddzkiego Policji w
zakresie zasadno$ci lokalizacji urzadzenia rejestrujacego. Urzadzenia do rejestracji
wykroczen moga by¢ instalowane po uzyskaniu zgody Glownego Inspektora Transportu
Drogowego na podstawie opinii Komendanta Wojewodzkiego Policji.
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W przypadku pojawienia si¢ okolicznosci wymienionych w ww. rozporzgdzeniu,
zarzadca drogi bedzie wnioskowal o zamontowanic urzgdzen rejestrujgcych na danym
odcinku Trasy Niepodlcglosci.

AdS.

Planowane nasadzenia wzdluz Trasy Niepodleglo$ci zostaly zaplanowane w
maksymalnej ilodci, uwzgledniajac pewne ograniczenia wynikajace z szerokosci pasa
drogowego w liniach rozgraniczajacych (w tym kwestic wiasnosciowe) oraz infrastrukture
podziemna.

Ad.6

Trasa drogi w wigkszosci przebiega¢ bedzie w wykopach, co bedzie miato znaczgcy
wplyw na zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu drogowego na otoczenie
oraz nie spowoduje to zaburzen waloréw krajobrazowych. Przewiduje sie zastosowanie
niedtugich odcinkéw ekranoéw akustycznych wzdhuz planowanej trasy (Odcinek I — tacznie
ok. 480 m drogi z ekranami, do przesunigcia ok. 250 m ekranéw; Odcinek II — tgcznie ok. 150
m drogi z ekranami).

Ad.7

Szczegbtowe zagospodarowanie terenow lezacych w bezposrednim sgsiedztwie
planowanego  przedsigwzigcia wynika z  obowigzujacych  miejscowych  planéw
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku braku miejscowych planéw z ich
faktycznego zagospodarowania terenu.
AdS8

W rejonie kazdego obiektu nad Trasg Niepodlegtosci zlokalizowane zostaty ktadki dla
pieszych 1 rowerzystow, aby wumozliwi¢ swobodny dostep na druga strone Trasy
Niepodleglosci. Jednostronne $ciezki rowerowe zlokalizowane zostaly wzdluz ulicy
Magnoliowej, Transportowej, Rzymowskiego, w pozostatych przypadkach $ciezki
zlokalizowane zostaly po obu stronach skrzyzowan. Jedynie obiekt w ciggu ulicy Octowej
posiada ciag pieszo-rowerowy.
Ad.9

Wzdluz planowanych drég serwisowych Trasy Niepodleglosci zaplanowane zostaty
ciagi rowerowe o nawierzchni bitumiczne;.

Ad.10

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku jako organ prowadzacy
postepowanie w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsigwzigcia przeprowadzil procedur¢ z udzialem spoteczenstwa,
informujac spofeczenstwo o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentami i skladania
ewentualnych uwag i wnioskow.

Ponadto, jak wynika z wyjasnien Inwestora, w trakcie opracowania koncepcji, jak
i przygotowywania docelowej dokumentacji projektowej na budowe Trasy Niepodleglosci,
prowadzone byly konsultacje z mieszkancami i firmami potozonymi na trasie jej przebiegu.

Adl1l.

W ramach wnioskowanego przedsigwzigcia wykonane bedg kompensacyjne
nasadzenia zieleni usunigtej w zwiazku z realizacja drogi. W Raporcie przedstawiono analizy
emisji zanieczyszczen, ktdre nie wskazujg na przekroczenie dopuszczalnych norm.

Ad.12

Kladki dla pieszych te zlokalizowane beda w poblizu dwupoziomowych skrzyzowan
z planowang trasa w miejscach, gdzie obecnie odbywa si¢ przewazajgcy ruch pieszy. Profil
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Trasy Niepodleglosci, aby zmniejszyé ucigzliwosei dla $rodowiska, zostal zaprojektowany
w znacznej micrze w wykopie, dzieki czemu projcktowane kiadki wyniesione sg ponad teren -
od 0,1 m do 1,5 m (2 wyjatkiem lokalizacji w rejonic ulicy Hetmanskiej, ktora wynicsiona
zostala na wysoko$¢ 4,0 m — w nawigzaniu do ulicy Hetmanskicj i Klepackiej). Jednoczes$nice
w celu zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji rowerowej dla mieszkancow, wzdiuz
planowanej Trasy Niepodlegtosci zaplanowane zostaly $ciczki rowerowe (w wigkszoSci po
obu stronach Trasy Nicpodlegtosci), oddzielone od trasy gidéwnej drogami serwisowymi dla
ruchu lokalnego 1 komunikacji publiczne;j.

Ad.13

Ze zgromadzonego w sprawie materialtu dowodowego nie wynika, ze realizacja
i eksploatacja przedsiecwzigcia pogorszy stan istniejgcych budynkéw. Na etapie projekiu
wykonawczego stosuje sie zapisy dotyczgce monitoringu potencjalnie zagrozonych
budynkoéw pod kgtem wystepowania drgan na czas prowadzenia prac budowlanych. Przed
wykonaniem prac budowlanych wykonuje si¢ dokumentacj¢ fotograficzng zarysowan i
peknie¢ budynkéw usytuowanych wzdhiz projektowanej Trasy, zaklada si¢ na istniejgce
zarysowania lub pekniecia plomby wraz z ich zinwentaryzowaniem oraz montuje si¢ repery i
wibrografy w charakterystycznych miejscach budynkéw ($ciany, stropy itp.). Obowiazkowo
prowadzi si¢ dzienniki pomiar6w ewentualnych drgan 1 osiadan.

Ad. 14

Gléwnym zZrodtem hatasu generowanym w obrebie budynku mieszkalnego przy ul.
Wiadukt 5, SA i 5B jest ruch samochodowy na ul. Wiadukt. W wyniku realizacji
planowanego przedsigwziecia, ruch na tej ulicy zwiekszy si¢ w niewielkim stopniu. Istniejace
ekrany akustyczne zostang zdemontowane i zgodnie z nowg geometrig drogi przesunigte
blizej zabudowan w celu dalszej ochrony budynku. Ich parametry nie zostang zmienione,
zmianie ulegnie tylko lokalizacja. Jak wynika z przeprowadzonych obliczen budynek
mieszkalny przy ul. Wiadukt 5, 5A i 5B w dalszym ciagu bedzie tak samo chroniony, jak
przed realizacjg przedmiotowego przedsigwziecia. Przeprowadzona analiza obliczen
wykazata, ze w roku oddania inwestycji (2019 r1.) dopuszczalne normy nie beda
przekroczone na zadnej z kondygnacji budynku przy ul. Wiadukt 5, SA i 5B, zaréwno dla
pory dnia, jak i pory nocy. W przedstawionych w analizach halasu dla roku 2029 r.
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wystepuja na wysokosci kondygnacji nr
7,8,9. Sg to przekroczenia punktowe i wystepuja tylko w nocy. Przekroczenia te sa
nieregularne i w niewielkim zakresie — $rednio o ok. 1dB. Z uwagi na niepewnos¢
prognozowanego natezenia ruchu na poziomie ok. 16640 poj/24h (w 2029 r.) oraz niewielkie
punktowe przekroczenia nie wprowadzano dodatkowych zabezpieczen budynku. Na tym
etapie, zdaniem organu istniejgce zabezpieczenia (7-metrowe ekrany akustyczne) sa
wystarczajace.

Ad. 15

Analiza wplywu wycinki drzew w rejonie linii kolejowej wykazala, ze pomigdzy linig
kolejows, a istniejacym tukiem na ul. Wiadukt, w chwili obecnej zlokalizowane sa
zadrzewienia o charakterze lesnym. W zwigzku z niniejsza inwestycjg planowana jest
wycinka kilku drzew na niewielkim fragmencie wspomnianego zadrzewienia. Istniejaca
zielen wzdtuz linii kolejowej w dalszym ciggu bedzie stanowi¢ naturalng ochron¢ przed
halasem, gdyz nie zostanie przerwana ciaglos¢ tego zadrzewienia. Ponadto na tuku ul.
Wiadukt (przy zabudowie mieszkaniowej) planowane jest nasadzenie ok. 15 szt. drzew d¢bu
szyputkowego na dtugosci catego odcinka, ktére beda stanowi¢ dodatkowg ochron¢ naturalng
przed hatasem.
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Ad. 16

Planowany wezel polgczeniowy (istnicjgeej) ul. Wiadukt z planowanyg do realizacji
Aleja I.J. Paderewskiego jest weztem dwupoziomowym (Aleja I.J.Paderewskicgo bedzie
przechodzita pod istnicjgcym wiaduktem drogowym). W tym uktadzie, w dalszym ciggu ul.
‘Wiadukt bedzie glownym generatorem halasu. Aleja 1.J. Paderewskiego w obr¢bic wezla
bedzie charakieryzowala si¢ mniejszymi predkos$ciami projektowymi niz ul. Wiadukt, gdyz
bedzie ona droga zjazdowag na t¢ ulice. Bedzie ona prowadzona po tuku, tym samym
predkosei ruchu pojazdéw bedg tam znacznie ograniczone. W zwigzku z tym nic zachodzi
potrzeba, aby caly wezel zostat wyposazony w ckrany akustyczne. Dodatkowo na tuku ul.
‘Wiadukt (od strony budynkéw mieszkalnych) projektowane jest nasadzenie ok. 15 szt. drzew
d¢bu szyputkowego na dhugosci catego odcinka. Drzewa bedg stanowity dodatkowg ochrone

naturalng przed hatasem.

Biorac pod uwage powyzZsze oraz majgc na wzgledzie spelnienie wymogéw w zakresie
ochrony $rodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 4 ww. ustawy zltozenie wniosku moze nastapi¢ w terminie 10 lat
od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna, o ile
strona, ktéra zlozyta wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych, lub podmiot, na ktory
zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali przed uptywem terminu 6 lat od organu, ktéry
wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego
przedsiewzigcia przebiega etapowo oraz nie zmienily si¢ warunki okreslone w tej decyzji.

Dane o niniejszej decyzji zostang wiaczone do publicznie dostepnego wykazu danych
o dokumentach zawierajacych informacje¢ o srodowisku i jego ochronie na podstawie art. 21
ust. 2 pkt 9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.).

Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalacznik do niniejszej decyzji.

POUCZENIE

Od_ niniejszej decyzji sluzy stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Zwolnienie z oplaty skarbowej zgodnie
art. 7 pkt 3 ustawy o oplacie skarbowej
Piotr Liszyk - Starszy Specjalista.

Zataczniki:
1. Charakterystyka przedsigwziecia.

Otrzymujg:

1. Prezydent Miasta Biategostoku;

2.  W¢jt Gminy Juchnowiec Koscielny
3. pozostale strony postepowania w trybie art. 49 Kpa (obwieszczenie)
4.

ala
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Zalacznik nr 1 do decyzji Regionalmego
Dyrektora Ochrony Srodowiiska

w  Bialymstoku  znak 6\\’()().&'}-
11.4210.11.2015.AS =z dlliaz 7 lutego

2016r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwziecie realizowane bgdzie w granicach m. Biategostoku i gminy

Juchnowiec Koscielny i polegaé bedzie na budowie Trasy Niepodleglosci w Biatymstoku.

Zzkres planowanego przedsiewziecia obejmie:

Budowe drogi Alei 1. J. Paderewskiego na odcinku od ulicy Wiadukt
do polaczenia z Aleja Niepodlegltosci wraz z fragmentem ulicy Octowej oraz
facznicami i drogami serwisowymi;

Budowe drogi Alei Niepodleglosci na odcinku od polaczenia z Aleja
I. J. Paderewskiego do polgczenia z ulica Narodowych Sit Zbrojnych wraz
z lacznicami i drogami serwisowymi;

Rozbudowe ulicy Narodowych Sit Zbrojnych na odcinku od polgczenia z Alejg
Niepodleglosci do ok. 330 m za skrzyzowaniem z Aleja Jana Pawla II wraz
z facznicami i drogami serwisowymi;

Dostosowanie uktadu drogowego poprzez niezbedng przebudowe istniejacych ulic
wraz z przebudowa przejs¢ dla pieszych, chodnikow, $ciezek rowerowych itp.;
Budowe systemu kanalizacji deszczowej, w tym:

kanaléw deszczowych, przewodéw drenazowych, komér 1 urzadzen do
podczyszczania Sciekow;

zbiornikow retencyjnych (otwartych i podziemnych);

rowéw drogowych;

wylotow kanalizacji deszczowej do rzeki Bialej oraz Bazantarki;

Przebudowg istniejgcych rowéw odwodnieniowych i melioracyjnych;

Budowe obiektéw inzynierskich (tuneli, wiaduktow, muréw oporowych, kladek,
przepustow, przejs¢ dla ptazéw i1 matych zwierzat itp.);

Budowg 1 przebudowe infrastruktury technicznej: sieci os$wietleniowych,
wodociggowych, kanalizacyjnych, gazowych, cieptowniczych, elektroenergetycznych,
teletechnicznych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu itp.

Przewiduje si¢ do rozbidrki istniejace nawierzchnie jezdni bitumicznych

i nawierzchnie utwardzone, a takze obiekty kolidujace z planowang inwestycji, tj. budynki
gospodarcze, budynki mieszkalne (m.in. przy ul. Niepodlegtosci, ul.Klonowej i Letniej)
obiekty ustlugowo-handlowe, garaze murowane i blaszane, rampa samochodowa, obiekty
magazynowe, stacja transformatorowa, , altany i inne na terenie ogrodkoéw dziatkowych.
Rozebrane beda tez istniejgce ogrodzenia w niezbednych miejscach oraz inne drobne
elementy malej architektury.

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie Trasy Niepodlegtosci potozone

jest w zachodniej i poludniowo-zachodniej czesci Bialegostoku. Przedsigwziecie podzielono
podzielona zostala na trzy odcinki.

Odcinek I o dtugosci ok. 6,3 km obejmuje budowe drogi Alei 1. J. Paderewskiego na
odcinku od ulicy Wiadukt do polaczenia z Aleja Niepodleglosci wraz z fragmentem



ulicy Octowej oraz tgcznicami i drogami serwisowymi.

e Odcinek II o diugosci 3,1 km obejmujgcy budowe drogi Alei Niepodlegtosci na
odcinku od potgczenia z Alejg Paderewskiego do polaczenia z ulicag Narodowych Sit
Zbrojnych wraz z tgcznicami i drogami serwisowymi

e Odcinek III obejmujacy 1,8 km polegajacy na rozbudowie ulicy Narodowych Sil
Zbrojnych na odcinku od potaczenia z Alejg Niepodleglosci do ok. 330 m za
skrzyzowaniem z Alejg Jana Pawta II wraz z tacznicami i drogami serwisowymi.

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji nie istnieja obszary objete ochrong w mysl
ustawy o ochronie przyrody. Najblizsze obszary prawnie chronione to rezerwaty przyrody:
Las Zwierzyniecki i Antoniuk w odlegtosci ok. 2,7 km i1 4.0 km. Najblizsze obszary Natura
2000 tj. obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Puszcza Knyszynska PLB200003 oraz
specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Knyszynska PLH200006 oddalone sa
o ponad 5,5 km.

W zwigzku z inwestycjg niezb¢dna jest wycinka drzew i krzewdw z nig kolidujacych.
Wsrdd nich sa fragmenty lasu, pojedyncze drzewa, zarosla, krzewy oraz drzewa i krzewy
owocowe. Wycinka drzew nie obejmuje siedlisk szczegdlnie cennych z punktu widzenia
ochrony przyrody, niemniej jednak nalezy ograniczy¢ jej zakres do niezbednego minimum ze
wzgledu na mozliwo$¢ wykorzystywania ich przez awifaune, w i tak ograniczonym
siedliskowo krajobrazie miejskim.

Parametry budowanych i rozbudowywanvch ulic :

Odcinek 1 — budowa drogi Alei 1. J. Paderewskiego na odcinku od ulicy Wiadukt
do polaczenia z Aleja Niepodleglo$ci wraz z lacznicami i drogami serwisowymi oraz
infrastruktura techniczng

> Al. 1 J. Paderewskiego
e klasa drogi: GP 2/2 (gtéwna ruchu przyspieszonego, dwujezdniowa po 2 pasy ruchu w
kazdym kierunku);
o predko$é projektowa Vp=80km/h;
e predkos$é miarodajna Vm=100km/h;
e powigzanie z zewnetrznym uktadem poprzez dwupoziomowe skrzyzowania:
o z Alejg Niepodleglosci — poprzez wezel ,,Kleosin™ (poza zakresem
opracowania),
o zul. Transportowg — poprzez dwupoziomowe rondo $rednie o Srednicy
zewnetrznej Sz~55m — komunikacja poprzez facznice i drogi serwisowe,
o zul. K. Putaskiego — poprzez dwupoziomowe rondo $rednie o $rednicy
zewngtrznej Sz~50m — komunikacja poprzez drogi serwisowe,
o zul. W. Rzymowskiego — poprzez dwupoziomowe rondo $rednie o srednicy
zewnetrznej Sz~55m — komunikacja poprzez tacznice i drogi serwisowe,
o zul. Wiadukt — poprzez dwupoziomowy wezel typu WA.
e drogi serwisowe, jednokierunkowe w poziomie terenu, na odcinku od ronda
,» T ransportowa” do ronda ,,Rzymowskiego™;
e lacznice zjazdowe, jednokierunkowe z Alei I. J. Paderewskiego na i z ronda
,» Iransportowa”, na i z ronda ,,Rzymowskiego” oraz na i z ulicy Wiadukt i na ulicg
Zambrowska;
e pochylenie poprzeczne o wartosci 2,5%,
e wpusty kraweznikowo-jezdniowe (na odcinku Scieku przykraweznikowego);




e wpusty jezdniowe (na odcinku poza $cickiem przykraweznikowym);

e Sciek przykraweznikowy, trdjkgtny (na odcinku od Km 0+000 do Km 2+560);

o Sciezki rowerowe: glowne, obustronne, dwukierunkowe o szer. ~2,5m na odcinku od
wezla ,, Kleosin” do ronda ,,Rzymowskiego™;

e chodniki: obustronne o szer. ~2,0m na odcinku od wezta Kleosin do ronda
»Rzymowskiego”;

* cigg mieszany pieszo/rowerowy, jednostronny na odcinku od ronda ,,Rzymowskiego”
do wezta z ul. Wiadukt;

e opaski przykraweznikowe: obustronne.

Ul. Octowa

e klasa drogi: D 1/2 (dojazdowa, jednojezdniowa);

e predkos¢ projektowa Vp=30km/h;

e pochylenie dwustronne ~2,0%;

e chodnik jednostronny o szer. ~3,0m.

Potaczenie ulicy Octowej oraz Ronda Transportowa z terenami MPE

e Kklasa drogi: D 1/2 (dojazdowa, jednojezdniowa)

e predkosé projektowa Vp=30km/h;

e pochylenie dwustronne ~2,0%

e Sciezka rowerowa jednostronna na ulicy dojazdowej od Ronda Transportowa do
wiaduktu nad ulicg Paderewskiego o szer. ~2,5m

e chodnik jednostronny na ulicy dojazdowej od Ronda Transportowa do terenéw MPEC
o szer. ~2,0m

Ulica dojazdowa (siegacz) w rejonie ulicy Wiadukt

e Klasa drogi: D 1/2 (dojazdowa, jadnojezdniowa)

e Predkos¢ projektowa Vp=30km/h

e Pochylenie dwustronne ~2,0%

Chodnik jednostronny o szerokosci ~2,0m (w rejonie przejazdu kolejowego

o szerokosci ~3,5m)

Skrzyzowanie o ruchu okreznym ulic  Transportowej, 1acznic  zjazdowych

jednokierunkowych, drég serwisowych jednokierunkowych oraz ulicy do prowadzgcej do

MPEC ..Rondo Transportowa”

e Rondo $rednie o $rednicy zewnetrznej ~55,0m,

e Szerokos¢ jezdni ~6,0m (6,5m wraz z opaskami),

e Pierscien wewnetrzny ~2,5m,

e Szerokos$¢ wlotow ~4,5 - 5,0m

Szerokos¢ wylotow ~5,0m

Promienie wyokraglajace ~15,0m

Sciezki rowerowe o szerokosci ~2,5m i chodniki o szerokosci 2,0 — 4,0m od strony

pdéinocnej, potudniowej i wschodniej
Skrzyzowanie o ruchu okreznym ulic Pulaskiego. drdg serwisowych jednokierunkowych

oraz ulicy lokalnej zgodnie z MPZP ,.Rondo Pulaskiego”

Rondo $rednie o $rednicy zewngtrznej ~50,0m,

Szerokos¢ jezdni ~6,0m (6,5m wraz z opaskami),

Pierscien wewnetrzny 2,5m,

Szerokos$¢ wlotow 4,5 - 5,0m

Szerokos¢ wylotow 4,5 - 5,0m

Promienie wyokraglajgce ~15,0m (~13,0m na zjezdzie na ulice lokalng)

Sciezki rowerowe o szerokosci ~2,5m i chodniki o szerokosci 2,0 — 4,0m wokot ronda




» Skrzyzowanie o ruchu  okreznym ulic  Rzymowskiego, drog serwisowwych
jednokierunkowych  oraz tacznic  zjazdowych  jednokierunkowych ,.Rondo
Rzymowskiego”

e Rondo srednie o $rednicy zewnetrznej ~55,0m,

Szeroko$¢ jezdni ~6,0m (6,5m wraz z opaskami),

Pierscien wewnetrzny ~2,5m,

Szerokos¢ wlotow ~5,0m

Szerokos¢ wylotow ~5,0m

Promienie wyokraglajace ~15,0m

Sciezki rowerowe o szerokosci ~2,5m i chodniki o szerokosci 2,0 — 4,0m od strony

pdinocnej 1 zachodniej

> Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe

Ze wzgledu na klase drogi i dopuszczalng predko$¢ nie przewiduje si¢ przejsé
w poziomie ulicy Paderewskiego.

Przejscia dla pieszych zlokalizowane sa w rejonie skrzyzowan projektowanych drog,
tj. w rejonie ulic dojazdowych do MPEC, po péinocnej stronie ulicy Paderewskiego przez
ulice dojazdowsg do ul. Octowej, w rejonie Ronda Transportowa, Putaskiego, Rzymowskie go,
przez ulice dojazdowa w rejonie ulicy Wiadukt.

Odcinek II — budowa drogi Alei Niepodleglo$ci na odcinku od polaczemia
z Aleja 1. J. Paderewskiego do polaczenia z ulica Narodowvch Sil Zbrojnych wraz z
drogami dojazdowymi oraz infrastruktura technicznga

> Al. Niepodleglosci:
e klasa drogi GP 2/2 (gtéwna przyspieszona, dwujezdniowa)
e predko$é projektowa Vp=70km/h
e powigzanie z zewnetrznym uktadem poprzez dwupoziomowe skrzyzowania:
o zul Hetmanska / Klepacka — poprzez dwupoziomowe rondo $rednie —
komunikacja poprzez tacznice 1 drogi serwisowe,
o zul. Wroctawskg — poprzez dwu dwupoziomowe rondo srednie — komunikacja
poprzez tgcznice i drogi serwisowe,
o zul. Popietuszki - poprzez dwu dwupoziomowe rondo $rednie — komunikacja
poprzez tgcznice i drogi serwisowe,
o zul. Armii Krajowej — poprzez dwupoziomowe rondo $rednie — komunikacja
poprzez tacznice i drogi serwisowe.
» Ul. Hetmanska:
e klasa drogi: G 2/2 (glowna (dwujezdniowa)
e predkosé projektowa: Vp=50km/h
» Ul. Klepacka
e klasa drogi: Z 1/2 (zbiorcza, jednojezdniowa)
e predkosc¢ projektowa: Vp=40km/h
e skrzyzowanie z terenami kolejowymi (przejécie tunelem pod torami PKP)
» UL Wroctawska
e Kklasa drogi: Z 2/2 (zbiorcza, dwujezdniowa)
e predkosé projektowa: Vp=50km/h
» Ul Popietuszki:
e klasa drogi: G 2/2 (gléwna, dwujezdniowa)
o predkos¢ projektowa: Vp=60km/h
e skrzyzowanie z terenami kolejowymi (przejscie tunelem pod torami PKP)
» UL Armii Krajowej:




e klasa drogi: L 1/2 (lokalna, jednojezdniowa)
e predkosé projektowa: Vp=50km/h
Odcinek III — rozbudowa ulicy Narodowych Sil Zbrojnych na odcimku

od_ polaczenia z Aleja Niepodleglo$ci do ok. 330 m za skrzyzowaniem z Aleja
Jana Pawla II wraz z drogami dojazdowymi oraz infrastrukturg techniczna

» ul. Narodowych Sit Zbrojnych
e klasa drogi: GP 2/2 (giéwna ruchu przyspieszonego, dwujezdniowa, dwupasmowa);
kategoria drogi: DW669 (droga wojewddzka nr 669);
predkos¢ projektowa: Vp=70 km/h;
predkosé miarodajna: Vm=80 km/h (teren zabudowy w kraweznikach);
przekroj uliczny;
2 jezdnie o szerokosci 8,0 m;
lgcznice 7,0 m.
1. Jana Pawta II
klasa drogi: G 2/2 (gtéwna, dwujezdniowa, dwupasmowa);
kategoria drogi: DW676 (droga wojewodzka nr 676);
predkos¢ projektowa: Vp=60 km/h;
predkosé miarodajna: Vm=80 km/h (teren zabudowy w kraweznikach);
e przekrdj uliczny;
2 jezdnie o szerokosci min. 7,0 m, z poszerzeniami w rejonie skrzyzowan.
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