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Na podstawie art. 104 § 11 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. 2016.23 ze zm.) w zwiazku z art. 71 ust. 2 pkt 2, art.
75 ust. 6 oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 1 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko (Dz. U. 2016.353 ze
zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2016.71
j.t.), po rozpatrzeniu wniosku Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich, ul. Elewatorska 6,
15-620 Bialystok z dnia 17 czerwca 2015 r., znak: WBiD.400.6.4.2014 w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

DECYZJA v
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia pn.: ,,Budowa wezla drogowego
w Poroslach: ul. Kleeberga — droga krajowa Nr 8 — droga wojewédzka Nr 676 — ul. Jana
Pawla I1”.

I. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane bedzie na zachodnich obrzezach miasta
Bialegostoku. Rozpoczyna si¢ ono na zjezdzie z Alei Jana Pawla Il do ,,Macro Cash and
Carry”, obejmujac wlaczajace si¢ fragmenty ulicy Elewatorskiej oraz drogi krajowej nr 8,
natomiast konczy si¢ w rejonie ,,Dworu Czarneckiego”, pomiedzy miejscowosciami Porosty
i Lyski. Przedsigwziecie bedzie zlokalizowane w wigkszoséci na terenie gminy Choroszcz
(powiat biatostocki) oraz w malym fragmencie na terenie miasta Bialegostoku.

Zakres planowanego przedsigwziecia obejmuje:

— przebudowe odcinkow drog DK nr 8 i DW nr 676 z jednojezdniowych na
dwujezdniowe o lgcznej dlugoscei okoto 2,7 km,

— budowe sieci drog serwisowych o dlugoéci okoto 5.3 km,

— przebudowe 1 budowg skrzyzowan drogowych,

— przebudowe i budowe drogowych obiektow inzynierskich,

— przebudowe istniejgcych miejsc dostepu do drogi publicznej — zjazdow
indywidualnych i publicznych,

— wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni oraz umocnienie poboczy,

— przebudowe i budowe zatok autobusowych,

— przebudoweg i budowg chodnikdw, Sciezek rowerowych, ciagdw pieszo-rowerowych,
budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych,

— rozbudowe istniejacego lub budowe nowego systemu odwodnienia korpusu
drogowego (kanalizacja deszczowa) wraz z odprowadzeniem wody poza istniejacy pas
drogowy,

— budowe miejsca do kontroli i wazenia pojazdow,



— przebudowe i zabezpieczenie sieci i urzgdzen infrastruktury technicznej kolidujacych

z rozbudowywana drogg 1 obiektami inzynierskimi,

— budowe kanatu technologicznego,
— uzupelnienie istniejacego lub budowe nowego oswietlenia,
— zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.

Planowany do budowy wezel w Porostach zlokalizowany bedzie w terenie
o charakterze rowninnym. Inwestycja przebiega¢ bedzie czesciowo poza terenem
zabudowanym (lokalizacja samego wezta) oraz przez tereny zabudowane (podiaczenie
ul. Elewatorskiej w Bialymstoku do DW nr 676). W sasiedztwie drogi wojewodzkiej
w  kierunku Bialegostoku znajduja si¢ tereny o intensywnym zagospodarowaniu
przemyslowym. W sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia wystepuje tez liczna zabudowa
ustugowa, rzadziej budynki mieszkalne oraz tereny zielone.

Przedmiotowe zamierzenie przebiega poza terenami chronionymi na mocy ustawy
ochronie przyrody. Najblizej polozonymi obszarami chronionymi sg: otulina Narwianskiego
Parku Narodowego, zlokalizowana w odleglosci okoto 3.86 km oraz Rezerwat Antoniuk
oddalony okoto 3.97 km w kierunku péinocno-wschodnim.

Planowane przedsigwzigcie polozone bedzie w granicach jednolitych czesci wod
powierzchniowych (JCWP) obszaru dorzecza Wisly.

Planowane przedsigwzi¢cie bedzie zlokalizowane w obrebie nastepujacych jednolitych
czesel wod powierzchniowych (JCWP): "Horodnianka" o kodzie RW2000172615929,
..Biala” o kodzie RW2000172616899, ktdrych stan oceniono jako zty, a ocena stanu jako
niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych.

Zlokalizowane bedzie réwniez wobrebie jednolitej czesci wod podziemnych
(JCWPd) o kodzie PLGW 230055, ktorej stan ilosciowy i chemiczny zostal oceniony jako
dobry, a ocena stanu - niezagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych.

Charakterystvka planowanego przedsiewziecia stanowi zalacznik nr 1 do niniejszej

decyzji.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsi¢wzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych
wartosei przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwo$ci dla terenow sasiednich:

1. Prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu o mozliwie
najnizszej mocy akustycznej, prawidlowo eksploatowanego i1 konserwowanego,
w celu zabezpieczenia gruntu przed wyciekami plynow eksploatacyjnych.

2. Zapewni¢ optymalng organizacj¢ ruchu maszyn i pojazdéw na placu budowy.

3. W trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicza¢ emisje substancji gazowych
i pylowych poprzez wylaczanie silnikow maszyn w czasie przerw w pracy
i zaladunku.

4. Masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce
emisje oparow asfaltu.

5. Prace budowlane prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej w godz. od 6.00 do 22.00,
z wylaczeniem prac wymagajgcych dziatan ciaglych.

6. Bazy materialowe 1 paliwowe, parkingi, miejsca magazynowania odpadow oraz
zaplecze budowy lokalizowa¢ na terenach przeksztalconych antropogenicznie, poza
dolinami ciekow 1 w oddaleniu od terenéw podmoklych oraz poza terenami lesnymi,
a takze poza terenami zabudowy mieszkaniowej.

7. Zaplecze budowy wyposazy¢ w przenosne sanitariaty, i sukcesywnie je oprozniac.



8. Miejsce postoju maszyn 1 Srodkow transportu wyposazy¢ w srodki neutralizujace
(maty pochlaniajace, sorbenty) ewentualne wycieki paliwa lub innych plynéw
eksploatacyjnych.

9. Prowadzi¢ wlasciwg gospodarke humusem, polegajacg na jego oddzieleniu, odrebnym
sktadowaniu, zabezpieczeniu 1 ponownym wykorzystaniu w granicach terenu objgtego
inwestycjg.

10. Podczas prowadzenia prac ziemnych plac budowy i drogi dojazdowe utrzymywaé
w stanie ograniczajagcym niezorganizowang emisje pyléw (np. poprzez czeste
zraszanie zapylonych powierzchni woda, gléwnie w okresach bezdeszczowych).

11. Wszystkie powstale w trakcie budowy odpady budowlane i komunalne segregowaé
1 selektywnie magazynowa¢ w wyznaczonym miejscu oraz przekazywaé do odzysku
lub unieszkodliwiania uprawnionym do tego podmiotom bgdz wykorzystywaé na
potrzeby wlasne, zgodnie z przepisami obowigzujacymi w zakresie gospodarki
odpadami.

12. Miejsca magazynowania odpadow niebezpiecznych uszczelni¢ przed ewentualnym
przedostaniem sie substancji niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego.

13.Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia dotrzyma¢ dopuszezalne normy poziomy
hatasu dla terenow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w porze dnia - 61 dB,
dla terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej - 65 dB oraz 56 dB w porze nocnej
dla obu typow terendw.

14. Wody opadowe z jezdni odprowadza¢ do rowow przydroznych oraz do kanalizacji
deszczowej. Wody opadowe przed wylotem z kanalizacji deszczowej do odbiornika
podczyszczaé w urzadzeniach podczyszczajacych.

15. Prowadzi¢ systematyczny nadzor i konserwacje urzadzen shuzacych do odwadniania
drogi 1 oczyszczania sciekow opadowych.

3. Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢
inwestycji drogowej:

1. Zbiorniki retencyjno-oczyszczajace zaprojektowaé jako szczelne, typu otwartego
0 konstrukcji ziemnej, $cianach 1 dnie umocnionych plytami zelbetowymi
1 otworowymi. Dno i $ciany zbiornika uszczelni¢ geomembrang.

2. Zaprojektowa¢ i wykona¢ urzadzenia podczyszczajace i odprowadzajace wody
opadowe z nawierzchni drogi (studzienki osadowe i separatory substancji
ropopochodnych) do istniejacych wod powierzchniowych w taki sposob, aby redukcja
zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odprowadzanych do $rodowiska nie
przekraczala wartosci dopuszczalnej okreslonej w przepisach szczegdlnych.

3. Na wypadek wystapienia awarii, w miejscach, gdzie inwestycja przebiega w poblizu
ciekow lub zbiornikow wodnych zaprojektowaé szczelne rowy odwadniajgce oraz
urzadzenia oczyszczajace wyposazone w zastawki.

II. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych w odniesieniu
do przedsi¢wzi¢¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych zagroienie wystgpienia
powaznych awarii:

Przedsigwzigcie nie zalicza sie do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii przemystowych w rozumieniu rozporzgdzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zakladu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z 2016r., poz.138 j.t.).

(0%



I11. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko
w odniesieniu do przedsigwzieé, dla ktéorych przeprowadzono post¢gpowanie
dotyczgce transgranicznego oddzialywania na Srodowisko

Przedsiewziecie bedzie zlokalizowane w odleglosci ok. 50 km od granicy z Bialorusia
i jego realizacja oraz eksploatacja nie spowoduje oddzialywan transgranicznych.

IV. Stwierdzam konieczno§¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsi¢wzigcia na $rodowisko poprzez monitoring w nastepujacym
zakresie:

1. Obowiazek zapobiegania i ograniczania oddzialywania nalezy zrealizowa¢ poprzez
zastosowanie rozwiazan chronigcych srodowisko, okreslonych w niniejszej decyzji.

2. Dokonywaé przegladow eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajacych wody opadowe
2 razy do roku, w okresie wiosennym oraz jesiennym.

3. Jednorazowe wykonanie pomiaréw hatasu dla wszystkich 8 punktow pomiarowych
przyjetych do obliczen w analizie akustycznej. Pomiary halasu przeprowadzi¢ rok po
oddaniu drogi do uzytkowania, kiedy natezenie ruchu pojazdow bedziec miarodajne.

Po przeprowadzeniu badaf i pomiaréw sprawozdanie nalezy niezwlocznie przediozy¢

Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Biatymstoku.

V. Konieczno$é utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania:

Na tym etapie postgpowania nie wystepuje potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania , o ktorej mowa w art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2016 1., poz. 672 j.t.).

VI. Nakladam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie halasu,
ktéra powinna obja¢:

1. Pomiary wykona¢ zgodnie z pkt. IV.3. niniejszej decyzji.

2. Poréwnanic uzyskanych wynikow pomiarowych przedstawionych w  analizie
porealizacyjnej w stosunku do wartosci obliczonych w raporcie i w stosunku do
wartosci dopuszczalnych.

3. Jezeli badania halasu wykaza przekroczenia wartosei dopuszezalnych nalezy
przedstawi¢ propozycje skutecznych zabezpieczen akustycznych i poda¢ szczegotowe
informacje dot. typu urzadzen, ich parametréw i lokalizacji.

Analize porealizacyjng nalezy sporzadzi¢ po uptywie roku od dnia oddania przedsigwzigcia
do uzytkowania i przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsigwziecia do uzytkowania.

VIL Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na
§rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej.

VIII. Wskazuje si¢ dzialki, na ktorych przewiduje si¢ przeprowadzenie prac
przygotowawczych polegajacych na wycince drzew i krzewow:



Numery

Numery dziatek

Numery dzialck

Numery dzialek

Numery dzialek

dziatek
Dziatki nalezace do obrebu geodezyjnego Porosty (1D obrebu: 200201 5.0020)
112/1 104/3 283/6 283/3 283/6
114/5 104/28 283/8 100/12 282
114/1 104/29 283/9 100/21 174/4
43/1 104/31 281/2 100/23 277/1
41/4 105/9 279/1 96/16 276/1
43/4 104/1 278/1 96/17 2751
42/1 104/10 271152 96/18 274/1
41/1 104/14 271/34 96/20 273/1
41/3 104/4 255/15 95/3 272/1
42/3 104/12 255/16 95/5 271/32
42/5 104/18 271/36 95/6 271/35
42/6 104/23 271/42 94/1 271/54
111/1 104/16 255171 92/1 266
44/5 104/19 255/3 91/1 255/1
45/1 104/20 255/8 90/1 130/1
44/10 104/21 255/11 89/17 130/2
44/8 104/22 255/12 88/1 126/3
44/3 104/24 255/13 101/1 120/6
45/3 104/25 255/14 85 119/2
43/3 101/2 128/1 114/9 82
44/9 104/27 129/1 11242 100/10
44/7 104/26 130/1 110/16 97/4
45/4 105/4 254/1 108/7 96/24
110/3 105/17 126/3 105/9 96/10
49/8 105/19 126/4 63/15 95/9
49/10 105/20 126/6 60/3 94/2
49/12 105/14 126/5 60/4 92/2
49/15 105/2 123/2 60/5 9172
106/2 105/15 120/6 58/1 90/2
107/1 105/16 120/5 58/6 89/18
110/1 105/21 120/7 57/4 89/9
110/4 109 115/1 57/3 88/11
110/5 108/3 115/2 55/1 76/1
110/6 113742 116/1 533 83
110/7 233 116/2 55/4 82
107/2 298 119/1 53 81
106/1 299 100/16 52 80
11172 297/18 100/19 51 79
49/14 297/19 81/19 100/10 78
48/1 297/5 81/20 297/21 67
102 296/22 100/4 296/21 66
108/9 29212 81/22 296/5




108/8 293/15 3172 295/2
105/13 293/16 49/15 293/16
105/8 295/3 48/2 289
105/7 295/4 49/7 283/5

65 60/11 105/2 44/8

64 59/3 84 43/4
63/11 58/7 76/1 42/8
63/13 58/3 88/7 114/5
105/3 105/17 63/12 110/8
105/14 108/2 63/14 100/15

Dziatki nalezgce do obrebu geodezyjnego Lyski (ID obrebu: 200201 _5.0015)

100/19 81/220 81/17 172/1 144/4
81/21 81/19 81/23 173/1
173/3 172/2 171/2 174/3

IX. Zalgeznik nr 1 pn. Charakterystyka przedsigwzigeia stanowi integralng czes¢
niniejszej decyzji.

X. Ninicjszej decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalnosci zgodnie z art. 108 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U.
2016.23 ze zm.).

UZASADNIENIE

Whioskiem z dniu 18 czerwca 2015 r. Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich,
ul. Elewatorska 6, 15-620 Bialystok wystgpil do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku zwnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzi¢cia pn.: ,Budowa wezla drogowego w Porostach:
ul. Kleberga — droga krajowa Nr 8 — droga wojewddzka Nr 676 — ul. Jana Pawila 117,
zalaczajac kartg informacyjng przedsiewziecia wraz z zapisem w formie elekironicznej oraz
kopie map ewidencyjnych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, pismem z dnia 24 czerwca
2015 r. wezwal Inwestora do usuniccia brakéw formalnych wniosku poprzez okreslenie
numerow geodezyjnych dzialek stanowigcych teren zamkniety oraz wyjasnienie czy
przebudowany odcinek drogi bedzie stanowil droge ekspresowa. Podlaski Zarzad Drog
Wojewodzkich uzupelnit wskazane braki pismem z dnia 29 czerwca 2015 .

W dniu 6 lipca 2015 r., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
wszczal postepowanie administracyjne w przedmiocie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsi¢wzigcia informujac o tym fakcie strony postgpowania
obwieszczeniem z dnia 6 lipca 2015 r., znak: WOOS-11.4210.7.2015.UM. Obwieszczenie
zamieszczone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu w dniu 6 lipca 2015r.
oraz wywieszone bylo na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku w dniach od 6 lipca 2015 r. do 21 lipca 2015 r., na tablicy
ogloszen Urzedu Miegjskiego w Choroszezy oraz  Urzedu Miejskiego w Biatymstoku od dnia
8 lipca 2015 r. do 22 lipca 2015 r.

Whnioskowane zamierzenie inwestycyjne nalezy do II grupy przedsigwziec
wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. 2016.71
j.t.) dla ktorych sporzadzenie raportu moze by¢ wymagane.




Przedmiotowe przedsigwzigcic bedzie realizowane w czg¢sei na terenie zamknietym
PKP (dziatka : 391 obr¢b Bialystok). dlatego zgodnie zart. 75 ust. 6 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. 2016, poz. 353 ze zm.) decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla calego
przedsigwzigcia wydaje regionalny dyrektor ochrony srodowiska, w tym konkretnym
przypadku — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku.

Whnioskiem z dnia 10 lipca 2015 r. Burmistrz Choroszczy wystapil o dopuszczenie
Gminy Choroszez do udziatu w przedmiotowym postgpowaniu administracyjnym na prawach
strony. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, postanowieniem z dnia
28 lipca 2015 r. znak: WOOS-I1.4210.7.2016.UM dopuscit Gming Choroszcez do udzialu na
prawach strony w postepowaniu administracyjnym w sprawie wydania decyzji srodowiskowej
dla przedsigwzigeia pn.: ,,Budowa wezta drogowego w Porostach : ul. Kleberga — droga
krajowa Nr 8 — droga wojewodzka Nr 676 — ul. Jana Pawta 117,

W dniu 15 lipca 2015 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
wezwal Inwestora do uzupelnienia informacji zawartych w karcie informacyjnej
przedsiewzigcia. Inwestor uzupelnit wskazane braki 28 lipca 2015 1.

W dniu 4 sierpnia 2015 r. pismem znak: WOOS-11.4210.7.2015.UM tut. organ
wystapil do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku o wydanie
opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko i ewentualne
okreslenie zakresu raportu dla przedmiotowego przedsiewzigeia, jednoczeénie poinformowat
o tym fakcie strony postgpowania poprzez obwieszczenie z dnia 4 sierpnia 2015 r.
Obwieszczenie zamieszczone zostato w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu w dniu
4 sierpnia 2015 r. oraz bylo wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Reglonalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w dniach od 4 sierpnia do 19 sierpnia 2015 r., na tablicy
ogloszen Urzedu Miejskiego w Choroszezy w dniach od 6 sierpnia 2015 r. do 20 sierpnia
2015 r. oraz Urzedu Miejskiego w Bialymstoku od dnia 4 sierpnia 2015 r. do 19 sierpnia
2015

W opinii sanitarnej nr 187/NZ7/2015, znak: NZ.4461.111.2015, z dnia 17 sierpnia
2015r. (data wplywu: 20 sierpnia 2015 r.) Pafstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Biatymstoku stwierdzil konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla ww. przedsigwzigcia uzasadniajgc swoje rozstrzygnigeie tym, iz eksploatacja
planowanego wezla drogowego spowoduje emisje hatasu oraz zanieczyszczen do powietrza
zwigzang z ruchem pojazdéw i pracg silnikow co moze szkodliwie oddzialywaé na zycie
1 zdrowie ludzi.

Ze wzgledu na potrzebg przeprowadzenia pelnej procedury oraz skomplikowany
charakter sprawy postanowieniem z dnia 17 sierpnia 2015 r. tut. organ przedhizyt termin
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziccia do dnia
19 pazdziernika 2015 r. O powyzszym fakcie powiadomil strony postepowania
obwieszczeniem z dnia 17 sierpnia 2015 r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku postanowieniem z dnia
26 sierpnia 2015r. nalozyl obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
dla ww. przedsigwzigcia i ustalil zakres raportu w pelnym zakresie wg art. 66 ustawy 0o$ ze
szczegdlnym uwzglednieniem m.in.: wplywu inwestycji na zycie i zdrowie ludzi, a takze na
srodowisko w zakresie emisji halasu w stosunku do terenéw chronionych akustycznie,
wplywu planowanej inwestycji na klimat i klimatu na trwalos¢ przedsiewziecia (odpornosé
inwestycji na kleski zywiolowe, warunki ekstremalne, adaptacja inwestycji do zmian
klimatu).

Tut. organ powiadomil strony postgpowania o wydaniu ww. postanowienia
nakladajgcego obowigzek sporzadzenia oceny oddziatywania na srodowisko obwieszczeniem
z dnia 26 sierpnia 2015 r. znak: WOOS-11.4210.7.2015.UM. Obwieszczenie zamieszczone



zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu w dniu 28 sierpnia 2015 r. oraz byto
wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku w dniach od 17 sierpnia do 2 wrzesnia 2015 r., na tablicy ogloszen Urzedu
Miejskiego w Choroszezy w dniach od 31 sierpnia 2015 r. do 14 wrzeénia 2015 1. oraz
Urzedu Miejskiego w Bialymstoku od dnia 19 sierpnia 2015 r. do 12 wrzesnia 2015 .

Pismami z dnia 22 i 23 wrzesnia 2015 r. Tomasz Waszkiewicz dzialajgc
7 pelnomocnictwa Pana Lecha Chwatko oraz Piotra Chwatko wystapil z wnioskiem o zajgcie
stanowiska w przedmiocie sposobu przebudowy trasy S8 w okolicach wezla Porosly oraz
przyznanie Panu L. Chwatko statusu strony w postgpowaniu administracyjnym. Tut organ
w odpowiedzi na powyzszy wniosek, pismami z dnia 25 wrzesnia 2015 r. poinformowal,
iz zardéwno Pan Lech Chwatko oraz Pan Piotr Chwatko sa stronami przedmiotowego
postepowania.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska postanowieniem z dnia 29 wrzesnia 2015 r.
zawiesit postepowanie administracyjne w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa wezla drogowego w Porosfach:
ul. Kleberga — droga krajowa Nr 8 — droga wojewodzka Nr 676 — ul. Jana Pawla IT” do czasu
przedtozenia przez wnioskodawce raportu o oddzialywaniu na srodowisko. O tym fakcie tut.
organ powiadomil strony postgpowania obwieszczeniem z dnia 29 wrzesnia 2015 1.
Obwieszczenie zamieszezone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzgdu w dniu
29 wrzesnia 2015 r. oraz bylo wywieszone na tablicy ogloszef w siedzibie Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w dniach od 29 wrzesnia do 14 paZdziernika
2015 r., na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Choroszezy oraz Urzgdu Migjskiego
w Biatymstoku od dnia 30 wrzesnia 2015 r. do 14 pazdziernika 2015 r.

Inwestor - Podlaski Zarzadu Drog Wojewddzkich, ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok
w dniu 27 pazdziernika 2015 r. pismem znak: WBiD.400.6.4.2014 przedlozyl raport
oddziatywania na $rodowisko planowanego przedsigwzigeia. Jednoczesnie zwrocit  sig
7 wnioskiem o nadanic decyzji $rodowiskowej rygoru natychmiastowej wykonalnosci
w trybie art. 108 Kpa, uzasadniajac, iz niezbednym jest skomunikowanie w sposob
bezpieczny i prawidlowy drog stanowigcych planowane do realizacji przedsigwziccie.
Obecny stan techniczny drog jest zly (nierdwna nawierzchnia, brak nosnosci, brak nalezytego
odwodnienia, brak chodnikéw dla pieszych) i stwarza zagrozenie dla zycia i bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska postanowieniem z dnia 30 pazdziernika
2015 r. podjat z urzedu zawieszone w dniu 29 wrzesnia 2015 r. postgpowanie administracyjne
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.:
_Budowa wezta drogowego w Porostach : ul. Kleberga — droga krajowa Nr 8 — droga
wojewddzka Nr 676 — ul. Jana Pawta II” oraz jednoczesnie przedtuzyl termin postgpowania
do dnia 30 grudnia 2015 r. O tym fakcie tut. organ powiadomil strony postgpowania
obwieszczeniem z dnia 30 pazdziernika 2015 r. Obwieszczenie zamieszczone zostalo
w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu w dniu 2 listopada 2015 r. oraz bylo
wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku w dniach od 23 listopada do 8 grudnia 2015 r., na tablicy ogloszen Urzedu
Miejskiego w Choroszezy oraz Urzedu Miejskiego w B1aiymstoku od dnia 24 listopada
2015 r. do 8 grudnia 2015 1.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w zwigzku z licznymi
sugestiami stron postepowania dot. nickorzystnego rozwigzania technicznego planowanego
do realizacji wezla ,Porosly” (ze wzgledu na zajeto$¢ terenu utrudniajacg korzystanie
7z nieruchomosci i prowadzenie dzialalnosci gospodarczej) pismem z dnia 30 pazdziernika
2015 r. zwrocit sie do Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w  Bialymstoku
o rozwazenie mozliwosci wskazania jako ,,wariantu inwestycyjnego” wariantu wskazanego
w raporcie, jako ,,wariant alternatywny”. Inwestor pismem z dnia 12 listopada 2015 r.



dokonat zmiany wariantu planowanego przedsiewzigcia w taki sposob, iz wskazany
w raporcie ,,wariant alternatywny” przyjal jako ,wariant preferowany™, o czym tut. organ
poinformowal strony postepowania obwieszczeniem z dnia 23 listopada 2015 r.
Obwieszczenie zamieszezone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu w dniu
23 listopada 2015 r. oraz wywieszone bylo na tablicy ogloszen w siedzibic Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w dniach od 23 listopada do 8 grudnia 2015 r.,
na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Choroszezy od 3 listopada 2015 r. do 17 hstopada
2015 r. oraz Urzgdu Miejskiego w Biatymstoku od dnia 24 listopada 2015 r. do 8 grudnia
2015 1.

Jednoczesnie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku pismem
z dnia 23 listopada 2015r. znak: WOOS-11.4210.7.2015.UM wezwal inwestora do
przedlozenia w terminie do dnia 23 grudnia 2015 r. zaktualizowanego raportu o odzialywaniu
przedsiewzigeia na srodowisko w zwiazku dokonang zmiang wariantu przewidzianego do
realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

W dniu 24 grudnia 2015 r. Podlaski Zarzadu Drég Wojewodzkich w Bialymstoku,
w odpowiedzi na wezwanie z dnia 23 listopada 2015 r. znak : WOOS-11.4210.7.2015.UM.
przedlozyl raport o oddziatywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko, ktory
uwzgledniat dokonang zmiane wariantu.

W zwigzku z koniecznoscia przeanalizowania nowego materiatu dowodowego
W sprawie tut. organ postanowieniem z dnia 29 grudnia 2015 r. przedtuzyl termin wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzigcia do dnia 29 lutego
2016 r. O powyzszym fakcie powiadomil strony postepowania obwieszczeniem z dnia
29 lutego 2016 1.

Pismem z dnia 11 stycznia 2016 r. ,Kaja” Alfred Olszewski, Lyski 1B 16-070
Choroszez zwrocito sig z prosba o wskazanie parametréw drogi serwisowej, zaznaczonej na
rysunku zalagczonym do pisma. W zwigzku z powyzszym tut. organ pismem z dnia
14 stycznia 2016 r. zwrocil si¢ do Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Bialymstoku
z prosbg o wyjasnienie podniesionych w pismie ,,Kaja” kwestii. Inwestor w pi$mie z dnia
22 stycznia 2016 r. wyjasnit wnioskodawcy powyzsze watpliwosci.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku pismem z dnia 22 stycznia
2016 r. znak: WOOS-I1.4210.7.2015.UM wezwal inwestora w terminie do dnia 22 lutego
2016 r. do uzupelnienia brakéw w ztozonym raporcie o odzialywaniu przedsiewziecia na
srodowisko. Uwagi dotyczyly m.in.: szczegolowego wuzasadnienia wyboru wariantu
przewidzianego do realizacji oraz okreslenie przewidywanego oddzialywania na $rodowisko
wszystkich analizowanych wariantéw, opisu jednolitych czesci wod, na ktore przedsiewziecie
moze oddziatywaé wraz z wskazaniem celow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod
powierzchniowych, ponowne przeanalizowanie mozliwych i aktualnie wystepujacych
konfliktéw spolecznych zwigzanych z realizacja planowanego przedsiewziecia. Jednoczesnie
tut. organ przypominal o koniecznosci przedlozenia kopii map ewidencyjnych oraz wypisu
z rejesiru gruntéw obejmujacych przewidywany teren, na ktdérym bedzie realizowane
przedsigwzigcie w zmienionym wariancie.

Ze wzgledu na skomplikowany charakter sprawy postanowieniem z dnia 29 lutego
2016 r. tut. organ przedluzyl termin wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla ww. przedsiewzigcia do dnia 29 kwietnia 2016 r. O powyzszym fakcie powiadomil strony
postepowania obwieszczeniem z dnia 29 lutego 2016 1.

Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku pismem z dnia 7 marca 2016 r.
znak: WBiD.400.6.4.2014 zwrdcit si¢ do tut. organu z prosba o wydluzenie terminu na
zlozenie uzupelnienia raportu do dnia 29 kwietnia 2016 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku pismem z dnia 11 marca 2016 r. wyrazil zgode na przesuniecie
terminu uzupelnienia brakow w raporcie do dnia 29 kwietnia 2016 r.



Pismem z dnia 12 kwietnia 2016 r. znak: 0.B1.12.5322.6.2015.JW Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Bialymstoku wniosla uwagi do przedtozonego raportu
dot. m.in.: nieprawidlowych zalozen do analizy akustycznej, braku uzasadnienia wyboru
wariantu planowanego do realizacji. W zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku pismem z dnia 29 kwietnia 2016 r. znak: WOOS-
11.4210.7.2015.UM wezwal inwestora w terminie do dnia 16 maja 2016 r. do
przeanalizowania i uwzglednienia w opracowanym uzupenieniu do raportu, zgloszonych
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Bialymstoku uwag
dotyczacych ww. przedsiewzigcia. Jednoczesnie przedhuzyl termin postgpowania do dnia 29
czerwca 2016 1.

Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku pismem z dnia 16 maja 2016 r.
znak: WBiD.400.6.4.2014 przedtozyl wyjasnienia oraz aneks do raportu, stanowigcy jego
uzupehienie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w dniu 6 czerwca 2016 1.
wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bialymstoku
o zaopiniowanie przedsiewziecia pod katem zycia i zdrowia ludzi oraz przystgpit do
procedury z udzialem spoleczenstwa, informujac spoteczenstwo o mozliwosci zapoznania sig
z dokumentacja sprawy i skladania uwag i wnioskéw w terminie 21 dni od daty dokonania
publicznego ogloszenia.

Zgodnie z art. 33 ust. 1 1 art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 ze zm.)
powyzszy fakt tut. organ podal do publicznej wiadomosei poprzez obwieszezenie
z dnia 6 czerwea 2016 1., znak: WOOS-11.4210.7.2015.UM.

W trakcie przeprowadzenia procedury z udzialem spoleczenstwa do tut. organu nie
wplynely zadne uwagi, ani wnioski.

Obwieszczenie zamieszczone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu
w dniu 8 czerwca 2016 r. oraz wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalne;j
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w dniach od 6 czerwca do 28 czerwca 2016 r.,
na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Choroszczy od 8 czerwca 2016 r. do 28 czerwca
2016 r. oraz Urzedu Miejskiego w Bialymstoku od dnia 7 czerwca 2016 r. do 28 czerwca
2016 r.

Z uwagi na trwajacy udzial spoleczenstwa oraz oczekiwanie na opinig¢ organu
inspekcji sanitarnej zawiadomieniem z dnia 28 czerwca 2016 r. tut. organ poinformowat
strony postepowania o przedluzeniu terminu wydania decyzji Srodowiskowej do dnia
29 sierpnia 2016 r.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bialymstoku opinia z dnia
1 lipca 2016 r. (data wplywu 5 lipca 2016 r.) nr 162/NZ/2016, znak: NZ.4461.105.2016
pozytywnie zaopiniowal wnioskowane przedsiewzigcie okreslajgc jednoczesnie warunki jego
realizacji, ktore uwzglednione zostaly w sentencji niniejszej decyzji:

I. na etapie prac budowlanych stosowaé maszyny i urzqdzenia w dobrym stanie
technicznym,

2. w poblizu zabudowy mieszkaniowej prace budowlane ograniczy¢ do pory dziennej,

3. prowadzié prace budowlane z przestrzeganiem przepisow bhp i ochrony srodowiska,

4. w miare mozliwosci stosowaé materialy budowlane w postaci plynnej, a w okresie
bezdeszczowym zraszaé powierzchnie terenu wodq w celu ograniczenia pylenia,

5. masy bitumiczne transportowac wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce
emisje oparow asfaltu,

6. wykonaé analize porealizacyjng w zakresie rozprzestrzeniania si¢ halasu do
srodowiska.
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Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku przed wydaniem niniejszej
decyzji, wypelniajac wymég art. 10 § 1 Kpa, obwieszczeniem 7 dnia 13 lipca 2016 r. znak:
WOOS-I1.4210.7.2015.UM powiadomil strony postepowania o zebraniu pelnego materialu
dowodowego w przedmiotowej sprawie, o mozliwosci zapoznania si¢ z nim oraz
o mozliwosci skladania ewentualnych uwag i wnioskéw w terminie 7 dni od daty doreczenia
obwieszczenia.

Obwieszczenie zamieszezone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej tut. urzedu
w dniu 15 lipca 2016 r. oraz bylo wywieszone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w dniach od 13 lipca 2016r. do 29 lipca 2016r.,
na tablicy ogloszen Urzedu Miejskiego w Choroszezy od 14 lipca 2016 r. do 28 lipca 2016 1.
oraz Urzedu Miejskiego w Biatymstoku od dnia 14 lipca 2016 r. do 28 lipca 2016 .

W trakcie prowadzonego postepowania z wnioskiem o przyznanie statusu strony
W postepowaniu zwrdcili si¢: Wiestaw Maksimowicz JMP. S.A (pismem z dnia 26.10.2015r.),
Antoni Sienkiewicz (pismem z dnia 26.10.2015 r.). Stawomir Gorustowicz (pismem
z dnia 26.10.2015 r.), Mirostaw Chrzanowski (pismem z dnia 26.10.2015 r.), Stanistaw
Topczewski TOP MOTORS Sp. z 0.0 (pismem z dnia 26.10.2015 r.), STEKOP S.A. (pismem
z dnia 27.10.2015 r.), Zdzistaw Wroblewski (pismem z dnia 27.10.2015 r.), Aleksy Breczko
-AUTO-BRECZKO Sj. (pismem z dnia 26.10.2015 r.), Konrad Kaczynski ,.Conrad
Company” (pismem z dnia 26.10.2015 r.), Marek Borowski EUROMASTER (pismem z dnia
26.10.2015 r.) Zdzislaw Czarnecki (pismem z dnia 26.10.2015 r.), Grzegorz Pogorzelski
(pismem z dnia 26.10.2015 r.), Teresa Biclawska (pismem z dnia 26.10.2015 r.) Iglotex
—Lukasz Sp. z 0.0. (pismem z dnia 09.11.2015 r.), Piotr Grabowiec Eurocash S.A. (pismem
zdnia 01.12.20151.),

Tut. organ pismem z dnia 25 listopada 2015 r. poinformowat ww. wnioskujgcych,
iz w zwigzku z dokonang przez inwestora w dniu 12 listopada 2015 r. zmiang wariantu
przewidzianego do realizacji ww. przedsigwzigeia  dopiero po otrzymaniu nowych
wymaganych ustawowo zalgeznikéw, w tym m.in. wypisu z rejestru gruntow bedzie mogt
ustali¢ krag stron postepowania. Inwestor przedlozyl wypisy z rejestru gruntow przy pismie
z dnia 25 maja 2016r. Ostatecznie tut. organ stwierdzil, iz ww. podmioty sa stronami
przedmiotowego postepowania, 0 czym powiadomil zainteresowanych pismem z dnia
21 lipca 2016 r.

Stowarzyszenie ,Lege Artis Pro Natura” z/s w Solcu Kujawskim pismem z dnia
2 maja 2016 r. zwrécito sie z wnioskiem o dopuszczenie na prawach strony do udziatu
W postepowaniu administracyjnym toczacym sie na wniosek Podlaskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w  Bialymstoku w  sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,.Budowa wezla drogowego w Poroslach:
ul. Kleeberga — droga krajowa Nr § — droga wojewodzka Nr 676 — ul. Jana Pawla II”, nie
wnoszae uwag do prowadzonego postepowania. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku na podstawie art. 44 ust. 1 ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i Jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.)
postanowieniem z dnia 6 maja 2016 r. dopuscil do udziatu w postgpowaniu na prawach strony
Stowarzyszenie ,,Lege Artis Pro Natura” z/s w Solcu Kujawskim.

Podstawg do oceny wplywu planowanego przedsiewziecia na s$rodowisko
1 wypracowania stanowiska Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
W przedmiotowej sprawie stanowily: raport o oddziatywaniu na $rodowisko, odpowiedzi
Inwestora na wezwania tut. organu w sprawie uzupehienia brakéw merytorycznych
stwierdzonych w raporcie oraz opinia sanitarna Pafstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Biatymstoku.

Przed wydaniem decyzji Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
przeanalizowal warianty przedsiewziecia.
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Wariant PREFEROWANY — rozpoczyna si¢ w km 638+890 i przebicga w duzej czescl po
istniejacym $ladzie drogi krajowej nr 8 i drogi wojewddzkiej nr 676. Przekrd) drogowy obu
drog jest dwujezdniowy dwupasowy (2x3,5m). Od poczatku opracowania do km 639+300
jadge w kierunku Bialegostoku jezdnia DK nr 8 pozostaje dwupasowa. W kierunku
przeciwnym mamy dodatkowe dwa pasy wlaczania do ruchu od DW nr 676 rozpoczynajace
sie w km 639+540 1 konczgce w poczatku opracowania projekiu. Oba kierunki jazdy
rozdzielone sa pasem zieleni o szerokosel 4m. Przeprojektowano istniejgce skrzyzowanie
skanalizowane polozone w km 639+440. Nowe skrzyzowanie jest kombinacja dwéch rond
malych polaczonych ze sobg tukiem o promieniu 50m. W tym rozwiazaniu polaczenie drog
serwisowych oraz istniejacych drog: powiatowej i gminnej z droga krajowg zapewnione jest
po potnocnej stronie DK nr 8 i odbywa si¢ dzieki zaprojektowanym jednopasowym lacznicom
jednokierunkowym typu P1. Dojazd w strong Bialegostoku i Augustowa zapewniony jest po
drogach serwisowych. Takie rozwiazanie narzucilo przeprowadzenie drogi krajowej nr 8 nad
istnicjacym skrzyzowaniem, co z kolei poniosto za sobg pewne konsekwencje:

—  wyburzenie istniejacej kladki dla pieszych znajdujacej sig¢ w km okolo 639+400
(bardzo wazny jest fakt, 1z w stanie istniejacym konstrukeja ta ograniczata widocznose
sygnalizatorow sygnalizacji $wietlnej kierowcom jadacym w kierunku Warszawa
- Bialystok. co wiazalo si¢ z gwaltowng reakcja kierowey w przypadku koniecznoscel
hamowania przed czerwonym sygnatem),

— przebieg drogi krajowej nr 8 na odcinku od km 639+150 do km okolo 639+600 po
nowym sladzie.

—  budowe dtugiego wiaduktu nad droga powiatowa,

Od km 639+300 do km 639+570 przekroj prawe] jezdni powicksza sig o dodatkowe dwa pasy
wylaczenia z ruchu, gdzie w km okolo 639+700 nastepuje ich rozplot na dwa kierunki:
Warszawa — Augustow (droga nr 8) oraz Warszawa — Bialystok (droga nr 676). Dodatkowo
w km okolo 639+660 zaprojektowano dodatkowy pas wylaczania, umozliwiajacy zjazd na
pobliska droge serwisowa oraz stacje paliw. Droga serwisowa przebiega ZarOwno po
p6tocnej jak i rowniez po poludniowej stronie projektowanego odcinka. W celu zapewnienia
bezkolizyjnego polaczenia dla relacji Bialystok — Warszawa, zaprojektowano bezkolizyjny
wezel typu WA. W km 639+840 relacja ta przebiegac bedzie po nowym obiekcie mostowym,
zaprojektowana jako dwupasowa lacznica jednokierunkowa P2. Dodatkowo umozliwiono
bezposredni zjazd na droge powiatows Nr 1551B poprzez zaprojektowanie w km okofo
04200 dodatkowego pasa wylaczania z lacznicy P2 na tacznice P1. Jednoczesnie
doprojektowano dodatkowa lacznice P1, ktora kaczy si¢ z wyzej wspomniang lacznicg w km
04250, umozliwiajaca bezposredni zjazd z DK nr 8 na droge powiatowa nr 1551B. Od km
0 + 000 do km okoto 0 + 350 droga wojewodzka nr 676 przebiega po istnicjacym sladzie.
Przekroj drogi jest rowny 2x3,5m. Przeciwne kierunki jazdy rozdzielone sa pasem zieleni
o szerokosci 2m. W km 0+490 zaprojektowano pas wylaczania na ul. Elewatorska.
Przeprojektowanie skrzyzowania oraz bezkolizyine przeprowadzenie drogi nr 676 z linig
kolejowa wymusito poprowadzenie drogi wojewodzkiej gorg, nad skrzyzowaniem z wyspa
centralng i linig kolejowa. Wiaze si¢ to z koniecznoscig budowy dwoch wiaduktow. Na
wiadukcie nad linia kolejowa beda zaprojektowane dodatkowe pasy wiaczania oraz
wylaczania. Koniec opracowania w kierunku centrum Biategostoku znajduje si¢ w km 1+073
DW nr 676 przed zjazdem publicznym. W celu skomunikowania polnocnej drogi serwisowej
7z droga krajowa nr 8, zaprojektowano w km okolo 640+350 dodatkowe pasy wihgczania
i wylaczania prowadzgce na skrzyzowanie typu mate rondo. Na calej dlugosci pélnocnej drogi
serwisowej poprowadzona zostala Sciezka rowerowa. Identyczne rozwigzanie, ale bez $ciezki
rowerowej zastosowano dla drogi serwisowe] znajdujacej sie po potudniowej stronie drogi
nr 8. Koniec opracowania w kierunku Augustowa znajduje sie w km 640+681 na istnicjacym
wiadukcie nad linig kolejowa.
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Wariant ALTERANTYWNY rozpoczyna si¢ w km 639+890 1 przebiega w duzej czescei po
istniejgcym $ladzie drogi krajowej nr 8 i drogi wojewodzkiej nr 676. Przekroj drogowy od
poczatku opracowania do km 639+300 jadac w kierunku Biategostoku jest rowny 2 x 3,5 m.
W kierunku przeciwnym oprocz dwoch pasow, ktoérych szeroko$¢é wynosi réwniez po 3,5m,
mamy dodatkowe dwa pasy wlaczania rozpoczynajgce sic w km 639+540 i konczace
w poczatku opracowania projektu. Oba kierunki rozdzielone sa pasem zieleni o szerokosci
4m. Przeprojektowano istniejace skrzyzowanie skanalizowane polozone w km 639+440.
Nowe rozwigzanie zaprojektowano w postaci ronda po poétnocnej stronie DKS8, ktore taczy
drog¢ powiatowa nr 1551B oraz drogi serwisowe. Dzicki takiemu rozwiazaniu polaczenie
drog serwisowych oraz istniejacych drég: powiatowej i gminne] odbywa si¢ dzieki
zaprojektowanemu wiaduktowi na DK8. W obszarze tym droga powiatowa prowadzona jest
w wykopie. Takie rozwigzanie spowodowato konieczno$é wybudowania wiaduktu na DK8
1 poprowadzenie drogi powiatowej w wykopie. Dzigki tym rozwigzaniom udalo sie zachowaé
kladke dla pieszych w obszarze istniejgcego skrzyzowania Od km 6394300 do km 639+570
przekroj drogi powigksza si¢ o dodatkowe dwa pasy, gdzie w km okoto 639+700 nastepuje
ich rozplot na dwa kierunki: Warszawa — Augustow (droga DK nr 8) oraz Warszawa
— Bialystok (droga DW nr 676). Dodatkowo, w km okolo 639+660, zaprojektowano
dodatkowy pas wylgczania umozliwiajacy zjazd na pobliska droge serwisowg oraz stacje
paliw. Droga serwisowa przebiega zaréwno po péinocnej jak i rowniez po potudniowej
stronie projektowanego odcinka. W celu zapewnienia bezkolizyjnego polaczenia dla relacji
Biatystok — Warszawa, zaprojektowano bezkolizyjny wezel typu WA, W km 639+840 relacja
ta przebiega¢ bedzie po nowym obiekcie mostowym, zaprojektowana jako dwupasowa
tgcznica  jednokierunkowa P2. Dodatkowo umozliwiono bezposredni zjazd na droge
powiatowg Nr 1551B poprze zaprojektowanie w km okoto 0 +200 dodatkowego pasa
wylaczania z lgcznicy P2 na lacznicg P1. Jednoczesnie doprojektowano dodatkows tacznice
P1, ktora taczy sie z wyzej wspomniang facznicg w km 0 + 250, umozliwiajacg bezposredni
zjazd z DK nr 8 na droge powiatowg nr 1551B. Od km 0 + 000 do km okoto 0 + 350 droga
wojewodzka nr 676 przebiega po istniejacym $ladzie. Przekrdj drogi jest rowny 2 x 3.5 m.
Przeciwne kierunki jazdy rozdzielone sa pasem zieleni o szerokosci 2m. W km 0 + 490
zaprojektowano pas wylaczania na ul. Elewatorska. Przeprojektowanie skrzyzowania oraz
bezkolizyjne przeprowadzenie drogi DW nr 676 z linig kolejowg wymusilo poprowadzenie
drogi wojewodzkiej gora, nad skrzyzowaniem z wyspa centralng i linia kolejows. Wigze sie¢ to
z koniecznoscig budowy dwoch wiaduktow i estakady pomigdzy nimi. Na wiadukeie nad linia
kolejowag bedg zaprojektowane dodatkowe pasy wlgczania oraz wylgczania. Koniec
opracowania w kierunku centrum Bialegostoku znajduje si¢ w km 1 + 073 przed zjazdem
publicznym. W celu skomunikowania pétnocnej drogi serwisowej z drogg krajowa nr 8,
zaprojektowano w km okoto 640+350 dodatkowe pasy wlgczania i wytaczania prowadzace na
skrzyzowanie typu male rondo. Na calej dlugosci polnocnej drogi serwisowej poprowadzona
zostata Sciezka rowerowa. Identyczne rozwigzanie, ale bez $ciezki rowerowe] zastosowano
dla drogi serwisowej znajdujacej si¢ po poludniowej stronie drogi DK nr 8 na wysokosci
rozplotu drog DK nr 8 1 DW nr 676. Koniec opracowania w kierunku Augustowa znajduje sie
w km 640+681 na istniejgcym wiadukcie.

Przedstawiona w raporcie analiza poréwnawcza wariantow analizowanego
przedsiewzigcia opierala si¢ o metode wskaznikows, ktéra okreslala liste czynnikow
wplywajacych na sSrodowisko, uszeregowaniu ich pod wzgledem istotnosci wplywu,
a nastepnie przypisaniu odpowiednich miar rosngco od najmniej waznego do najwazniejszego
oddzialtywania. W analizie uwzgledniono wariant bezinwestycyjny polegajacy na
pozostawieniu ukladu drogowego bez zmian oraz dwa warianty inwestycyjne. Brak realizacji
analizowanego przedsigwzigcia — wariant bezinwestycyjny spowodowaé moze szereg
niekorzystnych zjawisk, a w dluzszym okresie czasu moze przynies¢ wieksze szkody dla
srodowiska niz podjecie jej rozbudowy (moze wplynaé na szybkg jego degradacje przy
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duzych obeigzeniach od ruchu drogowego, istniejacy system odprowadzenia wod opadowych
jest niesprawny, stan przepustow drogowych jest niekorzysiny). Ponadto przewidywany
wzrost liczby pojazdéw na drodze wojewddzkiej, przede wszystkim pojazdow cigzkich,
wplynie na degradacje istniejacego uktadu drogowego oraz stanu technicznego istnicjacych
obiektow. Powstajace koleiny i ubytki warstwy $cieralnej stanowi¢ bedg zagrozenie dla
bezpieczenstwa uczestnikow (zagrozenie zycia i zdrowia ludzi) ruchu drogowego
(zmniejszaja powierzchnie styku opony z jezdnig, a wigc ograniczajg przyczepnos¢, kidra jest
podstawg wlasciwego zachowania si¢ pojazdu na drodze).

Warianty budowy analizowanego wezta Porosty, ze wzgledu na niewielkie roznice
w geometrii i podobne obcigzenie ruchem drogowym. beda podobnie oddzialywaé na
érodowisko. Roznicuje je jedynie oddzialywanie zwigzane z wplywem na zdrowie i zycie
ludzi oraz wplyw na powstawanie konfliktéw spotecznych - dlatego te czynniki otrzymaly
wysokie miary waznosci.

Analiza wielokryterialna wskazala, ze najistotniejszym czynnikiem wptywajgcym na
wybor wariantu przedsigwzigcia jest jego mozliwos$¢ wywolania konflikiow spotecznych.
Za wariantem preferowanym optuje wnioskodawca oraz zainteresowana czgs$¢ spoleczenstwa,
za wariantem alternatywnym — zarzgdca drogi krajowej nr 8. Oba warianty inwestycyjne
spelniaja warunki bezpiecznego wlaczania i wylgezania sig¢ z ruchu, ponadto na wigkszym
obszarze przedsiewziecia rozwigzania drogowe sa tozsame. Oddzialywania malo istotne lub
w ramach ktorych warianty inwestycyjne maja taki sam wplyw, otrzymaly niskie miary
(wplyw na krajobraz, powierzchnie ziemi i gleby, wody, powietrze, klimat).

Z analizy pordwnawczej wariantow przeprowadzonej pod kalem powyzszych kryteriow
wynika, ze najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant ,,preferowany” — wnioskowany
przez Inwestora.

Wariantem lokalizacyjnym wnioskowanym przez Inwestora do realizacji, zgodnic
z wnioskiem z dnia 12 listopada 2015 r. jest wariant PREFEROWANY .

Na etapie realizacji przedsiewzigcia wystapi emisja zanieczyszczen do powietrza oraz
emisja hatasu, ktore spowodowane beda wykonywaniem prac budowlanych, cksploatacja
sprzetu budowlanego i $rodkow transportu. Ucigzliwodei te jednak ustapig z chwila
zakoficzenia robot budowlanych. Najwickszy wplyw na srodowisko gruntowe przewidywany
jest w fazie realizacji przedsiewzigcia. Wigze si¢ z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych oraz trwalym zajeciem pasa terenu na trasie drogi wojewddzkiej nr 676 i drogi
krajowej nr 8. Dodatkowo czg$¢ powierzchni zostanie tymezasowo zajeta dla potrzeb budowy
w celu poprowadzenia drog dojazdowych oraz zorganizowania odpowiedniego zaplecza
budowy. W trakcie realizacji przedmiotowej inwestycji oddzialywanie na srodowisko moze
wystapi¢ w sytuacjach awaryjnych w postaci wycieku paliw lub oleju z maszyn budowlanych.
W celu zabezpieczenia powierzchni ziemi przed potencjalnymi zanieczyszczeniami
wynikajacymi z pracy maszyn budowlanych, zobowigzano inwestora do prowadzenia prac
budowlanych przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, prawidlowo eksploatowanego
i konserwowanego co zabezpieczy grunt przed wyciekami plynéw technicznych. W celu
zminimalizowania zajetosci terenu niniejsza decyzja nalozono warunek, aby zaplecza
budowy, bazy materialowej i paliwowe, parkingi, miecjsca magazynowania odpadow
lokalizowa¢ na terenach przeksztalconych juz  antropogenicznie. Jednoczesnie
w celu ochrony woéd powierzchniowych i podziemnych natozono warunek, aby bazy
materiatowe i zaplecze budowy lokalizowa¢ poza dolinami ciekow i w oddaleniu od terenow
podmoktych w celu wyeliminowania migracji ewentualnych zanieczyszczen z tych terenow
do $rodowiska gruntowo — wodnego. Zobligowano inwestora do zabezpieczenia miejsc
postojowych maszyn i $rodkéw transportu przed wyciekami paliw i innych plynow
eksploatacyjnych poprzez ich wyposazenie w srodki neutralizujgce na wypadek wystapienia
awarii pojazdéw lub wycieku substancji niebezpiecznych do gruntu (maty pochfaniajgce,
sorbenty). Zobowigzano réwniez Inwestora do segregacji i selektywnego magazynowania
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wszystkich odpadow powstajacych na etapie budowy w wyznaczonych miejscach, a nastepnie
przekazywania ich do wtérnego wykorzystywania lub unieszkodliwiania specjalistycznym
firmom. W celu ograniczenia wplywu przedsiewzigeia podezas jego realizacji na srodowisko
gruntowo - wodne zobowigzano inwestora do wyposazenia zaplecza budowy w przenoéne
sanitariaty. W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie koniecznoéé zagospodarowania
mas ziemnych. W zwigzku z powyzszym zobowigzano inwestora, aby glebe (humus)
z terenéw trwale zajmowanych pod inwestycje wykorzysta¢ np. do rekultywacji terenéw
zajmowanych czasowo. Przywrocenie warstwy gleby na tych terenach powinno zapewnié
w krotkim okresie powr6t roslinnosci naturalnej. Jak jednoznacznie wynika z przedlozonego
1 zgromadzonego w trakcie postepowania materialu dowodowego nie dojdzie do zagrozenia
powierzchni ziemi oraz jakosci wod podziemnych i powierzchniowych.

W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny
podezas jej realizacji niniejsza decyzja zobowigzano inwestora do prowadzenia prac
budowlanych wylacznie w porze dziennej tj. w godz. od 6.00 do 22.00, przy uzyciu sprzetu
0 mozliwie najnizszej mocy akustycznej oraz wskazano, aby bazy materialowe i zaplecze
budowy zlokalizowane byly poza terenami mieszkaniowymi.

W celu zmnigjszenia emisji pyléw do powietrza podczas prowadzenia prac ziemnych,
w szezegolnoscl w okresach bezdeszczowych natozono obowigzek zraszania wodg placu
budowy oraz drég dojazdowych. Lokalizacja i organizacja zaplecza budowy i prowadzenie
robot z przestrzeganiem rezimow technologicznych i zaleceni okreslonych niniejsza decyzja
odnosnie ochrony srodowiska, zdaniem organu, wystarczajaco ogranicza mozliwosé
nickorzystnego oddzialtywania przedsiewzigcia na wody powierzchniowe.

Na etapie eksploatacji odwodnienie przewidzianego do realizacji ukladu drogowego
oparte bedzie o uklad kanaléw deszczowych 1 rowdéw wspolpracujacych ze zbiornikami
retencyjnymi, regulatorami przeplywu oraz przepompowniami wod, ktory szczegdtowo
przedstawia charakterystyka planowanego przedsiewzigceia stanowiaca zalgcznik do niniejszej
decyzji. Przed odprowadzeniem do odbiornikéw splywy deszczowe zostang podczyszczone
z osadow 1 substancji ropopochodnych w osadnikach i separatorach substancji
ropopochodnych. W niniejszej decyzji nalozono warunek, aby wody opadowe przed ich
zrzutem  do odbiornikéw podczyszczaé w urzadzeniach podczyszezajacych (zbiorniki
retencyjno — oczyszezajace, studzienki osadowe, separatory substancji ropopochodnych).
W celu zapewnienia prawidlowego funkcjonowania systemu odprowadzania wod opadowych
i roztopowych z terenu inwestycji zobowigzano inwestora do prowadzenia nadzoru
i systematycznej konserwacji urzadzen shuzacych do odwadniania drogi. W celu ochrony wod
powierzchniowych zobowigzano inwestora do zaprojektowania na etapie wykonywania
projektu budowlanego zbiornikéw retencyjno — oczyszezajacych, jako szczelnych typu
otwartego o konstrukcji ziemnej, Scianach i dnie umocnionym plytami zelbetowymi
1 otworowymi, z uszczelnieniem Scian geomembrana. Ponadto w celu uniknigcia przedostania
si¢ do wod substancji toksycznych, ktére moga pojawi¢ sie na jezdni w wyniku wystapienia
powaznych awarii zobowigzano inwestora aby, w miejscach, gdzie inwestycja przebiega
w poblizu ciekéw lub zbiornikéw wodnych zaprojektowaé szezelne rowy odwadniajace oraz
urzadzen oczyszczajacych wyposazone w zastawki na wypadek wystgpienia awarii.

Organ wydajac niniejszg decyzj¢ przeprowadzil szczegdélowa analize emisji halasu
oraz emisji zanieczyszczen do powietrza, ktore moga wystapi¢ na etapie eksploatacji
planowanego przedsigwzigcia.

W zakresie emisji halasu ocenie poddano warunki akustyczne dla prognozy ruchu na
rok 2017 1 2027. Zasieg oddziatywania drogi (izolinie hatasu) wyznaczono w odniesieniu do
obowigzujacych wartosci dopuszezalnych poziomu hatasu w srodowisku, to jest 65/61 dB(A)
w porze dziennej oraz 56 dB(A) w porze nocnej, przyjete dla terenéw chronionych
akustycznie usytuowanych wzdiuz planowanej drogi. Jak wynika z raportu, klasyfikacji
terenu (rodzaju zabudowy) w otoczeniu analizowanych drég ze wzgledu na obszary chronione
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pod wzgledem akustycznym dokonano w oparciu o funkcje terendw przypisang w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, natomiast na terenach, na ktorych
niec ma obowigzujacych planéw, klasyfikacji dokonano na podstawie faktycznego
zagospodarowania obszarow zabudowy chronionej przed halasem, zgodnie ze stanowiskiem
Urzedu Miasta Bialystok oraz Gminy Choroszez. Jak wynika z raportu oddziatywania na
srodowisko i jego uzupelnienia w celu wyznaczenia dokladnej wartosci emisji halasu przy
zabudowie chronionej akustycznie zlokalizowane zostaly punkty receptorowe (1-8) na
wysokosci odpowiadajacej wysokosci okna eksponowanego na halas, w odlegtosei od 0.5 m
do 2 m od fasady budynku. Na podstawie analizy wartosci rownowaznego poziomu dzwicku
w punktach receptorowych zlokalizowanych przy fasadach budynkow narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie halasu stwierdzono, iz w zadnym z proponowanych
wariantéw nie beda wystgpowac przekroczenia réwnowaznego poziomu dzwigku.

Pomimo braku przekroczen emisji hatasu Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bialymstoku nalozyl na Inwestora obowigzek przedstawienia analizy
porealizacyjnej oraz w przypadku stwierdzonych ewentualnych przekroczen obowiazek
zaprojektowania i wykonania urzadzen zabezpieczajacych. Jak wynika z raportu 1 jego
uzupelnienia metoda obliczeniowa (Guide de Bruit) zastosowana przez autora raportu do
analizy akustycznej obarczona jest niepewnoscig wynikow rzedu £1.5 dB. W zwigzku z tym
budynki, ktérym odpowiadaja punkty receptorowe nr 4 — 8 mogg wymagac ochrony
akustycznej, zwlaszcza w porze nocy. W przypadku budynku, ktéremu odpowiada punkt
receptorowy nr 8, jezeli wyniki analizy porealizacyjnej wykaza wystepowanie przekroczen,
po oddaniu inwestycji do uzytku, konieczne bedzie wykonanie w jego otoczeniu ekranu
akustycznego, za$ w przypadku budynkow nr 4 — 7, z uwagi na to iz zlokalizowane sg one na
terenach ustugowych, moga zosta¢ zaproponowane inne $rodki minimalizujace oddziatywanie
w zakresie halasu. Wyniki przeprowadzonych pomiaréw emisji halasu powinny zostac
przedtozone w analizie porealizacyjnej oraz powinny zostac ocenione w stosunku do norm
obowiazujgcych dla terenéw chronionych akustycznie oraz obliczonych w raporcie.
W zwiazku z powyzszym niniejsza decyzja zobowiazano Inwestora do wykonania
weryfikujgeych pomiaréw hatasu dla wszystkich 8 punktéw pomiarowych przyjetych do
obliczen, po ok. roku od oddania drogi do uzytkowania, przy ustalonym natezeniu ruchu.
Analize porealizacyjna sporzadzi¢ nalezy po uptywie roku od dnia oddania przedsigwzigcia
do uzytkowania i przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Ponadto
w niniejszej decyzji natozono obowigzek, aby na etapie eksploatacji planowanego
przedsiewziecia dotrzyma¢ dopuszcezalne normy poziomy halasu w porze dnia t. dla terenoéw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - 61 dB, dla terenéw zabudowy zagrodowej
mieszkaniowo-ustugowej - 65 dB oraz 56 dB w porze nocnej dla obu terenow.

Jak wynika z raportu w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, eksploatacja
przedsiewzigeia nie spowoduje przekroczenia dopuszezalnych norm. W przediozonym
raporcie oddziatywania na $rodowisko przeanalizowano zaleznosci pomiedzy wartosciami
dopuszczalnymi, obliczonymi wartosciami stgzen zanieczyszczen i tlem zanieczyszczen. Dla
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i pylow zawieszonych PM10 i PM 2.5 przyjeto wartosci tla
okreslone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku. Dla
pozostatych substancji (benzenu), ktore nie sg monitorowane i nie mozna dla nich okresli¢
rzeczywistej wartosci stezenia w powietrzu, jako tho uwzgledniono liczbe w wysokosci 10%
wartoéci  odniesienia ugrednionej dla roku. Ponadto wykonano obliczenia stgzen
zanieczyszezen dla pylu zawieszonego PM2.5. Wyniki stezen pylu zawieszonego PM10
przeliczono z wykorzystaniem rzeczywistych wartosci tla zanieczyszczenia pylem PM2.5
oraz PM10, uzyskanych z WIOS w Bialymstoku. Wartosci obliczone dla pylu PM2.5
sg wartosciami teoretycznymi, uzyskanymi na podstawie przeliczen udzialu frakeji pylu
2.5um we frakcji 10um. Dla horyzontéw czasowych, dla ktorych wykonano powyzsze
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obliczenia, stezenie pylu PM2.5 nie przekroczylo wartosci dopuszezalnych okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdow
nicktorych substancji w powietrzu (Dz. U z 2012 r., poz. 1031). Stezenia Srednioroczne pylu
zawieszonego PMI10 nie wykazujg przekroczen. Jak wynika z przedtozonego materiatu
dowodowego emisja substancji gazowych i pylowych do powietrza na etapie eksploatacji
przedsigwzigcia nie przekroczy wartosci dopuszezalnych, wiec nie wymaga zabezpieczen
ochrony srodowiska w tym zakresie.

W toku oceny oddzialywania na $rodowisko stwierdzono, iz informacje dostepne
w raporcic oddziatywania na srodowisko sa wystarczajaco szczegolowe, aby w pelni ocenié
oddziatywanie planowanego przedsiewzigcia na srodowisko. Majac na uwadze powyzsze nie
wskazano na potrzebe przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na srodowisko.

Planowane przedsiewzigcie bedzie zlokalizowane w obrebic nastepujacych jednolitych
czgscli wod powierzchniowych (JCWP): "Horodnianka" o kodzie RW2000172615929,
»Biala” o kodzie RW2000172616899, ktérych stan oceniono jako zly, a ocena stanu jako
niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celdw srodowiskowych. Zlokalizowane bedzie rowniez
w obrebie jednolitej czgsci wod podziemnych (JCWPd) o kodzie PLGW 230055, ktérej stan
ilosciowy i chemiczny zostal oceniony jako dobry. a ocena stanu - niezagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celdw srodowiskowych.

Zdaniem organu przy zastosowaniu wskazanych w niniejszej decyzji warunkow
przedsigwzigeie nie pogorszy jakosci 1 stanu tych wod oraz nie wplynie negatywnie na
osiggnigcie  celow  sSrodowiskowych  jednolitych cze$ei wod  powierzehniowych
i podziemnych. Na etapie realizacji inwestycji zabezpieczeniem przed negatywnym wpltywem
prac bedzie biezaca kontrola sprawnosci wykorzystywanego sprze¢tu i maszyn, by nie
dopusci¢ do nickontrolowanych wyciekoéw zanieczyszcezen ropopochodnych (smardw, olejow,
ropy). Migjsca przeznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracj¢ wodng beda
wyscietane materialami izolacyjnymi do czasu zakornczenia prac budowlanych. Zaplecze
budowy wraz z bazami sprzetu, maszyn, materialéw budowlanych itp. bedzie wyposazone
np. w przenosne sanitariaty. Prace budowlane w szczegdlnosci w sgsiedztwie ciekow beda
prowadzone ze szczegdlng starannoscia by nie dopusci¢ do ich zanieczyszczenia. Jak wynika
z raportu, ochrona jednolitych czesci wod powierzchniowych na etapie eksploatacji wezla
zapewniona zostanie zatem poprzez dziatania ochronne obejmujace podczyszezanie wod
opadowych 1 roztopowych odprowadzanych z dréog do wod powierzchniowych
w odpowiednio dobranych do tego celu urzgdzeniach, uszczelnienie powierzchni obiektéw
zwigzanych z drogami (kanalizacja oraz urzadzenia do podczyszezania wod opadowych),
zagospodarowywanie osadow powstajacych w wyniku oczyszczania $ciekéw opadowych
zgodnie z zasadami ochrony Srodowiska oraz ograniczenie ilosci $rodkéw chemicznych
uzywanych do przeciwdzialania zimowe;j sliskosci jezdni.

Biorgc pod uwage powyzsze w ocenie organu planowane przedsiewziecie w fazie
cksploatacji nie bedzie miato negatywnego wplywu na cele srodowiskowe (w rozumieniu
jakosci wod) dla jednolitej czgsci wod powierzchniowych. Przy braku skazenia gruntu i wod
powierzchniowych, nie dojdzie réwniez do skazenia wod podziemnych. Inne presje na wody
podziemne wedlug gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly to gléwnie pobor
wod — w tym przypadku eksploatacja inwestycji nie wymaga poboru wod podziemnych.
Eksploatacja inwestycji nie spowoduje obnizenia zwierciadta wody. ani zmiany kierunkéw
krgzenia wody. Projektowane zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego sprawia,
1z mwestycja nie wplynie na pogorszenic obecnego stanu wod, a co za tym idzie planowana
inwestycja nie bedzie stanowila zagrozenia dla osiggnigcia celdw srodowiskowych.

Jak wynika z przedlozonej dokumentacji przedsigwziecic nie wplynie negatywnie na
klimat 1 jego zmiany, nie przewiduje si¢ réwniez wplywu zmian klimatu na trwatosé
przedsigwzigcia (przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na terenach osuwisk oraz na terenach
zagrozonych powodzig). Dlugofalowe przedsigwziecia infrastrukturalne, jakim jest
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przedmiotowy wezel drogowy w Poroslach w ciagu drogi krajowej Nr 8 oraz drogi
wojewodzkiej Nr 676, sg czgsto podatne na coraz bardziej znaczgce zmiany klimatu (w tym
rosngca liczbe klesk zywiolowych zwigzanych ze zjawiskami pogodowymi). W fazie
realizacji przedsiewzigcia emisja gazéw cieplarnianych do powietrza bedzie zachodzita
zaréwno ze wzgledu na ruch pojazdow, jaki ze wzgledu na prace cigzkiego sprzetu. llos¢
emitowanych zanieczyszezen bedzie zalezala m.in. od zastosowanych technologii roboét oraz
jakosci sprzetu budowlanego stosowanego przy rozbudowie. W zaleznosci od zZaawansowania
robét, czas pracy oraz ilo$¢ maszyn i urzadzen beda si¢ zmienialy, roznorodna bedzie tez
emisja zanieczyszezen gazowych (gléwnie weglowodorow, zwigzkow azotu i pylow) oraz ich
oddziatywanie na okoliczny klimat. Majgc jednak na uwadze skalg przedsigwzigcia
— analizowana trasa komunikacyjna juz istnieje i w chwili obecnej petni funkcje transportowa
— nie przewiduje sie zmiany warunkow klimatycznych oraz negatywnego wptywu na klimat.

Przy obeenym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani
drogi, calkowicie odporne na kleski zywiolowe i warunki ekstremalne, zasadnym jest jednak
budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem wiedzy
i techniki oraz z wykorzystaniem materialow dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do
budowy drog w tym regionie Polski. Zapewni to tez adaptacj¢ inwestycji do zmian
i przysztych warunkéw klimatycznych, a w przeciggu efektow wielu lat z pewnoscia beda
konieczne remonty drogi przy ktérych bedzie mozliwe zastosowanie najnowszej, niedostgpnej
dzi$ technologii.

W stanie istnicjacym teren inwestycji zlokalizowany jest na terenach
zurbanizowanych. Wystepuja réwniez pola uprawne i platy zieleni (zadrzewienia, nicuzytki).
W bezposredniej bliskosci analizowanych drog znajduje si¢ zabudowa uslugowa oraz
nieliczna, rozsiana zabudowa mieszkaniowa. W rejonie inwestycji wystepuje pospolita
roélinnosé zielna oraz drzewa i krzewy niepodlegajace ochronie. W dalszej odleglosci od
drogi dominuje rolniczy charakter krajobrazu. Przedsigwzigcie w fazie cksploatacji nie
wplynie znaczaco negatywnie na charakter krajobrazu.

W ocenie organu, laczne zastosowanie warunkoéw okreslonych w niniejszej decyzji
zminimalizuje niekorzystne oddzialywanie inwestycji na srodowisko.

Nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzania postgpowania w  sprawie
transgranicznego  oddziatywania, gdyz oddzialywanie przedsigwzigcia zamknie si¢
w granicach dziatki, do ktorej Inwestor posiada tytul prawny.

Planowane do realizacji przedsigwzigeie w rozumieniu rozporzadzenia Ministra
Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie
substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym
lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z 2016r., poz.138 j.t.).
nie stanowi zakladu o zwickszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej
awarii przemystowej.

Inwestor wystapil do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
z prosba o nadanie decyzji srodowiskowej rygoru natychmiastowej wykonalnosci w trybie art.
108 Kpa, ze wzgledu na wazny interes spoteczny. Lokalizacja planowanego przedsigwzigcia
laczy sie bezposrednio z droga krajowa Nr 8 i drogg wojewddzka Nr 676. Droga krajowa Nr 8
posiada dlugos¢ 721 km prowadzona jest przez Polske od granicy z Czechami w Kudowie
— Zdroju do granicy z Litwa w Budzisku. Srodkowg czes¢ szlaku, od autostrady A8 do
Biategostoku, zaplanowano jako droge ekspresowa. Jak wynika z materialu dowodowego droga
krajowa nr 8 zostala uznana za najbardziej niebezpieczng i zapoczatkowata program hastem:
.Drogi zaufania — Bezpieczna 6semka”. W zwigzku z tym pojawily si¢ nowe przejscia dla
pieszych, barierki ochronne, latarnie, chodniki i ciezki rowerowe. Przy trasie stangto prawie 100
fotoradaréw. W wyniku prowadzonych dziatan liczba ofiar $miertelnych na drodze krajowej nr 8
spadfa w 2007 r. 0 30% wobec roku 2006. Sukces jest tym wickszy, ze na drogach w calym kraju
liczba ta wzrosta w tym okresie 0 9%. W wojewodztwie podlaskim (miejscowo$¢ Porosty) do
najwazniejszych przeprowadzonych prac nalezala budowa zatok i oswietlenia.
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W ocenie organu realizacja planowanego przedsiewziecia skomunikuje w sposob
bezpieczny zapewni wzrost bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego, wplynie na
polepszenie warunkow jak i ptynnosci ruchu pojazdéw a tym samym ograniczy wydzielanie
spalin do atmosfery jak rowniez poprawi bezpieczenstwo pieszych 1 rowerzystow. Nowy
odcinek sieci drogowej przejmie cz¢s$¢ ruchu, natomiast na istniejacym fragmencie ruch powinien
ulec odcigzeniu. Takie rozdzielenie réznych potokéw ruchu wplynie na zmniejszenie liczby
potencjalnych sytuacji kolizyjnych na odcinkach przejs¢ przez okoliczne miejscowosci, a przez to
na liczbg niebezpiecznych zdarzen drogowych dla zycia i zdrowia ludzi.

Nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci pozwoli na szybsze
rozpoczecie robot budowlanych a tym samym pozwoli na terminowa realizacje
przedsiewzigcia, a takze na wykorzystanie przeznaczonych na ten cel $rodkow finansowych
Unii Europejskie;j.

7, przedlozonego materiatu dowodowego nie wynika koniecznos¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Ewentualny obowigzek taki moze wynikna¢ z przeprowadzonej
analizy porealizacyjnej. Zgodnie z art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony srodowiska obszar
ograniczonego uzytkowania dla drogi krajowej ustala si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej,
ktorg nalezy wykonaé po uplywie | roku oraz przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W sytuacji, w ktdrej standardy jakosci srodowiska nie mogg
zosta¢ dotrzymane, zostajg podjete dzialania techniczne majgce na celu zminimalizowanie
ponadnormatywnego oddziatywania. W przypadku, gdy mimo zastosowania dost¢pnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nadal nie beda mogly byc
dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem obiektu, tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania.

W ocenie organu realizacja wnioskowanego przedsiewziecia nie spowoduje naruszenia
wymagan ochrony $rodowiska zawartych w obowigzujacych przepisach, jesli spelnione beda
warunki okreslone w niniejszej decyzji.

Biorac pod uwage powyisze oraz majac na wzgledzie spelnienie wymogoéw w zakresie
ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza si¢ do wniosku o wydanie
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.). Wniosek
powinien by¢ zlozony nie pdzniej, niz przed uplywem 6 lat od dnia, w ktérym decyzja
o $srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Zgodnie z art. art. 72 ust. 4 ww. ustawy zloZzenie wniosku moze nastagpi¢ w terminie
10 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna,
o ile strona, ktéra ztozyta wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych, lub podmiot, na
ktory zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali przed uptywem terminu 6 lat od organu, ktéry
wydal decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego
przedsiewzigcia przebiega etapowo oraz nie zmienily si¢ warunki okreslone w tej decyzji.

Dane o niniejszej decyzji zostang wlaczone do publicznie dostepnego wykazu danych
o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie na podstawie art. 21
ust. 2 pkt 9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. 2016 1. poz. 353 ze zm.).

Jednostki budzetowe zwolnione sg od optaty skarbowej - podstawa prawna art. 7 pkt
2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2012r. Nr 1282 ze zm.).
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji sluzy stronom prawo wmcsnema ‘odwolania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie za’ posredmctwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w- terminie 14 dm od dnia jej
dorgczenia. '

"/ Beditd Bezubik

Zalaczniki:

1. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z arl. 82 ust. § ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ocRronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U z 201 6%, poz. 353 ze zm.).

Otrzymuja:
) Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Bialymstoku
ul. Elewatorska 6, 15-620 Bialvstok:
2. pozostale strony postgpowania zgodnie z art. 49 K.pa..
3. ala
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ZALACZNIK Nr 1

do decyzji Regionalnego Dyreklora
Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
znak:WOOS-11.4210.7.2015.UM

z dnia 10 sierpnia 2016 1.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pn.: ,Budowa wezla drogowego w Porostach: ul. Kleeberga — droga krajowa Nr 8 — droga
wojewodzka Nr 676 — ul. Jana Pawla IT1”.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie na zachodnich obrzezach miasta
Biategostoku. Poczatek przedsigwzigcia wyznacza zjazd z Alei Jana Pawia Il do ,,Macro Cash and
Carry”, obejmujac wiaczajace si¢ fragmenty ulicy Elewatorskiej oraz drogi krajowej nr 8, natomiast
koniec przedsiewziecia wyznacza rejon ,,.Dworu Czarneckiego”, pomigdzy miejscowosciami Porosty i
Lyski. Przedsiewziecie bedzie zlokalizowane w wigkszodci na terenie gminy Choroszcz (powiat
biatostocki) oraz w matym fragmencie na terenie miasta Biategostoku.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje swym zakresem:
— przebudowe odcinkow drég DK nr 8 i DW nr 676 z jednojezdniowych na dwujezdniowe

o tgeznej diugosei okoto 2.7 km,

— budowe sieci drég serwisowych o dlugosci okoto 5.3 km,

— przebudowe i budowe skrzyzowan drogowych,

— przebudowe i budowg drogowych obiektdw inzynierskich,

— przebudowe istniejgcych miejsc dostgpu do drogi publicznej — zjazdéw indywidualnych

i publicznych,

— wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni oraz umocnienie poboczy, przebudowe i budowe
zatok autobusowych,

— przebudowe i budowe chodnikow, $ciezek rowerowych, ciaggdéw pieszo-rowerowych, budowe
przejsé dla pieszych i przejazdéw rowerowych,

— rozbudowe istniejgcego lub budowg nowego systemu odwodnienia korpusu drogowego

(kanalizacja deszczowa) wraz z odprowadzeniem wody poza istniejgey pas drogowy,

— budowe miejsca do kontroli i wazenia pojazdow,
— przebudowe i zabezpieczenie sieci 1 urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych

z rozbudowywang droga i obiektami inzynierskimi,

— budowg kanatu technologicznego,
— uzupetnienie istnicjacego lub budowe nowego oswietlenia,
— zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.
W ramach przedsiewziecia przebudowane zostang drogi: droga krajowa nr 8 oraz droga wojewddzka
nr 676. Parametry techniczne tych drog po przebudowie bgda nastgpujace.
Droga krajowa nr 8:
— predkosc projektowa poza terenem zabudowy 80 km/h,
— predkoé¢ miarodajna poza terenem zabudowy 100 km/h,
— szeroko$¢ pasow ruchu 2 x 3.50 m,
— szeroko$¢ poboczy ulepszonych/gruntowych 1.50 m,
— spadek poprzeczny jezdni na prostej 2.0 %,
— pochylenie skarp 1:1.50,
Droga wojewddzka nr 676:
— predkos¢ projektowa poza terenem zabudowy 70 km/h,
— predkosé projektowa na terenie zabudowy 60 km/h,
— predkos$¢ miarodajna poza terenem zabudowy 90 km/h,
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— predkos¢ miarodajna na terenie zabudowy 70 km/h,

— szeroko$¢ pasow ruchu 2 x 3.50 m,

— szerokos$¢ poboczy ulepszonych/gruntowych 1.50 m,

— spadek poprzeczny jezdni na prostej 2.0 %,

— pochylenie skarp 1:1.50.

W ramach przedsigwzigcia zostang wykonane nastepujace skrzyzowania:

a) W ciagu Al Jana Pawta II:

- km 1+200, Al Jana Pawla Il i ul. Elewatorskiej — skrzyzowanie dwupoziomowe z zapewnieniem
wszystkich relacji. W ciggu ul. Elewatorskiej zaprojektowano rondo, zas w ciggu Al. Jana Pawla II
zaprojektowano wiadukt.

- km 1+400, Al. Jana Pawta Il skrzyzowanie dwupoziomowe z linig kolejowa. zaprojektowano wiadukt
w ciggu Al. Jana Pawta I1

b) W ciagu ul. Generata Franciszka Kleberga

- km 04900 — skrzyzowanie bezkolizyjne z Aleja Jana Pawla Il w postaci wielopoziomowego wezta
drogowego.

W celu zapewnienia dojazdu do terendéw uprzemystowionych oraz bezpiecznego podiaczenia
si¢ do drogi krajowej nr 8 oraz drogi wojewodzkiej nr 676 w ramach przedsiewziecia przewidziano
budowg drog serwisowych o szerokosci jezdni 3.5 m i poboczy 0.75 m.

Ze wzgledu na fakt, iz potudniowa czes$¢ obszaru objetego inwestycja ma charakter silnie
zmieniony, drogi serwisowe zapewniajace komunikacj¢ do firm zaprojektowano na obcigzenie
115 kN/o$, tzn. dostosowujac je tym samym do poruszania sie samochoddéw cigzarowych. Wzdhuz
wyzej wspomnianej drogi zaprojektowano Sciezke rowerowa wraz z chodnikiem dla pieszych.
Zaprojektowane drogi serwisowe beda przystosowane do ruchu komunikacji miejskiej.

Odwodnienie przewidzianego do realizacji uktadu drogowego realizowane bedzie w oparciu o ukfad
kanatow deszczowych i rowdw polaczonych ze zbiornikami retencyjnymi, regulatorami przeptywu
oraz przepompowniami wod. Przed odprowadzeniem do odbiornikdow splywy deszczowe zostang
podczyszczone z osadow i substancji ropopochodnych w osadnikach i separatorach substancji
ropopochodnych.

Na odcinku od poczatku przebudowy DK nr 8 (z kierunku zachodniego) do istniejgcego przepustu
ok. km 04625 drogi DK nr 8:

Odwodnienie bedzie prowadzone za pomocag kanalizacji deszczowej (w poczatkowym fragmencie
konieczne begdzie dostosowanie istniejgcej kanalizacji do nowego ukladu drogowego). a nastepnie
kolejno rowami do przepustu ok. km 0+625 drogi DK nr 8, do kanatu DN80O0 i finalnie do rowu
melioracyjnego R-H. Rejon ronda pod DK nr 8 na skrzyzowaniu z DP nr 1551B zostanie odwodniony
systemem kanalizacji deszczowej z zastosowaniem przepompowni wod.

Na odcinku zlewni na pdtnoc od przepustu miedzy rondem na skrzyzowaniu z DP nr 1551B i rondem
na skrzyzowaniu drogi gminnej i drdg serwisowych oraz drogi serwisowe] potnocne] do ok. km 0+600:
Odwodnienie bedzie prowadzone systemem kanalizacji deszczowe] wraz ze zbiornikiem retencyjnym
wyposazonym w regulator przeptywu zlokalizowanym w rejonie przepustu w km 0+625 drogi DK nr 8,
miedzy DK nr 8 i drogg serwisowa potnocng. Sptywy deszczowe trafig do przepustu ok. km 0+625
drogi DK nr 8, kanatu DN80O i finalnie do remontowanego rowu melioracyjnego R-H.

Na odcinku DK nr 8 od istniejgcego przepustu w ok. km 0+625 oraz na potnoc od skrzyzowania
z droga DW nr 687 do istniejacej linii kolejowej oraz odcinek drogi DW nr 687 od ww. skrzyvzowania
do ok. km 0+100:

Odwodnienie bedzie odbywac sie systemem kanalizacji deszczowej ze zbiornikiem retencyjnym
zlokalizowanym miedzy przebudowywang DK nr 8 i droga serwisowg poilnocng w rejonie
projektowanego ronda na skrzyzowaniu DK nr 8 i projektowanych tacznikow. W razie koniecznosci
zbiornik ten =zostanie wyposazony w przepompowni¢ wod deszczowych. Splywy zostang
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odprowadzone kanalem grawitacyjnym do zbiornika retencyjnego zlokalizowanego miedzy droga
serwisowa potudniowg DK nr 8 w rejonie projektowanego wiaduktu, a nastepnie trafia do nowo
wykonanego systemu odwadniajgcego biegngcego po wschodniej stronie stacji paliw Orlen, nastepnie
wzdhuz drogi lokalnej od dziatki nr 271/45 do dziatki nr 254 (DP nr 1551B) z odprowadzeniem do
istniejgcego rowu melioracyjnego R-H na dziatce nr 140. Sptywy z przebudowywanego uktadu przed
odprowadzeniem do odbiornikéw zostang podczyszczone z zawiesiny i substancji ropopochodnych
w osadnikach zawiesin i separatorach substancji ropopochodnych.

Na odcinku od ok. km 0+100 przebudowywanej DW nr 676 do ok. km 0+870 DW nr 676:
Odwodnienie bedzie realizowane systemem kanalizacji deszczowej za posrednictwem zbiornika
retencyjnego wspdélpracujacego z regulatorem przeptywu i przepompownig wod, zlokalizowanego
w rejonie ronda na wiaczeniu ul. Elewatorskiej i tuku drogi serwisowej pétnocnej. Odbiornikiem
sptywow bedzie istniejgca kanalizacja deszczowa DNS300 biegnaca w ul. Elewatorskiej. Przed
odprowadzeniem do kanalizacji wody te zostang podczyszczone z osadéw i substancji ropopochodnych
w stopniu okres$lonym w przepisach dotyczacych ochrony wad.

Na odcinku od ok. km 0+870 do konca zakresu przebudowy DW nr 676:

Odwodnienie bedzie prowadzone systemer kanalizacji deszczowej z wilgczeniem do istniejace;,
kanalizacji deszczowej biegnacej w DW nr 676 (Aleja Jana Pawla 11). W zwiagzku z budowa w tym
rejonie wiaduktu nad rondem na skrzyzowaniu z ul. Elewatorska, konieczna jest odcinkowa
przebudowa istnicjgcej kanalizacji deszczowej biegngcej w DW nr 676 oraz dostosowanie jej
elementéw do nowego ukladu drogowego.

Na etapic eksploatacji drogi nie wystapig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
w stosunku do terenéw chronionych akustycznie. Maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen
do powietrza nie przekroczg dopuszezalnych pozioméw substancji w powietrzu zaréwno usrednionych
do jednej godziny jak i Sredniorocznych. Przebudowane i zabezpieczone zostang urzadzenia
telekomunikacyjne, elektroenergetyczne, sieci wod.-kan. oraz sieci gazowych.

Przedmiotowe przedsigwzigeie przebiega poza terenami chronionymi na mocy ustawy
o ochronie przyrody. Najblizej potozonymi obszarami chronionymi sa: otulina Narwianskiego Parku
Narodowego, w odlegloéci okoto 3.86 km oraz Rezerwat Antoniuk oddalony okoto 3.97 km
w kierunku pétnocno-wschodnim.

Planowane przedsigwzigcie potozone bedzie w granicach jednolitych czgsci  wod
powierzchniowych (JCWP) obszaru dorzecza Wisty.

Planowane przedsigwzigcie bgdzie zlokalizowane w obrebie nastepujacych Jednolitych czesci
wod powierzchniowych (JCWP): "Horodnianka" o kodzie RW2000172615929. ..Biala” o kodzie
RW2000172616899, kidrych stan oceniono jako zly, a ocena stanu jako niezagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celéw srodowiskowych.

Zlokalizowane bgdzie réwniez w obrebie jednolitej czedci wod podziemnych (JCWPdA) o kodzie
PLGW 230055, ktérej stan ilociowy ichemiczny zostal oceniony jako dobry, a ocena stanu -
niezagrozona ryzykiem nisosiggniecia celéw §rodowiskowych.

Realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie wplynie negatywnie na osiagnigcie celow
srodowiskowych jednolitych czgsci wéd podziemnych i powierzchniowych.

_—~—REGION

2 OCHRONY S IS
y d w Bja toku o
/
4 / Bgdta Bezubik
4 v



