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1. Informacje formalno-prawne

Przedmiotem opracowania jest klasyfikacja odcinka drogi krajowej nr 8 ze wzgledu na
koncentracj¢ wypadkow $miertelnych. Zakres obszarowy dotyczy miejskiego odcinka drogi,
obejmujacego ul. gen Kleeberga, ul. gen. Maczka i al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego, zgodnie z
zamieszczonym planem orientacyjnym.

Podstawa prawna dokonania klasyfikacji jest ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z p6zn. zm.). W ramach opisanego w rozdziale 2b tej ustawy
zarzadzania bezpieczenstwem droég w transeuropejskiej sieci drogowej zarzadca drogi jest
zobowiazany m. in. do przeprowadzania co najmniej raz na trzy lata klasyfikacji odcinkéw drog ze
wzgledu na koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych.

Klasyfikacje t¢ wykonuje si¢ zgodnie z metodyka zawarta w ogloszonym na podstawie art. 24m
ust. 3 powyzszej ustawy rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1845), zwanym
dalej Rozporzqdzeniem.

2. Informacje ogoélne

Zgodnie z § 2 ust. 1 1 2 Rozporzqdzenia sie¢ drog dzieli si¢ na odcinki od 2 km do 10 km o
jednorodnych parametrach technicznych, tzn. o jednakowej klasie drogi i liczbie pasow ruchu oraz
zblizonej wielko$ci $redniego dobowego ruchu rocznego. Analizowana droga krajowa nr 8 ma w
granicach administracyjnych miasta Biategostoku dlugo$¢ ok. 7,3 km. Zamawiajacy wstgpnie podzielit
ja na trzy odcinki o dlugosciach od 1,7 do 3,7 km. Taki podziat stanowi odstgpstwo od powyzszych
zasad, opisane w ust. 3, zgodnie z ktorym wyznaczenie odcinkdéw krotszych niz 2 km uzasadnione jest
niejednorodnymi parametrami technicznymi. Droga krajowej nr 8 przez Bialystok prowadzona jest
roznymi ciggami ulic, przedzielonymi weztami o znacznej wymianie ruchu, z czego mozna
wnioskowa¢ o znacznym zroznicowaniu wielkosci Sredniego dobowego ruchu rocznego, co
potwierdzity badania natgzenia ruchu przeprowadzone na potrzeby niniejszej klasyfikacji.

Podziat na odcinki przedstawia plan orientacyjny oraz tabela 1, ktora zawiera ponadto
podstawowe charakterystyki techniczne drogi.

Tabela 1. Podstawowe charakterystyki techniczne odcinkéw drogi krajowej nr 8 na terenie miasta
Biategostoku

. al. Tysiaclecia
Ulica: ul. gen. Kleeberga ul. gen. Maczka , ysia )
Panstwa Polskiego
Lp. e
. od granicy miasta od ul. I.Drodu'kcyjn,ej od ul. gen. Maczka
Odcinek: do ul. Produkcyinei do al. Tysiaclecia Panstwa do aranicy miasta
' YIng Polskiego g y
1 Dtugosc¢ 1,9 km 3,7 km 1,7 km
2 Klasa GP GP GP
3 Liczba paséw ruchu 2x2 2x2 2x2




3. Dane szczego6lowe

W zwiazku z konieczno$cia przeprowadzenia klasyfikacji w sposob zgodny z metodyka zawarta w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju niezbgdne jest pozyskanie danych o $rednim
dobowym ruchu w roku oraz o wypadkach i ich skutkach.

3.1. Dane o ruchu

Dla kazdego z odcinkow niezbedne sa dane o $rednim dobowym ruchu latach 2013-2015. W
przypadku gdy nie sa dostepne te dane, zgodnie z rozporzadzeniem nalezy oszacowac ten parametr. W
tym celu zostaty przeprowadzone dwudobowe (2 x 24 godz.) pomiary natezenia ruchu w typowe dni
powszednie ($roda i czwartek) w dniach 23 i 24 listopada 2016 r. Pomiary zostaly wykonane z pomoca
systemu Eutra 2, wykorzystujacego rejestracj¢ wideo. Lokalizacj¢ punktow pomiarowych
przedstawiono na planie orientacyjnym.

W celu uzyskania $redniego dobowego ruchu w roku nalezy uwzgledni¢ wahania tygodniowe
ruchu oraz wahania roczne (sezonowe). Z uwagi na to, ze dane te dla sieci ulic Biategostoku nie sg
dostegpne, wykorzystano dane z dwodch najblizszych stacji ciagtego pomiaru ruchu na drodze krajowe;j
nr 8. Dla odcinkéw skrajnych wykorzystano bezposrednio wyniki z odpowiedniej stacji
zlokalizowanej na sasiadujacym z niej odcinku zamiejskim. Dla odcinka srodkowego przyjeto do
obliczen $rednie wielko$ci ruchu z obu stacji pomiarowych. Naj$swiezsze dostgpne dane pochodza z
roku 2014 i uzyskano je z opracowania Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciqgtych pomiaréw
ruchu w 2014 roku (Heller Consult sp. z 0.0., Warszawa 2015).

Z tego samego opracowania uzyskano dane, ktore postuzyty do oszacowania sredniego dobowego
ruchu w latach 2013-2015 na podstawie $redniego dobowego ruchu w roku 2016. Za podstawg
przyjeto tu wyniki ze wspomnianych wezesniej dwoch stacji pomiarowych z lat 2013 i 2014. Dane ze
stacji pomiarowych przyporzadkowano poszczegdlnym odcinkom w sposob analogiczny jak przy
uwzglednianiu wahan ruchu. W tym jednak przypadku dostepne sa takze dane z pomiaréw natezenia
ruchu, ktore wykonata firma Eutra przed (jesien 2013 r. 1 wiosna 2014 r.) oraz po (wiosna 2015 r.)
wdrozeniu Systemu Zarzadzania Ruchem. Uwzgledniono przy tym dane tylko z tych punktow
pomiarowych (grupy korytarzy I 1 III), w ktorych badania byty prowadzone w okresach wiosennych,
co pozwolito na odwzorowanie rocznego wskaznika wzrostu ruchu. Dane uzyskano z opracowania
Wykonanie i opracowanie pomiarow ruchu drogowego w celu weryfikacji efektow ruchowych
dzialania Systemu Zarzqdzania Ruchem (Eutra, Warszawa 2013-2015). Stacje ciagtego pomiaru
ruchu, cho¢ zlokalizowane na tej samej drodze, oddalone sa jednak od granic miasta i dostarczaja
charakterystyk ruchu zamiejskiego, natomiast dane o ruchu miejskim pochodza z innych ulic
Biategostoku, niz analizowane odcinki drogi krajowej nr 8. W tej sytuacji uznano za wilasciwe przyjac
wspotczynniki wzrostu ruchu usrednione z wyliczen dokonanych z obu Zrddet, tym bardziej, ze na
analizowanych odcinkach drogi wystepuje istotny odziatl zard6wno ruchu zamiejskiego jak i miejskiego.

Dane i wyliczenia wskaznikow uwzgledniajacych wahania ruchu przedstawiono w tabeli 2,
natomiast dane i wyliczenia wskaznikow rocznego wzrostu ruchu przedstawiono w tabeli 3.

Wyniki pomiaréw ruchu oraz oszacowanie S$redniego dobowego ruchu w latach 2013-2015
przedstawiono w tabelach B1-B3 w zataczniku B.



Tabela 2. Wyznaczenie wahan ruchu

do ul. Produkcyjnej

Panstwa Polskiego

. ul. gen. al. Tysiaclecia
Ulica: g ul. gen. Maczka i ys1a ]
Kleeberga Panstwa Polskiego
. . od ul. Produkcyjnej
Odcinek: od granicy miasta do al. Tysigclecia od ul. gen. Maczka

do granicy miasta

w $rode 1 czwartek w listopadzie
na $redni dobowy ruch w roku

Pochodzenie danych: S(tlil::Tj]aGré;’ZArOgOOO)Z Dane $rednie z obu stacji S(tliza;;r?;of;l
Sroda w listopadzie 2014 r. 8088,0 9165,5 10125,0
Czwartek w listopadzie 2014 r. 8207,0 9197,5 10188,0
Srednia z obu dni tygodnia 81475 9152,0 10156,5
SDR 2014 8214,0 9153,5 10093,0
Wspotczynnik przeliczeniowy
ze $redniego dobowego ruchu 1,008 1,000 0,994

Tabela 3. Wyznaczenie wzrost ruchu w latach 2013-2016

do ul. Produkcyjnej

. ul. gen. al. Tysiaclecia
Ulica: g ul. gen. Maczka i ysia .
Kleeberga Panstwa Polskiego
. . od ul. Produkcyjnej
Odcinek: od granicy miasta do al. Tysiaclecia od ul. gen. Maczka

do granicy miasta

Panstwa Polskiego
. . Stacja nr 20002 , . . Stacja nr 20041
Pochodzenie danych: (km 683,430) Dane $rednie z obu stacji (km 777,240)
SDR 2013 8139,0 8921,0 9703,0
SDR 2014 8214,0 9153,5 10093,0
Wskaznik wzrostu SDR 2014 / SDR 2013 1,0092 1,0261 1,0402

Ruch miejski — wiosha 2014 r.

49348 (z 4,5 godz. w 9 punktach pomiarowych)

Ruch miejski — wiosha 2015 r.

52153 (z 4,5 godz. w 9 punktach pomiarowych)

Wskaznik wzrostu 2015/2014.

1,0568

Wskaznik rocznego wzrostu ruchu
w latach 2013-2016

1,033

1,041

1,049

3.2. Dane o wypadkach

Dla kazdego z odcinkéw niezbedne sa dane o wypadkach w latach 2013-2015. Dane te zostaly
pozyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Biatymstoku.
Material z danymi, otrzymany z policji, przedstawiono w zataczniku A.

4. Klasyfikacja ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow smiertelnych

Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkoéw S$miertelnych zostata
wykonana zgodnie z §§ 5-11 Rozporzqdzenia. Przeprowadzono ja wigc oddzielnie dla kazdego z
nastgpujacych rodzajow uczestnikow ruchu, bioracych udziat w wypadkach:
— z udzialem wszystkich uzytkownikow drog;

— z udzialem pieszych i rowerzystow;

— z udzialem motocyklistow i motorowerzystow.
W celu dokonania tej klasyfikacji zostaly wyznaczone kolejno nastepujace parametry:
a) praca przewozowa — zgodnie ze wzorem 2 (§ 9):




365 x Nx L
PP=——
10°
gdzie: PP —praca przewozowa [mld pojazdokilometrow/3 lata],
N —$redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi [pojazdéw/dobe/3 lata], bedacy suma
sredniego dobowego ruchu rocznego w kazdym roku,
L — dlugo$¢ odcinka drogi [km];
b) wskaznik koncentracji wypadkoéw $miertelnych — zgodnie ze wzorem 1 (§ 8):
LWZy
KWZy=—,
PP
gdzie: KWZ, — wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych
[wypadkow $miertelnych/1 mld pojazdokilometrow/3 lata],
LWZy - liczba wypadkéw $miertelnych w okresie 3 lat,
U —rodzaj ruchu: w, pr, m,
przy czym: w — wypadki $miertelne ze wszystkimi uzytkownikami drog,
pr —wypadki $§miertelne z pieszymi i rowerzystami,
m — wypadki $§miertelne z motocyklistami i motorowerzystami,

PP — praca przewozowa [mld pojazdokilometréw/3 lata];
c) klasa ryzyka indywidualnego — zgodnie z § 11 odczytana z tabeli 1B w zataczniku do
Rozporzqdzenia.

Wryniki klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych przedstawiono w
tabelach B4-B6 w zataczniku B.

Na podstawie wartosci wskaznika koncentracji wypadkow $miertelnych zostat — oddzielnie dla
kazdego rodzaju ruchu — utworzony ranking odcinkéw drog ze wzgledu na ryzyko indywidualne,
segregujac poszczegolne odcinki drog od najwigkszego do najmniejszego wskaznika KWZy.

Ranking odcinkéw drogi ze wzgledu na ryzyko indywidualne dla kazdego rodzaju ruchu
przedstawiono w tabelach 4-6.

Tabela 4. Ranking odcinkow ze wzgledu na ryzyko indywidualne wszystkich uzytkownikow drog

Wskaznik
koncentracji .
Smiertelnych
(KWZ,)
ul. gen. Kleeberga 0,00 A Bardzo wysoki
1 ul. gen. Maczka 0,00 A Bardzo wysoki
al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego 0,00 A Bardzo wysoki




Tabela 5. Ranking odcinkow ze wzgledu na ryzyko indywidualne pieszych i rowerzystow

Wskaznik
koncentracji .
Poz. Odcinek wypadkow inr(jl};a:/?/?d:}yazﬁ;tZO bezppizz;zglstwa
Smiertelnych
(KWZyy)

ul. gen. Kleeberga 0,00 A Bardzo wysoki
1 ul. gen. Maczka 0,00 A Bardzo wysoki
al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego 0,00 A Bardzo wysoki

Tabela 6. Ranking odcinkow ze wzgledu na ryzyko indywidualne motocyklistow i motorowerzystow

Wskaznik
. koncentr:flcp Klasa ryzyka Poziom
Poz. Odcinek wypadkow indywidualnego | bezpieczenstwa
smiertelnych
(KWZp)
ul. gen. Kleeberga 0,00 A Bardzo wysoki
1 ul. gen. Maczka 0,00 A Bardzo wysoki
al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego 0,00 A Bardzo wysoki

5. Kolejnos¢ dzialan naprawczych

Kolejnos¢ dziatan naprawczych zostata okreslona zgodnie z §§ 25-34 Rozporzqdzenia. Do jej
sporzadzenia niezbgdne jest wykorzystanie wynikow przeprowadzonej réwnolegle klasyfikacji
odcinka drogi ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej, zawartych w raporcie Klasyfikacja
odcinka drogi ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej dla miejskiego odcinka sieci TNT, tj.
przebiegu drogi krajowej nr 8 — ul. gen. Franciszka Kleeberga, ul. gen. Stanistawa Maczka, al.
Tysiqclecia Panstwa Polskiego, w granicach administracyjnych miasta Biategostoku (Eutra,
Warszawa 2016).

W celu wyznaczenia tej kolejnosci zostal przede wszystkim okreslony poziom akceptacji ryzyka
zagrozen wypadkami, oddzielnie dla ryzyka indywidualnego i ryzyka spotecznego. Zgodnie z § 25
Rozporzqdzenia wyznaczanie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami polega na porownaniu
uzyskanej w wyniku obliczen klasy ryzyka na analizowanym odcinku drogi z wymaganiami
przedstawionymi w tablicy 4 w zalaczniku do Rozporzqdzenia.

Ponadto jako narzedzie pomocnicze zostal wykorzystany wskaznik potencjatu redukcji
unormowanych kosztéw wypadkow, wraz z okreSleniem klasy potencjatu skutecznosci dziatan
naprawczych. W tym celu wyznaczone zostaty kolejno nastgpujace parametry:

a) bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkow — zgodnie ze wzorem 10 (§ 32):
PP x BKKWy X WKy
BGKWa = :
L
gdzie: BGKW,  —bazowa gesto$¢ aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy
drogi [mln zt/km/3 lata],
PP — praca przewozowa [mld pojazdokilometréw/3 lata],

WKn — wspolczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztoéw na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013, wyznaczony przy



wspomnianej wezesniej, zrealizowanej rownolegle klasyfikacji odcinka drogi
ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej,

BKKWy - bazowa koncentracja unormowanych kosztow wypadkéw na odcinku drogi dla
wybranej klasy drogi [mln z¥/1 mld pojazdokilometréw/3 lata], zgodnie z § 33
odczytana z tabeli 5 w zataczniku do Rozporzqdzenia,

L — dhugos¢ odcinka drogi [km];

b) wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztoéw wypadkow — zgodnie ze wzorem 9 (§ 31):
PRKWA = GKWa — BGKWa,
gdzie: PRKW,  — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkéw drogowych na
odcinku wybranej klasy drogi [mln zt/km/3 lata],

GKWa — wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkéw drogowych
[mIn zlkm/3 lata], wyznaczony przy wspomnianej wczesniej, zrealizowanej
réwnolegle klasyfikacji odcinka drogi ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej,

BGKWa  —bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy
drogi [mln zt/km/3 lata];

c¢) wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkoéw — zgodnie ze wzorem 8 (§ 29):

PRKWx
PRKW) = ,
WKy
gdzie: PRKWy  — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkéw drogowych

na odcinku wybranej klasy drogi [mln zt/km/3 lata],
PRKWa  — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow drogowych na
odcinku wybranej klasy drogi [mln z/km/3 lata],
WKy — wspodlczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013;
d) klasa potencjatlu skutecznosci dziatan naprawczych (przewidywana redukcja kosztow wypadkow) —
zgodnie z § 34 odczytana z tabeli 5 w zalaczniku do Rozporzqdzenia.
Wyniki obliczen powyzszych parametrow przedstawiono w tabelach C1-C3 w zalaczniku C.
Zgodnie z § 26 odcinki, na ktérych dziatania naprawcze nalezy prowadzi¢ w pierwszej kolejnosci,
to te, na ktorych wystepuje jednoczes$nie nieakceptowany poziom ryzyka indywidualnego i
nieakceptowany poziom ryzyka spolecznego. Odcinki te zostaly szeregowane zgodnie z malejaca
wielkos$cia wskaznika potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow.
W dalszej kolejnosci zostalty uszeregowane pozostale odcinki, takze zgodnie z malejaca wielko$cia
wskaznika potencjatu redukcji unormowanych kosztoéw wypadkow.
W tabeli 7 uszeregowano poszczegolne odcinki, zgodnie z priorytetem realizacji dziatan
naprawczych.



Tabela 7. Uszeregowanie odcinkéw w kolejnosci realizacji dziatan naprawczych

Ryzyko indywidualne Ryzyko spoleczne Klasa Przewidy-
Klasa Eszlc;z Poziom Poziom Poziom pc?f:;:- rev(;liag'a
Lp. Odcinek ryzyka P akcep- Klasa . akcep- PRKWy ! ,J
.. czerstwa . bezpie- L skute cz- kosztow
(naniz- .. tacji ryzyka , tacji .
sza) (naniz- ryzyka czenstwa ryzyka nosci wypad-
szy) dzialan kow
1 ul. gen. A Bardzo | Akcep- c Sredni Tolero- 1,55 1l $rednia
Maczka wysoki towane wane
2 ul. gen. A Bardzo | Akcep- B Wysoki | Akee- 1,02 I Mala
Kleeberga wysoki towane towane
3 al. TySIa‘cleCIa A Bardzq Akcep- A Bardzq Akcep- 016 | Brak
Panstwa Pol. wysoki towane wysoki towane

6. Whnioski i zalecenia dla zarzadcy drogi

bezpieczenstwo ruchu. Opisano je w zalaczniku D i opatrzono dokumentacja fotograficzna.

Zalecenia dla zarzadcy drogi dotycza rozwiazan, ktore maja posredni lub bezposredni wplyw na

Z uwagi na fakt, ze zgodnie z art. 24m ust 1 ustawy o drogach publicznych klasyfikacj¢ odcinkow

drog ze wzgledu na koncentracje wypadkéw Smiertelnych przeprowadza sig raz na trzy lata, niezbgdny
jest coroczny monitoring $redniego dobowego ruchu w roku na odcinkach drég sieci TNT. Nalezy
wigc uzna¢ za uzasadnione coroczne wykonywanie pomiaréw ruchu, aby w momencie opracowywania
kolejnej klasyfikacji nie trzeba bylo szacowac tych wartosci, lecz oblicza¢ je na podstawie pomiarow.
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INFORMACJA O WYPADKACH
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. POLICJA

©Komenda Miejska Wycdzial Ruchit Drogowego Tel: +48 85 670 34 50 wrd. knp@biatystok.bk.oolicia.gov.pt

" wislymstoku ul. Gen, 1. Bema 4, 15-369 Bistystok Fan.: »48 85 670 36 49 www. bialystok.polica.gov.p!

Bialystok, dnia 22 listopada 2016 roku
TR.531.38.2016.AH

Pan

mgr inz. Krzysztof Rosiek

Eutra

ul. Kasjopei 71

01-934 Warszawa

e-mail: eutra @pomiaryruchu.eu

W odpowiedzi na pismo z dnia 14 listopada 2016 roku w zalaczeniu przesylam dane
o wypadkach drogowych zaistnialych w latach 2013-2015 na odcinkach drogi krajowej
K8 przebiegajacej przez ulice: gen. Kleeberga, gen. Maczka i al. 1000 Lecia Panstwa
- Polskiego w granicach administracyjnych miasta Bialegostoku zgodnie z kryteriami
zawartymi w zalaczonym wykazie danych.

Zalaczniki:
- tabela danych.

Do wiadomosci:

Pani

Jolanta Siegieficzuk

Zarzad Drog Miejskich w Bialymstoku
e-mail: jsiegienczuk@um.bialvsiok.pl

Wyk. 1 egz. AH/AH
1 egz. - adresat (e-mail)
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Zalacznik B

WYNIKI BADAN RUCHU ORAZ KLASYFIKACJI
ZE WZGLEDU NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH



Tabela B1.

Natezenie ruchu pojazdéw silnikowych

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Kleeberga) w Biatymstoku

na odcinku od granicy miasta do ul. Produkcyjnej

Pomiar 7 dnia 23.11.2016 (sroda)

Pomiar z dnia 24.11.2016 (czwartek)

Godziny - - - -
Kierunek Kierunek Oba Kkierunki Kierunek Kierunek Oba kierunki
na wschod na zachod na wschod na zachod

0-1 87 129 216 96 116 212

1-2 92 124 216 94 121 215

2-3 97 119 216 105 107 212

3-4 128 122 250 129 111 240

4-5 129 154 283 179 155 334

5-6 301 390 691 312 405 717

6-7 539 623 1162 584 666 1250

7-8 772 1063 1835 767 1065 1832

8-9 774 887 1661 822 892 1714

9-10 778 844 1622 766 800 1566
10-11 737 797 1534 742 714 1456
11-12 697 767 1464 699 789 1488
12-13 737 746 1483 719 829 1548
13-14 788 816 1604 783 840 1623
14-15 958 816 1774 947 858 1805
15-16 1004 967 1971 1079 946 2025
16-17 1098 921 2019 1139 901 2040
17-18 726 666 1392 752 669 1421
18-19 587 501 1088 545 558 1103

19-20 415 385 800 434 413 847

20-21 282 303 585 338 306 644

21-22 268 254 522 285 222 507

22-23 202 204 406 244 189 433

23-0 137 110 247 157 126 283
Cala doba 12333 12708 25041 12717 12798 25515
Sredni ruch dobowy 7 obu dni 25278
Wspotczynnik przeliczeniowy ze sr. dobowego ruchu z obu dni na Sr. dobowy ruch w roku 1,008
Sredni dobowy ruch w 2016 r. 25480
Wskaznik rocznego wzrostu ruchu w latach 2013-2016 1,033
Sredni dobowy ruch w 2013 r. 23115
Sredni dobowy ruch w 2014 r. 23878
Sredni dobowy ruch w 2015 r. 24666
Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (N) [pojazdéw/dobe/3 lata] 71659




Tabela B2.

Natezenie ruchu pojazdéw silnikowych

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Maczka) w Biatymstoku

na odcinku od ul. Produkcyjnej do al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego

Pomiar 7 dnia 23.11.2016 (sroda)

Pomiar z dnia 24.11.2016 (czwartek)

Godziny - - - -
Kierunek Kierunek Oba Kkierunki Kierunek Kierunek Oba kierunki
na wschod na zachod na wschod na zachod
0-1 106 143 249 118 143 261
1-2 112 152 264 105 133 238
2-3 116 147 263 126 147 273
3-4 146 135 281 146 118 264
4-5 197 202 399 228 192 420
5-6 616 508 1124 633 516 1149
6-7 1166 974 2140 1252 982 2234
7-8 1986 1582 3568 1893 1556 3449
8-9 1549 1406 2955 1589 1380 2969
9-10 1261 1298 2559 1336 1273 2609
10-11 1244 1244 2488 1296 1221 2517
11-12 1246 1211 2457 1232 1237 2469
12-13 1227 1184 2411 1243 1238 2481
13-14 1410 1274 2684 1392 1359 2751
14-15 1558 1417 2975 1581 1519 3100
15-16 1718 1806 3524 1872 1836 3708
16-17 1853 1760 3613 1944 1744 3688
17-18 1382 1264 2646 1402 1255 2657
18-19 1186 954 2140 1163 980 2143
19-20 883 734 1617 846 728 1574
20-21 595 496 1091 614 508 1122
21-22 470 406 876 532 386 918
22-23 264 294 558 328 319 647
23-0 184 155 339 189 197 386
Cala doba 22475 20746 43221 23060 20967 44027
Sredni ruch dobowy 7 obu dni 43624
Wspotczynnik przeliczeniowy ze sr. dobowego ruchu z obu dni na Sr. dobowy ruch w roku 1,000
Sredni dobowy ruch w 2016 r. 43624
Wskaznik rocznego wzrostu ruchu w latach 2013-2016 1,041
Sredni dobowy ruch w 2013 r. 38670
Sredni dobowy ruch w 2014 r. 40255
Sredni dobowy ruch w 2015 r. 41906
Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (N) [pojazdéw/dobe/3 lata] 120831




Tabela B3.

Natezenie ruchu pojazdéw silnikowych

na drodze krajowej nr 8 (al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego) w Biatymstoku

na odcinku od ul. gen. Maczka do granicy miasta

Pomiar 7 dnia 23.11.2016 (sroda)

Pomiar z dnia 24.11.2016 (czwartek)

Godziny - - - -
Kierunek Kierunek Oba Kkierunki Kierunek Kierunek Oba kierunki
na potnoc na potudnie na potnoc na potudnie

0-1 97 126 223 94 100 194

1-2 92 108 200 99 118 217

2-3 86 100 186 103 94 197

3-4 117 103 220 132 84 216

4-5 172 129 301 186 131 317

5-6 321 290 611 362 302 664

6-7 540 626 1166 565 666 1231

7-8 751 1126 1877 769 1159 1928

8-9 819 893 1712 783 855 1638

9-10 734 771 1505 719 800 1519
10-11 627 695 1322 693 692 1385
11-12 703 689 1392 694 683 1377
12-13 728 661 1389 704 743 1447
13-14 775 730 1505 780 750 1530
14-15 863 858 1721 890 839 1729
15-16 993 941 1934 941 926 1867
16-17 991 945 1936 987 954 1941
17-18 734 720 1454 744 706 1450
18-19 617 522 1139 616 547 1163

19-20 456 400 856 482 440 922

20-21 316 346 662 387 346 733

21-22 271 262 533 302 254 556

22-23 185 202 387 198 259 457

23-0 136 126 262 133 154 287
Cala doba 12124 12369 24493 12363 12602 24965
Sredni ruch dobowy 7 obu dni 24729
Wspotczynnik przeliczeniowy ze sr. dobowego ruchu z obu dni na Sr. dobowy ruch w roku 0,994
Sredni dobowy ruch w 2016 r. 24581
Wskaznik rocznego wzrostu ruchu w latach 2013-2016 1,049
Sredni dobowy ruch w 2013 r. 21295
Sredni dobowy ruch w 2014 r. 22338
Sredni dobowy ruch w 2015 r. 23433
Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (N) [pojazdéw/dobe/3 lata] 67066




Tabela B4.

Klasyfikacja ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Kleeberga) w Biatymstoku

www. pomiarvruchu

€U na odcinku od granicy miasta do ul. Produkcyjnej

Parametr Oznaczenie Wartos¢ Jednostka

Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi N 71659 pojazdow/dobe/3 lata
Dtugos¢ odcinka drogi L 1,9 km

Praca przewozowa PP 0,04970 mld pojazdokilomeréw/3 lata
Llczb'a wypadkow s,‘mlert.elnych w ?kres1? 3 lat LWz, 0 wypadkéw $miertelnych/3 lata
z udzialem wszystkich uzytkownikow drog

Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udzialem wszystkich uzytkownikow drog W ' mld pojazdokilometrow/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

wszystkich uzytkownikow drog

Poziom bezpieczenstwa .

wszystkich uzytkownikow drog Bardzo wysoki

LlCZb?. wypafikow srr.nenelnych W okresie 3 lat LWZ,, 0 wypadkéw émiertelnych/3 lata
z udzialem pieszych i rowerzystow

Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udziatem pieszych i rowerzystow P ' mld pojazdokilometrow/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

pieszych i rowerzystow

Poziom bezpieczenstwa Bardzo wvsoki

pieszych i rowerzystow 4

LlCZb?. wypadkow sn?leT'tellech w okresie 3’ lat LWz, 0 wypadkow $miertelnych/3 lata
z udzialem motocyklistow i motorowerzystow

Wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udzialem motocyklistow i motorowerzystow m ' mld pojazdokilometréw/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

motocyklistow i motorowerzystow

Poziom bezpieczenstwa Bardzo wysoki

motocyklistow i motorowerzystow




Tabela B5.

Klasyfikacja ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Maczka) w Biatymstoku

www. pomiarvruchu

€U na odcinku od ul. Produkcyjnej do al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego

Parametr Oznaczenie Wartos¢ Jednostka

Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi N 120831 pojazdow/dobe/3 lata
Dtugos¢ odcinka drogi L 3,7 km

Praca przewozowa PP 0,16318 mld pojazdokilomeréw/3 lata
Llczb'a wypadkow s,‘mlert.elnych w ?kres1? 3 lat LWz, 0 wypadkéw $miertelnych/3 lata
z udzialem wszystkich uzytkownikow drog

Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udzialem wszystkich uzytkownikow drog W ' mld pojazdokilometrow/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

wszystkich uzytkownikow drog

Poziom bezpieczenstwa .

wszystkich uzytkownikow drog Bardzo wysoki

LlCZb?. wypafikow srr.nenelnych W okresie 3 lat LWZ,, 0 wypadkéw émiertelnych/3 lata
z udzialem pieszych i rowerzystow

Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udziatem pieszych i rowerzystow P ' mld pojazdokilometrow/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

pieszych i rowerzystow

Poziom bezpieczenstwa Bardzo wvsoki

pieszych i rowerzystow 4

LlCZb?. wypadkow sn?leT'tellech w okresie 3’ lat LWz, 0 wypadkow $miertelnych/3 lata
z udzialem motocyklistow i motorowerzystow

Wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udzialem motocyklistow i motorowerzystow m ' mld pojazdokilometréw/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

motocyklistow i motorowerzystow

Poziom bezpieczenstwa Bardzo wysoki

motocyklistow i motorowerzystow




Tabela B6.

Klasyfikacja ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych

na drodze krajowej nr 8 (al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego) w Biatymstoku

www. pomiarvruchu

€U na odcinku od ul. gen. Maczka do granicy miasta

Parametr Oznaczenie Wartos¢ Jednostka

Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi N 67066 pojazdow/dobe/3 lata
Dtugos¢ odcinka drogi L 1,7 km

Praca przewozowa PP 0,04161 mld pojazdokilomeréw/3 lata
Llczb'a wypadkow s,‘mlert.elnych w ?kres1? 3 lat LWz, 0 wypadkéw $miertelnych/3 lata
z udzialem wszystkich uzytkownikow drog

Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udzialem wszystkich uzytkownikow drog W ' mld pojazdokilometrow/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

wszystkich uzytkownikow drog

Poziom bezpieczenstwa .

wszystkich uzytkownikow drog Bardzo wysoki

LlCZb?. wypafikow srr.nenelnych W okresie 3 lat LWZ,, 0 wypadkéw émiertelnych/3 lata
z udzialem pieszych i rowerzystow

Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udziatem pieszych i rowerzystow P ' mld pojazdokilometrow/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

pieszych i rowerzystow

Poziom bezpieczenstwa Bardzo wvsoki

pieszych i rowerzystow 4

LlCZb?. wypadkow sn?leT'tellech w okresie 3’ lat LWz, 0 wypadkow $miertelnych/3 lata
z udzialem motocyklistow i motorowerzystow

Wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych KWZ 0.00 wypadkow $miertelnych/

z udzialem motocyklistow i motorowerzystow m ' mld pojazdokilometréw/3 lata
Klasa ryzyka indywidualnego A

motocyklistow i motorowerzystow

Poziom bezpieczenstwa Bardzo wysoki

motocyklistow i motorowerzystow




Zalacznik C

WYNIKI OBLICZEN SLUZACYCH
DO OKRESLENIA KOLEJNOSCI DZIALAN NAPRAWCZYCH



Tabela C1.
Potencjat redukcji kosztow wypadkow i skuteczno$ci dziatan naprawczych
na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Kleeberga) w Biatymstoku

Y na odcinku od granicy miasta do ul. Produkcyjnej

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Praca przewozowa PP 0,04970 mld pojazdokilomeréw/3 lata
. , In zt/
Bazowa 'koncentraqa unormowanych kosztow BKKW,, 6,500 min z
wypadkow 1 mld pojazdokilometrow/3 lata
Wspotcezynnik korekcyjny WKy 1,04287
Dlugos¢ odcinka drogi L 1,90 km
Bazowa ggstos¢ aktualnych kosztow wypadkow BGKW, 0,18 min zt/km/3 lata
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 1,24 mln zt/km/3 lata
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKW, 1,06 min zt/km/3 lata
aktualnych kosztow wypadkow
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKWYy 1,02 min zt/km/3 lata

unormowanych kosztow wypadkow

Klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych 1

Przewidywana redukcja kosztow wypadkow Mata




Tabela C2.

Potencjat redukcji kosztow wypadkow i skuteczno$ci dziatan naprawczych

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Maczka) w Biatymstoku

L

na odcinku od ul. Produkcyjnej do al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Praca przewozowa PP 0,16318 mld pojazdokilomeréw/3 lata
i 5 mln z¥/

Bazowa 'koncentraqa unormowanych kosztow BKKW, 6,500
wypadkow 1 mld pojazdokilometrow/3 lata
Wspotcezynnik korekcyjny WKy 1,04287
Dlugos¢ odcinka drogi L 3,70 km
Bazowa ggstos¢ aktualnych kosztow wypadkow BGKW, 0,30 min zt/km/3 lata
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 1,92 mln zt/km/3 lata
Wskaznik potencjatu redukeji

PRKW, 1,62 min zt/km/3 lata
aktualnych kosztow wypadkow
Wskaznik potencjatu redukeji

PRKW,y 1,55 min zt/km/3 lata
unormowanych kosztow wypadkow
Klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych 11
Przewidywana redukcja kosztow wypadkow Srednia




Tabela C3.

Potencjat redukcji kosztow wypadkow i skuteczno$ci dziatan naprawczych

na drodze krajowej nr 8 (al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego) w Biatymstoku
Y na odcinku od ul. gen. Maczka do granicy miasta

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Praca przewozowa PP 0,04161 mld pojazdokilomeréw/3 lata
. , In zt/
Bazowa 'koncentraqa unormowanych kosztow BKKW,, 6,500 min z
wypadkow 1 mld pojazdokilometrow/3 lata
Wspotcezynnik korekcyjny WKy 1,04287
Dlugos¢ odcinka drogi L 1,70 km
Bazowa ggstos¢ aktualnych kosztow wypadkow BGKW, 0,17 min zt/km/3 lata
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 0,00 mln zt/km/3 lata
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKW, -0,17 min zt/km/3 lata
aktualnych kosztow wypadkow
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKWYy -0,16 min zt/km/3 lata

unormowanych kosztow wypadkow

Klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych |

Przewidywana redukcja kosztow wypadkow Brak




Zalacznik D

ZALECENIA DLA ZARZADCY DROGI



Lokalizacja nr 1: ul. gen. Kleeberga, przejscie z jednej na dwie jezdnie, oba kierunki

Spostrzezenie: Nieprawidlowe tablice kierujace U-21b (2 szt. w kierunku na wschod,
5 szt. w kierunku na zachod)

Zagrozenie: Wprowadzenie w blad co do prowadzenia danego kierunku ruchu, szczeg6lnie w
warunkach ograniczonej widocznos$ci

Zalecenie: Wymieni¢ tablice na U-21a

Kierunek na wschod




Kierunek na zachod




Lokalizacja nr 2: ul. gen. Kleeberga, skrzyzowanie z ulicami Narodowych Sit Zbrojnych
1 Szosa Elcka, oba kierunki

Spostrzezenie: Zbyt p6zne oznakowanie pasa zanikajacego za skrzyzowaniem znakami F-17
i P-9b

Zagrozenie: Wymuszanie pierwszenstwa przy zmianie pasa ruchu powodu zbyt krétkiego
czasu na reakcje

Zalecenie: Przenie$¢ znaki F-17 bezposrednio za skrzyzowanie oraz uzupetnic¢ znaki P-9b na

catej dtugosci pasa ruchu

Kierunek na wschod




Kierunek na zachod




Lokalizacja nr 3: ul. gen. Kleeberga i ul. gen. Maczka, rejon tunelu pod skrzyzowaniem
z ul. Produkcyjna, oba kierunki

Spostrzezenie: Pasy ruchu przedzielone linia wydzielajaca P-1c

Zagrozenie: Niepotrzebne zmiany pasa ruchu wynikajace z sugestii, ze jeden z pasow bedzie
wydzielony, zanikajacy lub przeznaczony dla autobusow

Zalecenie: Zastapi¢ linig¢ P-1c linia pojedyncza przerywang — krotka P-1b

Kierunek na wschod




Kierunek na zachod




Lokalizacja nr 4:

Spostrzezenie:

Zagrozenie:

Zalecenie:

ul. gen. Maczka, wylaczenie przy salonie SUZUKI, kierunek na wschod

Zbyt pozne oznakowanie pasa wydzielonego w prawo znakami F-10 i P-8d

oraz niekorzystnie umieszczone powtdrzenie znaku ,,Stop” B-20.

Wymuszanie pierwszenstwa przy zmianie pasa ruchu powodu zbyt krotkiego
czasu na reakcje oraz nieprzewidywalna reakcja na znak ,,Stop” zlokalizowany z
prawej strony jezdni gtownej, czyli formalnie obowiazujacy dla jadacych ta
jezdnia na wprost

Wyznaczy¢ co najmniej dwa dodatkowe znaki P-8d i skorygowac¢ odpowiednio
lokalizacj¢ znakow F-10 oraz zlikwidowac lub przenie$¢ nad pas ruchu do skretu

W prawo powtorzenie znaku B-20




Lokalizacja nr 5: ul. gen. Maczka, skrzyzowanie z al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego, wlot zachodni

Spostrzezenie: Sygnaty sygnalizatora na wysiggniku dla kierunku poprzecznego widoczne na z
wlotu zachodniego

Zagrozenie: Mylne odczytywanie sygnatow, szczeg6lnie w okresie od zmierzchu do §witu

Zalecenie: Wyposazy¢ w boczne daszki lub zlikwidowaé sygnalizator. Watpliwa celowo$¢

zastosowania tego sygnalizatora wynika z jego ograniczonej przez wiadukt
widocznosci od strony al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego.

Widok z wlotu zachodniego




Widok od poétnocy




