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1. Informacje formalno-prawne

Przedmiotem opracowania jest klasyfikacja odcinka drogi krajowej nr 8 ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci drogowej. Zakres obszarowy dotyczy miejskiego odcinka drogi, obejmujacego
ul. gen Kleeberga, ul. gen. Maczka 1 al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego, zgodnie z zamieszczonym
planem orientacyjnym.

Podstawa prawna dokonania klasyfikacji jest ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z p6zn. zm.). W ramach opisanego w rozdziale 2b tej ustawy
zarzadzania bezpieczenstwem droég w transeuropejskiej sieci drogowej zarzadca drogi jest
zobowiazany m. in. do przeprowadzania co najmniej raz na trzy lata klasyfikacji odcinkow drog ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowe;.

Klasyfikacje t¢ wykonuje si¢ zgodnie z metodyka zawarta w ogloszonym na podstawie art. 24m
ust. 3 powyzszej ustawy rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1845), zwanym
dalej Rozporzqdzeniem.

2. Informacje ogoélne

Zgodnie z § 2 ust. 1 i 2 Rozporzqdzenia sie¢ drog dzieli si¢ na odcinki od 2 km do 10 km o
jednorodnych parametrach technicznych, tzn. o jednakowej klasie drogi i liczbie pasow ruchu oraz
zblizonej wielko$ci $redniego dobowego ruchu rocznego. Analizowana droga krajowa nr 8 ma w
granicach administracyjnych miasta Biategostoku dtugo$¢ ok. 7,3 km. Zamawiajacy wstgpnie podzielit
ja na trzy odcinki o dlugosciach od 1,7 do 3,7 km. Taki podziat stanowi odstgpstwo od powyzszych
zasad, opisane w ust. 3, zgodnie z ktorym wyznaczenie odcinkow krotszych niz 2 km uzasadnione jest
niejednorodnymi parametrami technicznymi. Droga krajowej nr 8 przez Bialystok prowadzona jest
roznymi ciggami ulic, przedzielonymi weztami o znacznej wymianie ruchu, z czego mozna
wnioskowa¢ o znacznym zréznicowaniu wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego, co
potwierdzity badania natgzenia ruchu przeprowadzone na potrzeby opracowanej réwnolegle przez
firme¢ Eutra klasyfikacji ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow $miertelnych.

Podziat na odcinki przedstawia plan orientacyjny oraz tabela 1, ktora zawiera ponadto
podstawowe charakterystyki techniczne drogi.

Tabela 1. Podstawowe charakterystyki techniczne odcinkéw drogi krajowej nr 8 na terenie miasta
Biategostoku

al. Tysiaclecia

Ulica: ul. gen. Kleeberga ul. gen. Maczka Parstwa Polskiego
Lp: L od granicy miasta od ul. I.Drodu'kcyjn,ej od ul. gen. Maczka
Odcinek: do ul. Produkcyjnej do al. Tysulcle_cna Panstwa do granicy miasta
Polskiego
1 Dtugosc¢ 1,9 km 3,7 km 1,7 km
2 Klasa GP GP GP

3 Liczba paséw ruchu 2x2 2x2 2x2




3. Dane szczegoélowe

W zwiazku z koniecznoscia przeprowadzenia klasyfikacji w sposob zgodny z metodyka zawarta w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju niezbedne jest pozyskanie dla kazdego z odcinkéw
danych o wypadkach i ich skutkach w latach 2013-2015. Dane te zostaty uzyskano z Wydziatu Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Biatymstoku.

Materiat z danymi, otrzymany z policji, przedstawiono w zataczniku A.

4. Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej zostanie wykonana
zgodnie z §§ 12-24 Rozporzqdzenia.
W celu dokonania tej klasyfikacji wyznaczono kolejno nastgpujace parametry:
a) aktualne koszty wypadkow drogowych — zgodnie ze wzorem 5 (§ 19):
KWDa = JKSMa X LW + JKLRA X LLR + JKCRA X LCR + JKZA X LZ,
gdzie: KWDa — aktualne koszty wypadkow [mln zt/3 lata],
LW  —liczba wypadkéw drogowych [wypadkow/3 lata],

LLR  —liczba ofiar lekko rannych [ofiar/3 lata],
LCR  —liczba ofiar cigzko rannych [ofiar/3 lata],
LZ — liczba ofiar $miertelnych [ofiar/3 lata],

JKSMa — jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w §rodkowym roku trzyletniego
okresu [mln zl/wypadek], na podstawie opracowania ,, Willingness to pay” (WTP)
— badanie gotowosci udziatu spoleczenstwa w czynnym ksztattowaniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wykonanie wyceny kosztow wypadkow i
kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec 2014 roku wraz z korelacjq z
wynikami badania WTP (IBDiM, Warszawa 2015),
JKLRA — jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w $rodkowym roku trzyletniego
okresu [mlIn z¥/ofiarg], na podstawie powyzszego opracowania,
JKCRA — jednostkowy koszt ofiary cigzko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu [mln zt/ofiarg], na podstawie powyzszego opracowania,
JKZa — jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku w $rodkowym roku trzyletniego
okresu [mln zt/ofiarg], na podstawie powyzszego opracowania;
b) wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow — zgodnie ze wzorem 4 (§ 14):
KWDa
GKWa = :
L
gdzie: GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztoéw wypadkow [mln z/km/3 lata],
KWD, — aktualne koszty wypadkow [mln z1/3 lata],

L — dhugos$¢ odcinka drogi [km];
¢) wspotczynnik korekcyjny — zgodnie ze wzorem 7 (§ 23):
SKWp
WKy = ,
SKWg

gdzie: WKy — wspélezynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow
wypadkow na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013,
SKWa — $redni koszt wypadku w Polsce w §rodkowym roku trzyletniego okresu analizy [mIn



zt/wypadek], na podstawie powyzszego opracowania,
SKW5g — éredni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2013 [mln zt/wypadek], zgodnie z
§ 20 odczytana z tabeli 2 w zataczniku do Rozporzqdzenia;
— wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkéw — zgodnie ze wzorem 3 (§ 15):
GKWa
GKW\y = ,
WKy
gdzie: GKW\y — wskaznik gesto$ci unormowanych kosztow wypadkow wedtug cen z 2013 roku
[mIn zt/km/3 lata],
GKW, — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw wedtug cen z roku analizy
[mln z¥/km/3 lata],
WKy  — wspolezynnik korekeyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow
wypadkoéw na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013;
d) unormowane koszty wypadkéw — zgodnie ze wzorem 6 (§ 22):
KWDa
KWDy = ,
WKy
gdzie: KWDy — unormowane koszty wypadkow przeliczone na rok bazowy 2013 [mln z¥/3 lata],
KWD, — aktualne koszty wypadkow [mln z¥/3 lata],
WKy  — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow
wypadkow na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013;
— klasa ryzyka spotecznego — zgodnie z § 24 odczytana z tabeli 3B w zataczniku do Rozporzqdzenia.
Wiyniki klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej przedstawiono w tabelach B1-
B3 w zataczniku B.

Na podstawie warto$ci wskaznika ggstosci unormowanych kosztow wypadkow zostat utworzony
ranking odcinkow drog ze wzgledu na unormowana ggstos¢ kosztow wypadkow, segregujac
poszczegolne odcinki drog od najwigkszego do najmniejszego wskaznika GKWy.

Ranking odcinkow drogi ze wzgledu na unormowana gestosé kosztow wypadkow przedstawiono
w tabeli 2.

Tabela 2. Ranking odcinkoéw ze wzgledu na unormowana gestos¢ kosztow wypadkow

Wskaznik
gestosci
Poz. Odcinek unormow,anych Klasa ryzyka F?ozior,n
kosztow spolecznego bezpieczenstwa
wypadkow
(GKWY)
1 ul. gen. Maczka 1,85 C Sredni
2 ul. gen. Kleeberga 1,19 B Wysoki
3 al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego 0,00 A Bardzo wysoki

5. Kolejnos¢ dzialan naprawczych

Kolejno$¢ dziatan naprawczych zostata okreslona zgodnie z §§ 25-34 Rozporzqdzenia. Do jej
sporzadzenia niezbgdne jest wykorzystanie wynikow przeprowadzonej rownolegle klasyfikacji
odcinka drogi ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow $miertelnych, zawartych w raporcie Klasyfikacja



odcinka drogi ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych dla miejskiego odcinka sieci TNT,
tj. przebiegu drogi krajowej nr 8 — ul. gen. Franciszka Kleeberga, ul. gen. Stanistawa Maczka, al.
Tysiqclecia Panstwa Polskiego, w granicach administracyjnych miasta Biategostoku (Eutra,
Warszawa 2016).

W celu wyznaczenia tej kolejnosci zostat przede wszystkim okreslony poziom akceptacji ryzyka
zagrozen wypadkami, oddzielnie dla ryzyka indywidualnego i ryzyka spotecznego. Zgodnie z § 25
Rozporzqdzenia wyznaczanie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami polega na porownaniu
uzyskanej w wyniku obliczen klasy ryzyka na analizowanym odcinku drogi z wymaganiami
przedstawionymi w tablicy 4 w zataczniku do Rozporzqdzenia.

Ponadto jako narzedzie pomocnicze zostal wykorzystany wskaznik potencjatu redukcji
unormowanych kosztéw wypadkow, wraz z okreSleniem klasy potencjatu skutecznosci dziatan
naprawczych. W tym celu wyznaczone zostaty kolejno nast¢pujace parametry:

a) bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkow — zgodnie ze wzorem 10 (§ 32):

PP x BKKWy X WKy
BGKW, = s
L

gdzie: BGKWa —bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy

drogi [mln zt/km/3 lata],
PP — praca przewozowa [mld pojazdokilometrow/3 lata], wyznaczony przy

wspomnianej wczesniej, zrealizowanej roéwnolegle klasyfikacji odcinka drogi
ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych,

WKy — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013,
BKKWy - bazowa koncentracja unormowanych kosztow wypadkoéw na odcinku drogi dla

wybranej klasy drogi [mln z¥/1 mld pojazdokilometrow/3 lata], zgodnie z § 33
odczytana z tabeli 5 w zataczniku do Rozporzqdzenia,
L — dhugos¢ odcinka drogi [km];
b) wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow — zgodnie ze wzorem 9 (§ 31):
PRKWp = GKWp — BGKW a4,
gdzie: PRKWa  — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow drogowych na
odcinku wybranej klasy drogi [mln zt/km/3 lata],
GKWa — wskaznik ggstosci aktualnych kosztéw wypadkow drogowych
[mIn z¥/km/3 lata],
BGKW,  —bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy
drogi [mln zt/km/3 lata];
¢) wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow — zgodnie ze wzorem 8 (§ 29):

PRKWx
PRKW\ = ,
WKy
gdzie: PRKWy  — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkéw drogowych

na odcinku wybranej klasy drogi [mln zt/km/3 lata],
PRKWa  — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow drogowych na
odcinku wybranej klasy drogi [mIn zt/km/3 lata],
WKy — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013;
d) klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych (przewidywana redukcja kosztow wypadkow) —
zgodnie z § 34 odczytana z tabeli 5 w zataczniku do Rozporzqdzenia.



Wyniki obliczen powyzszych parametrow przedstawiono w tabelach C1-C3 w zataczniku C.

Zgodnie z § 26 odcinki, na ktérych dziatania naprawcze nalezy prowadzi¢ w pierwszej kolejnosci,
to te, na ktorych wystgpuje jednocze$nie nieakceptowany poziom ryzyka indywidualnego i
nieakceptowany poziom ryzyka spolecznego. Odcinki te zostaly szeregowane zgodnie z malejaca
wielkos$cia wskaznika potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow.

W dalszej kolejnos$ci zostaly uszeregowane pozostate odcinki, takze zgodnie z malejaca wielkosScia
wskaznika potencjatu redukcji unormowanych kosztoéw wypadkow.

W tabeli 3 uszeregowano poszczegolne odcinki, zgodnie z priorytetem realizacji dziatan
naprawczych.

Tabela 3. Uszeregowanie odcinkéw w kolejnosci realizacji dziatan naprawczych

Ryzyko indywidualne Ryzyko spoleczne Klasa Przewidy-
Lp. Odcinek ryzyka P akeep- Klasa . akcep- PRKWy 1 ,J
.. czerstwa . bezpie- . skute cz- kosztow
(naniz- .. tacji ryzyka , tacji .
s2a) (naniz- ryzyka czefistwa ryzyka nosci wypad-
szy) dzialan kéw
1 ul. gen. A Bardzo | Akcep- c Sredni Tolero- 1,55 1l $rednia
Maczka wysoki towane wane
. gen. B Akcep- . Akcep-
2 ul. gen A ardzo cep B Wysoki cep 1,02 I Mala
Kleeberga wysoki towane towane
3 al. Tys1qcle01a A Bardzq Akcep- A Bardzq Akcep- 016 | Brak
Panstwa Pol. wysoki towane wysoki towane

6. Whnioski i zalecenia dla zarzadcy drogi

Zalecenia dla zarzadcy drogi dotycza rozwigzan, ktore maja posredni lub bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo ruchu. Opisano je w zataczniku D i opatrzono dokumentacja fotograficzna.

Z uwagi na fakt, ze zgodnie z art. 24m ust 1 ustawy o drogach publicznych klasyfikacj¢ odcinkow
drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej przeprowadza si¢ raz na trzy lata, niezbedny jest
coroczny monitoring $redniego dobowego ruchu w roku na odcinkach drég sieci TNT. Nalezy wige
uzna¢ za uzasadnione coroczne wykonywanie pomiarOw ruchu, aby w momencie opracowywania
kolejnej klasyfikacji nie trzeba byto szacowaé tych warto$ci, lecz oblicza¢ je na podstawie pomiarow.



Zalacznik A

INFORMACJA O WYPADKACH
KOMENDY MIEJSKIEJ POLICJI W BIALYMSTOKU



. POLICJA

©Komenda Miejska Wycdzial Ruchit Drogowego Tel: +48 85 670 34 50 wrd. knp@biatystok.bk.oolicia.gov.pt

" wislymstoku ul. Gen, 1. Bema 4, 15-369 Bistystok Fan.: »48 85 670 36 49 www. bialystok.polica.gov.p!

Bialystok, dnia 22 listopada 2016 roku
TR.531.38.2016.AH

Pan

mgr inz. Krzysztof Rosiek

Eutra

ul. Kasjopei 71

01-934 Warszawa

e-mail: eutra @pomiaryruchu.eu

W odpowiedzi na pismo z dnia 14 listopada 2016 roku w zalaczeniu przesylam dane
o wypadkach drogowych zaistnialych w latach 2013-2015 na odcinkach drogi krajowej
K8 przebiegajacej przez ulice: gen. Kleeberga, gen. Maczka i al. 1000 Lecia Panstwa
- Polskiego w granicach administracyjnych miasta Bialegostoku zgodnie z kryteriami
zawartymi w zalaczonym wykazie danych.

Zalaczniki:
- tabela danych.

Do wiadomosci:

Pani

Jolanta Siegieficzuk

Zarzad Drog Miejskich w Bialymstoku
e-mail: jsiegienczuk@um.bialvsiok.pl

Wyk. 1 egz. AH/AH
1 egz. - adresat (e-mail)
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Zalacznik B

WYNIKI KLASYFIKACJI
ZE WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO SIECI DROGOWEJ



Tabela B1.

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej
na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Kleeberga) w Biatymstoku
na odcinku od granicy miasta do ul. Produkcyjnej

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku IKSM, 0,02003 min Zhwypadek
w 2014 r.
Liczba wypadkéw drogowych w latach 2013-3015 LW 2 wypadkow/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku IKLR, 0,02711 mln zb/ofiare
w2014 r.
Liczba ofiar lekko rannych w latach 2013-3015 LLR 1 ofiar/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary cigzko rannej w wypadku IJKCR, 229121 min ZH/ofiare
w 2014 r.
Liczba ofiar cigzko rannych w latach 2013-3015 LCR 1 ofiar/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku IKZ4 1.91301 mln ZWofiare
w2014 .
Liczba ofiar $miertelnych w latach 2013-3015 LZ 0 ofiar/3 lata
Aktualne koszty wypadkow KWDy4 2,35838 mln z/3 lata
Dlugos¢ odcinka drogi L 19 km
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW, 1,24125 mln zl/km/3 lata
Sredni koszt wypadku w Polsce w 2014 r. SKWy 0,99393 mln zt/wypadek
Sredni koszt wypadku w Polsce

SKW, , 7 In zt/ dek

w roku bazowym 2013 B 0.9530 oo Ziwypade
Wspolczynnik korekeyjny WKy 1,04287
Wskaznik gestosci , ' GKWy, 1,19 mln zt/km/3 lata
unormowanych kosztow wypadkow
Unormowane koszty wypadkow KWDy 2,26 min z¥/3 lata
Klasa ryzyka spotecznego B
Poziom bezpieczenstwa Wysoki




Tabela B2.

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Maczka) w Biatymstoku

na odcinku od ul. Produkcyjnej do al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku IKSM, 0,02003 min Zhwypadek
w 2014 r.
Liczba wypadkéw drogowych w latach 2013-3015 LW 7 wypadkow/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku IKLR, 0,02711 mln zb/ofiare
w2014 r.
Liczba ofiar lekko rannych w latach 2013-3015 LLR 4 ofiar/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary cigzko rannej w wypadku IJKCR, 229121 min ZH/ofiare
w 2014 r.
Liczba ofiar cigzko rannych w latach 2013-3015 LCR 3 ofiar/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku IKZ4 1.91301 mln ZWofiare
w2014 .
Liczba ofiar $miertelnych w latach 2013-3015 LZ 0 ofiar/3 lata
Aktualne koszty wypadkow KWD, 7,12228 mln z/3 lata
Dlugos¢ odcinka drogi L 3,7 km
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 1,92494 mln zl/km/3 lata
Sredni koszt wypadku w Polsce w 2014 r. SKWy 0,99393 mln zt/wypadek
Sredni koszt wypadku w Polsce

SKW, , 7 In zt/ dek

w roku bazowym 2013 B 0.9530 oo Ziwypade
Wspolczynnik korekeyjny WKy 1,04287
Wskaznik gestosci , ' GKWy, 1,85 min zt/km/3 lata
unormowanych kosztow wypadkow
Unormowane koszty wypadkow KWDy 6,83 min z¥/3 lata
Klasa ryzyka spotecznego C
Poziom bezpieczenstwa Sredni




Tabela B3.

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

na drodze krajowej nr 8 (al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego) w Biatymstoku
na odcinku od ul. gen. Maczka do granicy miasta

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku IKSM, 0,02003 min Zhwypadek
w 2014 r.
Liczba wypadkéw drogowych w latach 2013-3015 LW 0 wypadkow/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku IKLR, 0,02711 mln zb/ofiare
w2014 r.
Liczba ofiar lekko rannych w latach 2013-3015 LLR 0 ofiar/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary cigzko rannej w wypadku IJKCR, 229121 min ZH/ofiare
w 2014 r.
Liczba ofiar cigzko rannych w latach 2013-3015 LCR 0 ofiar/3 lata
Jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku IKZ4 1.91301 mln ZWofiare
w2014 .
Liczba ofiar $miertelnych w latach 2013-3015 LZ 0 ofiar/3 lata
Aktualne koszty wypadkow KWDy4 0,00000 mln z/3 lata
Dlugos¢ odcinka drogi L 1,7 km
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 0,00000 mln zl/km/3 lata
Sredni koszt wypadku w Polsce w 2014 r. SKWy 0,99393 mln zt/wypadek
Sredni koszt wypadku w Polsce

SKW, ,95307 In zt/ dek

w roku bazowym 2013 B 0 oo Ziwypade
Wspolczynnik korekeyjny WKy 1,04287
Wskaznik gestosei , GKW,, 0,00 min zVkmy3 lata
unormowanych kosztow wypadkow
Unormowane koszty wypadkow KWDy 0,00 min z¥/3 lata
Klasa ryzyka spotecznego A
Poziom bezpieczenstwa Bardzo wysoki




Zalacznik C

WYNIKI OBLICZEN SLUZACYCH
DO OKRESLENIA KOLEJNOSCI DZIALAN NAPRAWCZYCH



Tabela C1.
Potencjat redukcji kosztow wypadkow i skuteczno$ci dziatan naprawczych
na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Kleeberga) w Biatymstoku

Y na odcinku od granicy miasta do ul. Produkcyjnej

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Praca przewozowa PP 0,04970 mld pojazdokilomeréw/3 lata
. , In zt/
Bazowa 'koncentraqa unormowanych kosztow BKKW,, 6,500 min z
wypadkow 1 mld pojazdokilometrow/3 lata
Wspotcezynnik korekcyjny WKy 1,04287
Dlugos¢ odcinka drogi L 1,90 km
Bazowa ggstos¢ aktualnych kosztow wypadkow BGKW, 0,18 min zt/km/3 lata
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 1,24 mln zt/km/3 lata
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKW, 1,06 min zt/km/3 lata
aktualnych kosztow wypadkow
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKWYy 1,02 min zt/km/3 lata

unormowanych kosztow wypadkow

Klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych 1

Przewidywana redukcja kosztow wypadkow Mata




Tabela C2.

Potencjat redukcji kosztow wypadkow i skuteczno$ci dziatan naprawczych

na drodze krajowej nr 8 (ul. gen. Maczka) w Biatymstoku

L

na odcinku od ul. Produkcyjnej do al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Praca przewozowa PP 0,16318 mld pojazdokilomeréw/3 lata
i 5 mln z¥/

Bazowa 'koncentraqa unormowanych kosztow BKKW, 6,500
wypadkow 1 mld pojazdokilometrow/3 lata
Wspotcezynnik korekcyjny WKy 1,04287
Dlugos¢ odcinka drogi L 3,70 km
Bazowa ggstos¢ aktualnych kosztow wypadkow BGKW, 0,30 min zt/km/3 lata
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 1,92 mln zt/km/3 lata
Wskaznik potencjatu redukeji

PRKW, 1,62 min zt/km/3 lata
aktualnych kosztow wypadkow
Wskaznik potencjatu redukeji

PRKW,y 1,55 min zt/km/3 lata
unormowanych kosztow wypadkow
Klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych 11
Przewidywana redukcja kosztow wypadkow Srednia




Tabela C3.

Potencjat redukcji kosztow wypadkow i skuteczno$ci dziatan naprawczych

na drodze krajowej nr 8 (al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego) w Biatymstoku
Y na odcinku od ul. gen. Maczka do granicy miasta

Parametr Oznaczenie Wartosé Jednostka
Praca przewozowa PP 0,04161 mld pojazdokilomeréw/3 lata
. , In zt/
Bazowa 'koncentraqa unormowanych kosztow BKKW,, 6,500 min z
wypadkow 1 mld pojazdokilometrow/3 lata
Wspotcezynnik korekcyjny WKy 1,04287
Dlugos¢ odcinka drogi L 1,70 km
Bazowa ggstos¢ aktualnych kosztow wypadkow BGKW, 0,17 min zt/km/3 lata
Wskaznik ggstosci aktualnych kosztow wypadkow GKW,4 0,00 mln zt/km/3 lata
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKW, -0,17 min zt/km/3 lata
aktualnych kosztow wypadkow
Wskaznik potencjatu redukeji
PRKWYy -0,16 min zt/km/3 lata

unormowanych kosztow wypadkow

Klasa potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych |

Przewidywana redukcja kosztow wypadkow Brak




Zalacznik D

ZALECENIA DLA ZARZADCY DROGI



Lokalizacja nr 1: ul. gen. Kleeberga, przejscie z jednej na dwie jezdnie, oba kierunki

Spostrzezenie: Nieprawidlowe tablice kierujace U-21b (2 szt. w kierunku na wschod,
5 szt. w kierunku na zachod)

Zagrozenie: Wprowadzenie w blad co do prowadzenia danego kierunku ruchu, szczeg6lnie w
warunkach ograniczonej widocznos$ci

Zalecenie: Wymieni¢ tablice na U-21a

Kierunek na wschod




Kierunek na zachod




Lokalizacja nr 2: ul. gen. Kleeberga, skrzyzowanie z ulicami Narodowych Sit Zbrojnych
1 Szosa Elcka, oba kierunki

Spostrzezenie: Zbyt p6zne oznakowanie pasa zanikajacego za skrzyzowaniem znakami F-17
i P-9b

Zagrozenie: Wymuszanie pierwszenstwa przy zmianie pasa ruchu powodu zbyt krétkiego
czasu na reakcje

Zalecenie: Przenie$¢ znaki F-17 bezposrednio za skrzyzowanie oraz uzupetnic¢ znaki P-9b na

catej dtugosci pasa ruchu

Kierunek na wschod




Kierunek na zachod




Lokalizacja nr 3: ul. gen. Kleeberga i ul. gen. Maczka, rejon tunelu pod skrzyzowaniem
z ul. Produkcyjna, oba kierunki

Spostrzezenie: Pasy ruchu przedzielone linia wydzielajaca P-1c

Zagrozenie: Niepotrzebne zmiany pasa ruchu wynikajace z sugestii, ze jeden z pasow bedzie
wydzielony, zanikajacy lub przeznaczony dla autobusow

Zalecenie: Zastapi¢ linig¢ P-1c linia pojedyncza przerywang — krotka P-1b

Kierunek na wschod




Kierunek na zachod




Lokalizacja nr 4:

Spostrzezenie:

Zagrozenie:

Zalecenie:

ul. gen. Maczka, wylaczenie przy salonie SUZUKI, kierunek na wschod

Zbyt pozne oznakowanie pasa wydzielonego w prawo znakami F-10 i P-8d

oraz niekorzystnie umieszczone powtdrzenie znaku ,,Stop” B-20.

Wymuszanie pierwszenstwa przy zmianie pasa ruchu powodu zbyt krotkiego
czasu na reakcje oraz nieprzewidywalna reakcja na znak ,,Stop” zlokalizowany z
prawej strony jezdni gtownej, czyli formalnie obowiazujacy dla jadacych ta
jezdnia na wprost

Wyznaczy¢ co najmniej dwa dodatkowe znaki P-8d i skorygowac¢ odpowiednio
lokalizacj¢ znakow F-10 oraz zlikwidowac lub przenie$¢ nad pas ruchu do skretu

W prawo powtorzenie znaku B-20




Lokalizacja nr 5: ul. gen. Maczka, skrzyzowanie z al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego, wlot zachodni

Spostrzezenie: Sygnaty sygnalizatora na wysiggniku dla kierunku poprzecznego widoczne na z
wlotu zachodniego

Zagrozenie: Mylne odczytywanie sygnatow, szczeg6lnie w okresie od zmierzchu do §witu

Zalecenie: Wyposazy¢ w boczne daszki lub zlikwidowaé sygnalizator. Watpliwa celowo$¢

zastosowania tego sygnalizatora wynika z jego ograniczonej przez wiadukt
widocznosci od strony al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego.

Widok z wlotu zachodniego




Widok od poétnocy




