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Biatystok, dnia 4 grudnia 2017 r.

Biuletyn Informacji Publicznej

Dotyczy postgpowania o udzielenie zamowienia publicznego, prowadzonego w trybie

przetargu nieograniczonego, pn.:

sDostawa 20 autobuséw w ramach projektu: Poprawa dostepnosci centrum

Bialegostoku

dla komunikacji miejskiej”

Dziatajgc, na podstawie art. 38 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo

zamoOwien publicznych (Dz.U. 22017 r. poz. 1579 ze zm.), w zwiazku z zapytaniami

Wykonawcy dot. Zatgcznika nr 7 do SIWZ, Zamawiajgcy udziela odpowiedzi:

Pytanie 1:

1. Pkt7.1.3

Whiosek nr 1:

skrzydlo drzwi 1)”

Uzasadnienie:

pasazerow na przystankach.

»dostep do kabiny prowadzacego pojazd z wydzielonym wejsciem dla prowadzacego
przez przednie skrzydlo pierwszych drzwi oraz poprzez drzwi wewnetrzne z
przestrzeni pasazerskiej (wyposazone w zamek patentowy - trzy klucze w komplecie)”

Wnosimy o dopuszczenie przez Zamawiajacego jako rownowaznej kabiny typu
zamknigtego z wydzielonym wejsciem dla prowadzacego tylko przez drzwi
wewngtrzne z przestrzeni pasazerskiej (bez bezposredniego dostepu przez pierwsze

Wyzej opisana kabina w stopniu réwnowaznym zapewnia bezpieczefistwo
prowadzgcego, zachowujac dodatkowo przestrzen catkowity drzwi przednich dla ruchu

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza w autobusie hybrydowym jednoczlonowym takie rozwigzanie, pod
warunkiem wykonania kabiny w sposob ograniczajgcy do minimum wymiang powietrza

pomiedzy kabing a przedzialem pasazerskim.
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Pytanie 2:

2. Pkt 7.3.3.
~Umieszczenia z prawej strony kolumny kierowniczej recznej dzwigni retardera”.
Whiosek nr 2;

Wnosimy o dopuszczenie braku reterdera na skrzyni biegoéw jako nie majgcego zastosowania
przy ukladzie hybrydowym, jak rowniez- co za tym idzie- dopuszczenie braku dZzwgni recznej
reatrdera.

Uzasadnienie:

W naszych autobusach hybrydowych nie stosujemy retardera przy skrzyni biegéw. Funkcje
retardera pelni u nas silnik elektryczny, ktéry dziata jako generator/pradnica podczas
hamowania rekuperacyjnego.

Ma to zastosowanie zwlaszcza przy dojezdzie autobusu do przystanku, kiedy wylaczony jest
naped konwencjonalny, a wigczony — elektryczny.

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza w autobusie hybrydowym jednoczlonowym takie rozwigzanie, gdy
nie wystepuje uktad retardera.

Pytanie 3:

3. Pkt:

8.3.1,,separator oleju z automatycznym usuwaniem wychwyconej wody,
8.3.2. osuszacz powietrza sterowany elektrycznie,
8.3.3. separator wody z automatycznym usuwaniem wychwyconej wody”

Whiosek nr 3:

Wnosimy o uznanie jako rownowazne spefanienie wszystktich powyzszych funkcji przez
osuszacz powietrza.

Uzasadnienie:

W naszym rozwiazaniu funkcj¢ usuwania wychwyconej wody spelania sterowany
elektrycznie osuszcz powietrza, co jest jak najbardziej rozwigzaniem rownowaznym 2

wymaganym przez Zamawiajacego.

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza proponowane rozwiazanie w autobusie hybrydowym
jednocztonowym.
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Pytanie 4:

4. Pkt. 9.1.

_Zamawiajacy wymaga, zeby w strefie gorgcej przewody byly wykonane z metalu odpornego
na korozje, natomiast pozostate przewody (poza strefa goraca) moga by¢ z tworzywa
sztucznego, w obu przypadkach w izolacji termicznej.”

Whiosek nr 4:

Wnosimy o rowne traktowanie rozwiazania, w ktorym brak izolacji przewodéw chiodzenia
jest celowym rozwigzaniem konstrukcyjnym i technologicznym zapewniajgcym prawidtows
prace uktadu chtodzenia.

Rury ukladu ogrzewania sg izolowane termicznie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza proponowane rozwigzanie w autobusie hybrydowym
jednoczionowym.

Pytanie 5:

4. Pkt. 9.1

_Zamawiajacy wymaga, zeby w strefie goracej przewody byty wykonane z metalu odpornego
na korozjg, natomiast pozostate przewody (poza strefg goraca) moga by¢ z tworzywa
sztucznego, w obu przypadkach w izolacji termicznej.”

Whniosek nr 4:

Whnosimy o rowne traktowanie rozwigzania, w ktorym brak izolacji przewoddéw chtodzenia
jest celowym rozwigzaniem konstrukcyjnym i technologicznym zapewniajacym prawidtowa
prace ukltadu chtodzenia.

Rury uktadu ogrzewania sg izolowane termicznie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza proponowane rozwigzanie w autobusie hybrydowym
jednoczionowym.
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Pytanie 6:

6. Pkt 15.1

15.1, ,Zamawiajacy wymaga zastosowania ukladu centralnego smarowania speiniajacego
ponizsze wymogi...”

Whiosek nr 6:

W oferowanych pojazdach nie ma punktow smarnych w poc}woz’iu.
Whnosimy zatem o dopuszczenie w takim przypadku pojazdow bez centralnego agregatu

$SMarowniczego. .

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza w autobusie hybrydowym jednocztonowym takie rozwigzanie, jezeli

nie wystepuja punkty smarne.

Pytanie 7:

7. Pkt 17.1.1.

~Autobus wyposazony w dodatkowe urzadzenie grzewcze zasilane olejem napedowym z

gi(’)wn.ego zbiornika, rury instalacji grzewczej z metali kolorowych lub stali nierdzewne;
termoizolowane.”

Whiosek nr 7:

Whnosimy o réwne traktowanie rozwigzania w postaci zastosowania rur instalacji grzewczej z
tworzywa sztucznego UWEPEX, nie wymagajacego termoizolacji.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza proponowane rozwigzanie w  autobusie  hybrydowym

jednoczionowym.

Dokonane wyjasnienia i modyfikacje SIWZ wigza Wykonawcow z chwilg ich upublicznienia.




