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{2)
Biuletyn Informacji Publicznej

Wykonawcey skladajacy pytania

Dotyczy postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego, prowadzonego w trybic przetargu

nieograniczonego, pr.:

»Dostawa 20 autobuséw w ramach projektu: Poprawa dostepnosci centrum Bialegostoku
dla komunikacji miejskiej”

Dzialajge, na podstawic art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien
publicznych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1579 ze zm.), w zwigzku z zapytaniem Wykonawcow,
Zamawiajacy udziela nastepujacych odpowiedzi oraz wprowadza zmiany zapiséw dziatajac na

podstawie art. 38 ust.4 ustawy.

Pytanie nr 1;
Whnioski:

1. SIWZ, Opis kryteridw i oceny ofert, Parametr T.6
Prosze o wyréwnanie punktacji dla skrzyni automatycznej zawierajgcej
4 przetozenia z punktacjg dla skrzyni automatycznej zawierajgcej
5 lub 6 przetozeh lub o catkowite usuniecie tego kryterium.
a. Alternatywnie prosze o wyjasnienie, czy wartos¢ ilosci biegdw nalezy
rozumiec jako sume wszystkich przetozen (wraz z biegiem wstecznym) czy
jedynie dla jazdy do przodu.

Uzasadnienie:

Firma Voith Turbo produkuje automatyczne skrzynie hiegéw DIWA

do autobuséw miejskich, ktorych cechg charakterystyczng jest rownolegly przeptyw mocy,
czego konsekwencja jest wykorzystanie tylko 4 biegow

do jazdy do przodu. To rozwigzanie stosowane jest powszechnie przez producentow
autobusdw migjskich na $wiecie a w Polsce udziat tego typu przektadni w skali catej floty
pojazddw miejskich przekracza 60%. Zastosowanie 4 biegow jest rownowazne z mnigjsza
ilocig przefaczen,

co oznacza dla pasazerow, kKierowcy oraz ukladu napedowego wyzszy komfort oraz
mniejsze zuzycie. Rozwigzanie to zostato osiggniete poprzez wydtuzenie pierwszego biegu
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hydrodynamicznego, ktdry zastepuje

2 przefozenia w przektadni z szeregowym przeptywem mocy.
OdpowiedZ na pytanie nr 1:

Zapisy SIWZ pozostaja bez zmiany.

Zamawiajgcy wyjasnia, iz liczba przetozen w skrzyni biegéw oznacza liczbe biegdéw do jazdy w
kierunku do przodu. Bieg wsteczny nie wlicza si¢ do wartosci ilodci biegdw.

Pytanie nr 2:
1. Zatacznik nr 6 do SIWZ ,Szczegdtowe parametry techniczne autobusu
jednocztonowego | dwucztonowego”, Punkt 11.1.

Prosze o dopuszczenie mostu portalowego o przetozeniu przekiadni gltdwnej zawierajgce
sie w przedziale 5,2 -6,3 ; 1.

Uzasadnienie:

Ze wzgledu na charakterystyki dzisiejszych silnikéw o ZS autobusy komunikacji miejskiej
osiggajg najkorzystniejsze wyniki zuzycia paliwa

dla mostu portalowego o przetozeniu iA=5,26. Potwierdzajg to wyniki badart SORT2. Na
podstawie podsiadanych przez nas informacji bezwzglednie najnizsze zuzycia paliwa w
tescie SORT2 osiagaja autobusy zaréwno solo jak i przegubowe z przetozeniem gtéwnym o
wartoéci 5,26.

Odpowiedz na pytanie nr 2:

Zapisy STWZ pozostaja bez zmiany.

Pytanie nr 3:
Wykonawea wnosi o nastepujace zmiany SIWZ.:

Wadliwe kryteria ocen - Zastosowane przez Zamawiajacego kryteria oceny rozwigzar
technicznych oraz przypisang im wage punktows, uwazamy za nieuzasadnione
merytorycznie 1 razaco naruszajgce zasade uczciwe] konkurencii, rownego traktowania
wykonawcow, prowadzace do nieuzasadnionego preferowania kregu wykonawcdw i wyboru
oferty bynajmniej nie najkorzystniejszej 1 tak:

L Whioski dotyczace OPISU KRYTERIOW I SPOSOBY OCENY OFERT
1. CZESC 2 T- ocena techniczna — T2, T3

Uzasadnienie zmian:
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Istnieje obecnie na rynku kilka réznych technologii, ktore sg wykorzystywane w ukladach
hybrydowych. W parametrach oceny technicznej powinny zosta¢ uwzglednione wskazniki
jakodciowe, a nie konkretne rozwigzania konstrukcyjne, stosowane w réznych technologiach
uktadéw hybrydowych. W przypadku, gdy zuzycie paliwa, trwalosé i dostepnosé pojazdu sa
podobne, to nie ma zadnych przestanek, ani analiz naukowych ( np. raport instytutéw
niemieckich z 2016: ika i TUV NORD), sugerujacych przewage danego rozwiazania
technicznego. Dodatkowo w naszych autobusach hybrydowych w uktadzie réwnoleglym,
pojazd moze byé napedzany niezaleznie silnikiem elektrycznym lub silnikiem diesla, albo
obydwoma silnikami w tym samym czasie. Rozwigzanie to umozliwia optymalny dobdr
parametréw clementow ukladu napedowego. Na podstawie wieloletnich doswiadezen i
danych z rzeczywistej eksploatacji autobuséw hybrydowych (3600 dostarczonych autobuséw
w Europie) silnik Diesla o mniejsze] pojemnodci jest optymalnym rozwiazaniem w
zastosowanej technologii dla pojazdow do komunikacji miejskiej. Sumowanie si¢ mocy
silnika elekirycznego 1 spalinowego powoduje, Ze zastosowanie mniejszego silnika
spalinowego gwarantuje nizsze zuzycie paliwa w warunkach komunikacji miejskiej.

Tak wiec przyznanie w ocenie ofert punktéw silnikowi spalinowemu o duzej pojemnosci w
rzeczywisto$ci moze, zamiast podnie§é, obnizy¢ walory ekologiczne zakupionych przez
Zamawiajacego pojazddow, powodujac wzrost zuzycia paliwa

Podobnie nie ma zadnego merytorycznego uzasadnienia preferowanie poprzez przyznanie
badZ nie punktéw w ocenie techniczne] za zastosowanie konkretnego rodzaju magazynu
energii elektrycznej. Zardwno superkondensatory, jak i wysokiej jakosei akumulatory,
wykazuja dzisiaj trwalosé i zywotnod¢ na poréwnywalnym poziomie. Ponadto Zamawiajacy,
preferujac  wydluzone okresy gwarancji na ,zespoly, uklady, elementy autobusu i
oprogramowanie” (pafrz kryterium oceny G2), jak rdéwniez precyzujac minimalne
wymagania co do trwalodci poszczegélnych elementéw autobuséw (w tym elementdw
magazynowania energii), nie powinien preferowaé konkretnych rozwigzan technicznym
— na co nie zezwala Prawo zamodwien publicznych, a jedynie ogramiczy¢ si¢ do
pozostawienia oferentom dowolnoéé w tym zakresie.

Whiosek nr 1

Dlatego wnosimy o wykreélnienie, wzglednie — zmiane kryteridéw, preferujacych rozwigzanie
techniczne ukladu hybrydowego opartego o rozwigzania zastosowane przez danego
producenta pojazdow tzn.

Ocena technicza (T)

T2: Pojemnoé¢ skokowa silnika w jednocztonowym autobusie hybrydowym

Liczba punktow:

Powyzej 6,50 dm3 -10
0Od 5,00 do 6,50 dm3 -5
Ponizej 5,00 dm3 -0

T3: Zastosowany rodza] magazynu energii elektrycznej
Liczba punktow:

Superkondensatory ~ 20
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inne rozwigzanie -0

Powyisza punktacja, nieuzasadniona parametrami jakoSciowymi, preferuje si¢ bowiem
jedno rozwiazanie napedu hybrydowego stosowane tylko przez konkretnego
producenta/ dostawce.

OdpowiedZ na pytanie nr 3:
Zamawiajacy pozostawia kryterium oceny bez zmiany.

Pytanie nr 4:

2. CZESC 2 - T- Ocena techniczna - T6

Spetnienie wymogdw homologacji w zakresie
Wytrzymatosdei konstrukeji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich ( Regulamin nr 66-01
EKG ON7Z)

Liczba punktéw
Tak - 10
Nie -0

Uzasadnicnie zmian:

Regulamin nr 66-01 EKG (ONZ) w zakresie wytrzymatosei duzych pojazdéw nic jest
wymogiem obligatoryjnym dla autobuséw miejskich. Wynika to faktu, iz autobus miejski,
poruszajgc sie¢ w ruchu miejskim po $cistym centrum miasta, ze $rednig predkodcia ok, 18-25
km/h, nie jest narazony na wypadki, powodujace pgknigcie badz zniszezenie jego konstrukeji
nosnej (np. upadek z wysokiej skarpy, zderzenie z innym pojazdem przy duzej predkosci
itp.) Ww. zdarzenia nie maja w zasadzie migjsca w ruchu miejskim - stad tez zastosowane
kryterium nie wnosi Zadnych waloréw jakosciowych, korzystnych dla Zamawiajgcego —
z tego wzgledu jest bezprzedmiotowe w kontekécie celu wprowadzenia kryteriéw
pozacenowych

Whiosek nr 2

Z uwagi na uzasadnienie powyzej wnosimy o wykreslenie tego kryterium, gdyz
zastosowanie ww. regulaminu jest zupelie bezzasadne w pojazdach komunikacji miejskiej 1
nie posiada uzasadnienia jako$ciowego, z kolei wladnic ta jako$¢ powinna byé podstawg
doboru kryteriow oceny ofert.

OdpowiedZ na pytanie nr 4:
Zamawiajgcy pozostawia kryterium oceny bez zmiany.
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Pytanie nr 5:

3. CZESC 2- T- Ocena techniczana- T7

-Material elementéw konstrukcyjnych szkieletu nadwozia, podwozia autobuséw
(kratownica, rama)

Profile =ze stali =zabezpieczonej antykorozyjnie metoda katodowego lakierowania
zanurzeniowego (KTL- kataforezy) w postaci pelnej kataforezy zanurzeniowej wykonanej w
zamknictym cyklu technologicznym — 15

Stal odporna na korozje, aluminium lub inne rozwigzanic - 0”

Uzasadnienie zmian:

Jest uzasadnionym, przyjetym rozwigzaniem w produkeji pojazddw na $wiecie, iz wybér
technologii budowy pojazdu powinien by¢ pozostawiony Wykonawey, ktéry daje na swoja
technologi¢ odpowiednie okresy gwarancjl,. WYKONAWCA jako wiodacy dostawca
autobuséw na $wiecie w swoich produktach stosuje technologie, ktorych skutecznoéé zostata
potwierdzona w okresie wicloletniej eksploatacjii pojazdéw w réznych warunkach
uzytkowania. Dla produktow WYKONAWCY nie jest mozliwe zagwarantowanie
wymaganych przez Zamawiajgcego okreséw dostawy z uwzglednieniem narzuconych przez,
niego sposobéw budowy pojazdéw. Zmiany konstrukcjii wymagajg wieloletnich badan i
do$wiadczefi w warunkach rzeczywistych. Taki sposéb oceny ofert, wedtug powszechnie
obowigzujgcej na rynku wiedzy, bez uzasadnienia ogranicza krag wykonawcéw, ktérzy
mogliby zrealizowaé przedmiot zaméwienia na najwyzszym S$wiatowym poziomie, w
zasadzie do jednego wykonawcy, produkujacego autobusy hybrydowe, posiadajace
konstrukejg ze stali, zabezpieczona antykorozyjnie metoda KTL.,

Whniosek nr 3

W zwigzku z powyzszym - wnosimy o zmiane i wykreslenie rzeczonego kryterium,
wzglednie- zrownanie punktacji za zastosowanie konstrukcji ze stali, zabezpieczonej
antykorozyjnie metodg KTL z innymi rozwigzaniami konkstrukcyjnymi — zastosowaniem
aluminium, stali nierdzewnej, stali konstrukcyjnej zabezpieczonej antykorozyjnie metods
malowania lub innymi rozwigzaniami, gwarantujacymi co najmniej 120 miesiecy
eksploatacji autobusu.

Zamawiajacy w pkt 16.2 Opisu przedmiotu zamowienia (zatacznik nr 7) precyzuje:

»UzZyte materialy i zastosowana fechnologia powinny zapewnié ochrong przed korozjg
nadwozia i konstrukcji (szkielet i rama/kratownica podwozia) autobusu przez okres nie
krotszy niz 120 miesiecy bez koniecznosci stosowania przez Zamawiajgcego okresowych
zabiegow konserwacyjnych, za wyjgtkiem uzupetnierr ubytkéw mechanicznych (odpryski
lakieru).”

Tym bardziej nie ma zatem zadnych podstaw do dawania tak duzych preferencji
wylacznie jednej technologii zabezpieczenia antykorozyjnego, skoro kazdy wykonawea,
niezaleznie od stosowanej przez niego technologii zabezpieczenia, musi potwierdzié
Zamawiajacemu gwarancje trwalo$ci autobusu przez min. 10 lat.

OdpowiedZ na pytanie nr 5:
Zamawiajacy pozostawia kryterium oceny bez zmiany.
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Pytanie nr 6:

II. Wnhnioski dotyczace opisu przedmiotu zaméwienia — zalacznik nr 7 do SIWZ
BKM-1.271.20.2017

1. Pkt. 6.9

»Szerokosé czynna drzwi drugich i trzecich: min, 1200 mm, dla swobodnego dwustronnego
ruchu pasazerdw, zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-S-47010 dla drzwi
niskopodtogowego autobusu miejskiego klasy 1.”

Uzasadnienie zmian:

Regulamin nr 107 EKG ONZ precyzuje standard szerokofci przejécia zapewniajacy
wysokg uzyteczno$é i funkcjonalnoéé rozwiazania i jest z powodzeniem stosowany u
wymagajacych przewoznikéw w europejskich aglomeracjach miejskich.

Ta réznica w parametrach — opis Zamawiajacego (1200 mm) - w stosunku do standardu
okre§lonego w ww. regulaminie — w istotny sposéb ogranicza liczbe potencjalnych
dostawcow autobusoéw, a dopuszezenie standardu okreslonego w ww. regulaminie moze
by¢ spelniony przez wigkszg liczbe wykonawcow.

Dlatego wnioskujemy o dopuszczenie pojazddw, kidre pod wzgledem szeroko$ei spelniajg
wymagania okre§lone w Regulaminie nr 107 EKG ONZ- jako akcie prawnym nadrzednym
nad aktami normatywnymi, w tym nad normg PN-S-47010.

Whiosek nr 4

Wnosimy o dopuszczenie pojazdu z szeroko$cig drzwi drugich i trzecich nieznacznie
mniejsza niz 1200 mm, gdzie szeroko$¢ efektywna drzwi dwuskrzydiowych spelnia
wymagania okre§lone w Regulaminie nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizaciji
Naroddw Zjednoczonych.

OdpowiedZ na pytanie nr 6:
Zamawiajacy dopuszcza wskazane rozwigzanie.

Pytanie nr 7:

2. Pkt. 10.1.6.

L~maksymalny moment obrotowy silnika co najmniej 1000 Nm”

Uzasadnienie zmian:

Jak juz argumentowano w uzasadnieniu do wniosku nr 1, w napedzie hybrydowym, przy
sumowaniu sie mocy silnikéw- elektrycznego 1 spalinowego, nie ma potrzeby stosowania
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wysokich pojemnosci, mocy i momentu obrotowego silnia spalinowego, bedacego czedcig
efektywnego napedu, Stad zastosowanie przez nasz koncern silnika o mniejszych
parametrach zostalo przemyélane pod katem minimalizacjii zuzycia paliwa i emisji
zanieczyszczen.

Whiosek nr 5 :

Wnosimy o dopuszczenie silnika wysokopreznego, o momencie obrotowym 918 Nm,
spelniajgcego pozostale parametry, zapisane w pkt 10.1.

OdpowiedZ na pytanie nr 7:

Zamawiajacy dopusci silnik wysokoprezny w autobusie hybrydowym, o momencic obrotowym 918
Nm.

Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tresé punktu 10.1.6
zatacznika 7 do STWZ na nastepujaca :

. 10.1.6. maksymalny moment obrotowy silnika co najmniej 900 Nm”™

Pytanie nr 8:
3. Pkt 16.1

.Zabezpieczenie podwozia 1 elementdéw szkieletu nadwozia, Zamawiajacy
wymaga wykonania elementéw konstrukeyjnych noénych podwozia i nadwozia
ze stali nierdzewnej (odpornej na korozje) lub aluminium Iub innej stali o
podwyzszonej wytrzymatodei pod warunkiem zastosowania zabezpieczenia
antykorozyjnego w postaci pelnej kataforezy zanurzeniowej wykonanej w
zamknigtym cyklu technologicznym.”

Uzasadnienie zmian:

Uzasadnienie zostato juz podniesione przez Wykonawce ~ w uzasadnieniu do wniosku nr 3.

‘Whiosek nr 6:

7 tego samego powodu, co przywolane argumenty w uzasadnieniu do wniosku nr 3,
wnosimy o dopuszezenie i rOwnowazne, ze wzgledu na cigzacy na wykonawcach obowigzek
zapewnienia wieloletniej trwalodci pojazdu, traktowanie stali konstrukcyjnej zabezpieczonej
antykorozyjnie metodg malowania, aluminim { stali nierdzewnej w konstrukeji podwozia i
nadwozia autobusu.
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OdpowiedZ na pytanie nr 8:

Zamawiajgcy dzialajagc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre§¢ zalgcznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, pkt. 16.1 oraz tre$¢ zalgcznika nr 7 do STWZ BKM-1.271.20.2017, pkt,
16.1 na nastepujgca:

»16.1. Zabezpieczenie podwozia i elementéw szkieletu nadwozia, Zamawiajacy wymaga
wykonania elementéw konstrukcyjnych noénych podwozia i nadwozia ze stali nierdzewnej
(odpornej na korozj¢) lub stali konstrukeyjnej zabezpieczonej antykorozyjnie metods malowania
lub aluminium iub innegj stali o podwyzszonej wytrzymaloéei pod warunkiem zastosowania
zabezpieczenia antykorozyjnego w postaci pelnej kataforezy zanurzeniowej wykonanej w
zamknigtym cyklu technologicznym,”

Pytanie nr 9:
4, Pkt.17.1.2

»Klimatyzacja catego pojazdu. Naped od silnika gléwnego. Urzadzenia zainstalowane na
dachu autobusu, z mozliwoscia dokonywania obslugi technicznej w zakresie co najmniej
wymiany filtra osuszacza oraz zawordw bez koniecznodci wchodzenia na dach.”

Uzasadnienie zmian:

W powyzszym zapisie Zamawiajacy opisat klimatyzacje o napedzie wtasciwym dla autobusu
0 napedzic spalinowym, zasilana sprezarka z silnika gtéwnego (w rozumieniu — silnika
spalinowego 7).

Klimatyzacja o takim napedzie nie ma zastosowania w autobusach hybrydowych, gdzie
silnik spalinowy nie pracuje w ruchu ciaglym, a nie pracujac- powodowalby przerwy w
pracy sprezarki klimatyzacji. Istniejg oczywidcie systemy podtrzymujgce prace sprezarki
zasilanej z silnika spalinowego, ale wg. naszej wiedzy, popartej testami takich rozwigzan, nie
sg one efektywnym rozwiagzaniem, zapewniajacym peten komfort pasazerom.

Ponadto ideg autobusu hybrydowego jest zastosowanie w nim jak najwickszej ilogei
podzespoléw i komponentéw niezaleznych od silnika spalinowego, celem osiagniecia efektu
podstawowego, tj. ograniczenia zuzycia paliwa i emisji zanieczyszczen.

Whniosek nr 7.

Whnosimy zatem o dopuszczenie, a wreez przyznanie preferencji dla zastosowania systemu
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej, zasilanej sprezarka o napedzie elektrycznym, jako
najbardziej efektywnego i ekologicznego rozwigzania w autobusach hybrydowych.

Ponadto wnosimy o dopuszczenie mozliwoscei dokonywania obstugi technicznej klimatyzaciji
w zakresie co najmniej wymiany filira osuszacza oraz zaworéw od gory, po zdjeciu pokrywy
klimatyzacji.

Wedlug powszechnie obowiazujacej na rynku wiedzy zapis wymagajgcy klimatyzacji z
okre$long przez Zamawiajgcego funkcjonalnoscig pozwala na ztozenie oferty wylacznie
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jednemu producentowi, stosujgcemu jako jedyny na rynku polskim w autobusach
hybrydowych wylacznie jeden dostepny na rynku typ klimatyzaji, posiadajacy te
funkcjonalno$é,

Stawianie przez Zamawiajacego takiego wymogu jako koniecznego jest ogramiczeniem
konkurencji i stoi w sprzecznofci z zasada réwnej konkurencji  podmiotéw
ubiegajacych si¢ 0 zamowienie,

OdpowiedZ na pytanie nr 9:

Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre§é zat, 6 pkt 17.1.2. 1 treéé
zal. 7 pkt 17.1.2. na nastepujgca:

»17.1.2. Klimatyzacja calego pojazdu zasilana sprezarkg o napedzie clektrycznym lub z silnika
gléwnego. Urzadzenia zainstalowane na dachu autobusu. Klimatyzatory o lekkiej konstrukeji
obnizajace zuzycie paliwa. Wymagany czynnik chtodniczy R134a Iub R407¢.”

Pytanie nr 10:
Pytanie 1

W SIWZ, w opisie kryteridw i sposobu oceny ofert, w tabeli w punkcie T8 Material elementow

konstrukeyjnych szkieletu nadwozia, podwozia autobusdw (kratownica, rama), Zamawiajacy
przyznaje 15 pkt, co przektada sie na réwnowartosé finansowg w kwaocie ponad 80.000 zt, Tak
wysoka punktacja i warto$¢ tego kryterium nie znajduje uzasadnienia ani ekonomicznego ani
technicznego. Stosowane rozwigzania réwnowazne przez wielu uznanych dostawcow autobuséw (jak
1 stal nierdzewna, aluminium) nie odstajg technologicznie ani uzytkowo od metody KTL, a pod kilkoma
wzgledami jg przewyzszaja. Istotng wada tak wysoko punktowanej metody KTL jest jej
nieodtwarzalnos¢ w przypadku jakiejkolwiek szkody, kolizji drogowej, poza wanng galwaniczna
producenta pojazdu.

Wielkos¢ zastosowana w punktowaniu metody KTL budzi tym wigksze watpliwosci jesli porownamy je
do innych parametrow punktowanych przez Zamawiajgcego, z ktérych Zamawiajacy moze osiggnaé
wymierne korzyéci finansowe i ekologiczne, i tak:

T2 — Zuzycie paliwa wg SORT2 dla autobuséw 12m dajgcy korzy$é finansowa i ekologiczng w
postaci zuzycia paliwa, zamawiajgcy przyznaje tylko 5 pkt.

T3 — Autobus wyposazony w modut rekuperacji — element réwniez dajgcy korzy$é ekonomiczna i
ekologiczng majacy wptyw na zuzycie baterii i obnizajacy zuzycie paliwa — rowniez zamawiajgcy
przyznaje tylko 5 pkt ‘

T8 — Spetnienie wymogow homologacji w zakresie wytrzymatosci konstrukeji no$nej duzych pojazdow
pasazerskich { Regulamin nr 66-01 EKG ONZ ) — kryterium decydujace o bezpieczenstwie
pasazerow autobusu jak rowniez prowadzacego — rowniez zamawiajacy przyznaje tylko 5 pkt

T11 — Koszty zuzycia energii | emisji dwutlenku wegla i zanieczyszczen — kryterium powigzane ze
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zuzyciem paliwa, majace znaczacy wplyw na érodowisko — takze i tu Zamawiajgcy przyznaje jedynie
5 pkt.

Zwracamy sie do Zamawiajacego o dokonanie zmian w kryteriach oceny technicznej, fj. zmniejszenie
llosci punktow przyznanych w tym kryterium Iub usuniecie kryterium T8 jako niewspéimiernie
wygorowanej liczby punktdéw w poréwnaniu do ewentualnych korzysci ekonomicznych i

ekologicznych.,

Odpowiedz na pytanie nr 10:
Zapisy SIWZ pozostaja bez zmiany.

Pytanie nr 11:
Pytanie 2

Zamawiajacy w punkcie [V SIWZ pisze:

Wymagany termin realizacji zaméwienia: do 220 dni od daty zawarcia umowy.
Zwracamy sie z prosha o przedtuzenie terminu realizacji zaméwienia, w terminie do 15 grudnia 2018
roku.

Ze wzgledu na duzg ilo§¢ zamodwien na autobusy komunikacji migjskiej na rynku polskim, czas
oczekiwania na dodatkowe wyposazenie autobusu typu monitoring, systemy informagcji pasazerskiej
itp. ulegt zwickszeniu, co skutkuje wydiuzeniem czasu potrzebnego na wykonanie zamaéwienia.
Zmiana terminu realizacji na 15 grudnia 2018 roku pozwoli zaréwno na terminowa dostawe
przedmiotu zamdwienia jak i rozliczenie srodkow finansowych pozyskanych z Unil Europejskigj

przeznaczonych na wykonanie zamoéwienia.

Odpowiedz na pytanie nr 11:
Termin realizacji zaméwienia pozostaje bez zmiany.

Pytanie nr 12:

Pytanie 1.
Dot. SIWZ, III. Przedmiot zaméwienia,, Pkt. 4

Czy Zamawiajgcy za fabrycznie nowy uzna autobus nieuzywany , o przebiegu nie wigkszym niz
2300 km?

Odpowiedz na pytanie nr 12:

Zamawiajgcy dziatajge na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ SIWZ, III. Przedmiot
zamOwienia, Pkt. 4 na nastepujaca :

~Zamawiajacy za fabrycznie nowy uznaje autobus nieuzywany, o przebiegu nie wigkszym niz 2300
km, nie uzywany do jazd testowych, prezentacyjnych lub badan, wyprodukowany nie wezesniej niz
6 miesiecy przed datg dostawy.”
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Pytanie nr 13:

Pytanie 2,
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.0kna i szyby autobusu, ppkt. 4.4,

Czy Zamawiajacy dopusci zastosowanie w autobusie jednoczlonowym i dwuczlonowym okien
uchylnych?

Odpowiedz na pytanie nr 13:
Zapisy STWZ pozostaja bez zmiany, Zamawiajacy nie dopuszcza stosowania okien uchylnych,

Pytanie nr 14:

Pytanie 3.
Dot. Zalgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.0kna i szyby autobusu, ppkt. 4.4.1.

Czy Zamawiajacy dopusci w autobusie jednocztonowym zastosowanie okien przesuwnych w ilodci
co najmniej 50% okien lub minimum trzech okien przesuwnych w lewej i minimum jednego okna
w prawej §cianie autobusu?

OdpowiedZ na pvtanie nr 14:

Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia treé¢ zalacznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.Okna i szyby autobusu, ppkt. 4.4.1. na nastepujaca:

»4.4.1. Wymagane jest zastosowanie w autobusie jednocztonowym minimum 3 okien przesuwnych
w lewej 1 minimum 1 okna przesuwnego w prawej $cianie autobusu. W autobusie dwucztonowym
okna przesuwne wymaga si¢ zastosowaé w co najmniej 50% okien.”

Zamawiajacy dzialajagc na podstawie art. 38 ust, 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalacznika nr 7 do
STWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.0kna i szyby autobusu, ppkt. 4.4.1. na nastepujaca:

»4.4.1. Wymagane jest zastosowanie w autobusie jednocztonowym minimum 3 okien przesuwnych
w lewej i minimum 1 okna przesuwnego w prawej scianie autobusu.”

Pvtanie nr 15:

Pytanie 4.
Dot. Zatgeznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.0kna i szyby autobusu, ppkt. 4.5.

Czy Zamawiajacy dopuéci rownomierne przyciemnie szyb bocznych w autobusach, w tym takze
szyb w kabinie kierowey 1 w pierwszych drzwiach?
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Przyciemnienie szyb w kabinie kierowcy i szyb w pierwszych drzwiach, gwarantuje kierowcy
bardzo dobrg widocznoéé, eliminuje powstawanie reflekséw $wietlnych, wptywa pozytywnie na
komfort i bezpieczenistwo pracy kierowcy?

OdpowiedZ na pytanie nr 15;

Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre§¢ zalgeznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.0kna i szyby autobusu, ppkt. 4.5. na nastgpujaca:

»4.5. Zamawiajacy wymaga szyb bocznych przyciemnionych, chroniacych przed nadmiernym
nagrzewaniem wnetrza autobusu przez promienie stoneczne i dopuszcza szyby przyciemnione w
kabinie kierowcy, przyciemniona szybe przednig i szybe w pierwszych drzwiach, spelniajace
warunki homologacji okre$lone w rozdziale III pkt. 5 SIWZ.”

Zamawiajacy dziatajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalacznika nr 7 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 4.0kna i szyby autobusu, ppkt. 4.5. na nastepujgca:
»4.5.Zamawiajacy wymaga szyb bocznych przyciemnionych, chroniacych przed nadmiernym
nagrzewaniem wngtrza autobusu przez promienie stoneczne i dopuszcza szyby przyciemnione w
kabinie kicrowcy, przyciemniona szybe przednig i szybe w pierwszych drzwiach, spetniajace
warunki homologacji okreslone w rozdziale III pkt. 5 SIWZ.”

Pytanie nr 16:

Pytanie 5,
Dot. Zatgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt, 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.1.

Czy Zamawiajgcy dopusei rozwigzanie, w ktérym uchwyty, podtokietniki, ograniczniki biodrowe
wykonane bedg z bardzo wysokiej jakodci, estetycznego tworzywa sztucznego o szarej
kolorystyce?.

Zamontowane elementy spelniajg nie tylko restrykeyjne wymogi w zakresie przepisdw-korzystania
z nich przez pasazeréw gwarantujgc bezpieczne podrézowanie lecz takze nawiazujg do kolorystyki i
kompozycji wnetrza autobusu i

OdpowiedZ na pytanie nr 16;
Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$é zatgeznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.1 1 zatacznika nr 7 do SIWZ BKM-
1271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.1 na nastgpujgca:

»,5.1.8iedzenia odporne na $cieranie i zabrudzenia, fatwe do utrzymania w czystodci, z migkkimi,
odejmowalnymi wkladkami tapicerskimi opar¢ i siedzisk wyposazone w gabke (pianke)
zmigkczajgcq pod tapicerka. Siedzenia dostepne z poziomu podtogi mocowane do Sciany lub
zamocowane w inny sposéb. Korpus siedzenia ze stali nierdzewnej lub 7 tworzywa sztucznego w
kolorze szarym. Wszystkie porecze, uchwyty, podlekietniki, ograniczniki biodrowe itp.
przeznaczone dla pasazerow, wykonane w kolorze z6ttym RAL 1004 jezeli zostaly wykonane jako
elementy lakierowane lub w kolorze zblizonym dla elementdw wykonanych z tworzyw sztucznych
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1 nielakierowanych, nawigzujgcym do kolorystyki i kompozycji wnetrza autobusu. Kolorystyka
tapicerki niebieska, z deseniem zawierajagcym logo Bialostockiej Komunikacji Miejskiej.”

Pytanie nx 17:

Pytanie 6,
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.2.

1)Czy Zamawiajacy dopusécl zastosowanie w progach wejsciowych wyprofilowanych, trwatych
listew aluminiowych o szerokosci min. 160 mm z podwéjnymi paskami w kolorze zéttym,
gwarantujacymi pasazerom bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z autobusu. Réwniez stopnie
wejsciowe przy siedzeniach na podestach lakierowane profile w kolorze z6ttym i ponizej
dodatkowo oznaczone w sposéb opisany przez Zamawiajacego?

2) Czy zamawiajacy dopusci rozwigzanie, w ktérym zabudowa silnika konstrukcyjnie wykonana jest
z wysokie] jakosci plastiku, sama zabudowa jest zaokraglona i nie posiada zadnych krawedzi, ktére
trzeba by dodatkowo oznaczad jaskrawo-zottym kolorem?

OdpowiedZ na pytanie nr 17:

Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalgeznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.2, i tre§¢ zatgcznika nr 7 do SIWZ
BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedziat pasazerski, ppkt. 5.2. na nastepujacy.

»3.2.Podloga pokryta wykladzing antypodlizgows, wszystkie ztacza zgrzewane. Listwy w drzwiach,
progach i podestach odporne na $cieranie i korozj¢. Kolorystyka pokrycia podlogi w tonacji
ciemnej, dopuszcza si¢ desen graficzny. Kolor jaskrawo-z0tty w  strefach drzwi, tj. w pasie o
szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu, w strefie ruchu skrzydet drzwi oraz w strefie
ograniczenia widocznosci prowadzacego pojazd przez pasazerow lub w inny sposdb zaznaczajacy
krawedZ progu z wyrazistymi elementami w kolorze zéttym. Krawedzie stopni wejsciowych w
drzwiach oraz krawedzie podestéw pod miejscami siedzacymi w miejscach ruchu pasazerow
oznaczone kolorem jaskrawo-zéltym i czarnym, naprzemiennie w formie trdjkatdw lub prostokgtow
lub w inny sposéb zaznaczajacy krawedzie stopni wejsciowych 1 podestéw z wyrazistymi
elementami w kolorze z6ltym. Pozostale ostre krawedzie (nadkola, zabudowa silnika itp.)
oznaczone kolorem jaskrawo-zottym.”

Pytanie nr 18:

Pytanie 7.
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.3

Czy Zamawiajgcy zaakceptuje rozwigzanie, w ktérym naprzeciwko drzwi Il bedzie znajdowaé sie
miejsce na wozek inwalidzki lub wozek dzieciecy?

Takie rozwigzanie zapewnia wiecej miejsc siedzacych dla pasazeréw dostepnych z niskie] podtogi i
jest stosowane powszechnie w autobusach komunikacji miejskiej.

Odpowiedz na pytanie nr 18:
Zapisy SIWZ pozostaja bez zmiany.
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Zamawiajacy wyjasnia iz zapis ppkt. 5.3 jednoznacznie wskazuje, iz stanowisko do mocowania

wozka inwalidzkiego i na wézek dzieciecy zlokalizowane musi by¢ w obszarze naprzeciw drugich
drzwi autobusu, co nalezy rozumieé jako umiejscowienie po lewej stronie autobusu.

Pvtanie nr 19:

Pytanie 8.
Dot. Zalgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.3.2

Czy Zamawilajacy dopusci wyposazenie autobusu w specjalng przestrzen przeznaczona do
przewozu wozka dziecigcego lub wdzka inwalidzkiego usytuowang naprzeciw Il drzwi oraz
dodatkowo przestrzen przeznaczong do przewozu wdzka dzieciecego naprzeciw drzwi 11?

OdpowiedZ na pvtanie nr 19:
Zapisy SIWZ pozostajg bez zmiany.

Pvtanie nr 20:

Pytanie 9.
Dot. Zatgeznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedziat pasazerski, ppkt. 5.8.2.

Czy Zamawiajgcy zaakceptuje rozwigzanie, w ktérym uchwyty poreczy montowane do podtogi
wykonane beda ze stopu aluminium lakierowanego proszkowo w kolorze wymaganym przez
Zamawiajgcego?

Odpowiedz na pyvtanie nr 20:
W ocenie Zamawiajgcego proponowany material spetnia warunek odpornosci na korozje.

Pvytanie nr 21:

Pytanie 10.
Dot, Zatgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.8.4.

Czy Zamawiajacy dopuéci w autobusie dwucztonowym w obszarze platformy przegubu wewnatrz
autobusu rozwigzanie, w ktorym oponcza podzielona jest na dwie czesci.

Czgé¢ zewngtrzna oponczy oddzielona jest od czedei wewnetrzne]. Czedé zewnetrzna pionowo
zabudowanymi metalowymi listwami na elementach taczacych chroni i zabezpiecza oponcze przed
opieraniem si¢ o nig przez pasazerdw.

Odpowiedz na pytanie nr 21:
Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalgcznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt. 5. Przedzial pasazerski, ppkt. 5.8.4. na nastepujaca:
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»2.8.4.w autobusach dwuczlonowych Zamawiajacy dopuszceza podziat oponczy przegubu na czesé

zewnetrzng 1 wewnetrzng lub rozwigzanie w ktérym zastosowano uchwyty i porecze w obszarze
platformy przegubu zabezpieczajace przed oparciem o opoficze przegubu.”

Pvtanie nr 22:

Pytanie 11.

Dot. Zalacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.7. Kabina kierowcy, ppkt.7.1.1

oraz 7.1.3

Czy Zamawiajacy dopusci kabing zabudowana do wysokoéci 4/5 wysokosci przedziatu
pasazerskiego z drzwiami wejsciowymi bezpoérednio z przedziatu pasazerskiego wyposazonymi w
zamek?.

OdpowiedZ na pytanie nr 22:
Zamawiajgcy pozostawia zapisy bez zmiany.

Pytanie nr 23:

Pytanie 12,
Dot. Zalacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.7. Kabina kierowcy, ppkt.7.3.1.

Czy Zamawiajacy dopusci nowoczesny, ergonomiczny staty pulpit kierowcy z zestawem
kontrolek informujgcych kierowce na biezgco o stanle technicznym pojazdu wraz 2
mozliwoscig petnej regulacji kota kierownicy w dwdch ptaszczyznach?

Proponowane rozwigzanie jest stosowane powszechnie w autobusach i jest sprawdzone
eksploatacyjnie pod wzgledem ergonomicznym. Zapewnia kierowey komfort pracy oraz
bardzo dobra widocznosé zestawu wskaznikéw w kazdym potozeniu kota kierownicy.

OdpowiedZ na pytanie nr 23:
Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia sie tre$¢ zalacznika nr 6 do

STWZ. , pkt. 7.3 i tres¢ zakgeznika nr 7 do SIWZ , pkt. 7.3 na nastgpujaca:

»7.3.  Pulpit kierowcey, miejsce pracy kierowcy charakteryzujgce sie parametrami:

7.3.1. W zakresie ergonomii pracy kierowcy poprzez regulacje potozenia kolumny kierownicy lub
kolumny kierownicy wraz z tablica wskaznikéw w dwdch plaszezyznach,

7.3.2. Mozliwoéci wymiany pojedynczych klawiszy,

7.3.3. Umieszczenia z prawej strony kolumny kierowniczej recznej dzwigni retardera,

7.3.4. Wskazywania na wskaznikach analogowych lub wy$wietlaczu konsoli kierowey poprzez
wybor opcji [ub w trybie ciagtym:

7.3.4.1. stanu paliwa,

7.3.4.2. temperatury zewnetrznej powietrza,
7.3.4.3. temperatury ptynu chtodzacego,
7.3.4.4. stanu pltynu Ad-Blue,

7.3.4.5. $§redniego 1 chwilowego zuzycia paliwa.”
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Pvtanie nr 24:

Pytanie 13.
Dot. Zatgeznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.10. Silnik, ppkt. 10.10

Czy Zamawiajacy dopusci zbiornik na roztwér mocznika o pojemnosci min. 25 dm?
spelntajacy pozostale wymagania Zamawiajacego?.

OdpowiedZ na pytanie nr 24:

Zamawiajacy dopusci zbiornik na roztwor mocznika o pojemnosci min. 25 dm?

Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia treéé zatacznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.10, Silnik, ppkt. 10.10 na nastepujagca:

»10.10. Dotyczy tylko silnikéw wyposazonych w system SCR: Zbiornik na roztwdr mocznika min,
25 dm3 (AdBlue, Air 1 lub réwnowazny) opomiarowany w sposéb umozliwiajacy petng kontrolg i
rozliczanie zuzycia zwiazku chemicznego (AdBlue, Air 1 lub réwnowazny) i zabezpieczony przed
oddziatywaniem niskich temperatur. Wlew do zbiornika roztworu mocznika zlokalizowany w
poblizu i na tej samej $cianie, co wlew paliwa gléwnego zbiornika. Konstrukcja wlewu musi
untemozliwiaé  przypadkowe zatankowanie oleju napedowego. Wrykonawca dostarczy
Zamawiajgcemu razem z pierwszym autobusem potwierdzona kserokopie karty charakterystyki
produktu - substancji chemicznej (preparatu chemicznego) zawierajgcej mocznik (AdBlue, Air 1,
Iub réwnowazny).”

Pvtanie nr 25:

Pytanie 14.
Dot. Zatgcznik nr 6 do STWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.15. Uktad smarowania, ppkt. 15.1.2. oraz
15.1.3. '

Czy Zamawiajacy dopusci zastosowanie uktadu centralnego smarowania, pracujgcego wedtug
ustalonego programu, bez mozliwosci regulac)i czestotliwosci smarowania oraz bez mozliwosci
recznego przesmarowywania’?

Program czestotliwosci smarowania zostat dobrany optymalnie z uwzglednieniem ilosci i rodzaju
smarowanych punktéw, temperatur pracy oraz redzaju i konsystencji smaru.

Zoptymalizowanie trybu pracy z jednej strony zapewnia duzg trwatosé smarowanych elementéw,
a z drugiej zabezpiecza przed nadmiernym zuzyciem smaru.

Odpowiedz na pytanie nr 25:

Zamawiajacy dopusci to rozwigzanie.

Zamawiajacy dzialajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zatacznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.15. Uklad smarowania, ppkt. 15.1.2. oraz 15.1.3. na nastepujaca:
»15.1.2. Dla autobusu dwuczlonowego mozliwoé¢ ustawienia parametréw smarowania:
czestotliwodei smarowania oraz dawki smaru, niezaleznie dla elementéw zawieszenia i
mechanizméw przegubu lub dzialajacy w trybie ustalonym przez producenta.
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15.1.3. Realizacja funkcji manualnego przesmarowania, polegajgca na r¢eznym wymuszeniu przez
operatora cyklu smarowania — nie jest bezwzglednie wymagana.”

Pytanie nr 26:

Pytanie 15.
Dot. Zatgeznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271,20.2017, Pkt.17, Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja,

ppkt. 17.1.2.

W autobusach miejskich ze wzgledu na charakterystyke ruchu pojazdéw w miescie, czeste postoje
na przystankach, a co za tym idzie czeste otwieranie drzwi autobusu i duze potoki pasazerskie,
szczegolnie w godzinach szezytu, aby zapewnié odpowiedni komfort pasazerom stosuje sie bardzo
wydajne urzadzenia klimatyzacyjne zabudowane na dachu pojazdu. W stosowanych urzgdzeniach
klimatyzacyjnych przeznaczonych do komunikacji miejskiej zabudowuje sie parowniki duzych
rozmiardw, aby system klimatyzacji pasazerskiej byt odpowiednio efektywny, co prowadzi w
wyniku reakeji termodynamicznych do skraplania sie duzych ilosci wody na powierzchni
parownikow klimatyzacji, woda ta jest odprowadzana odpowiednimi kanatami pod autobus.
Podczas eksploatacji autobuséw, bardzo czesto w wyniku zanieczyszczen (pyt, liscie, kurz itp.)
kanaty te ulegaja zapychaniu sie i skroplona woda $cieka bezposrednio po dachu autobusu. W
zwigzku z tym zachodzi zagrozenie, iz w wypadku zastosowania rozwigzania zapewniajacego
dostep do obstugi klimatyzacji z wnetrza autobusu, ze zgromadzona skroplona woda z powierzchni
parownika zacznie przedostawac sie do wnetrza przedziatu pasazerskiego autobusu oraz bedzie
uszkadzac instalacje elektryczng prowadzona w tzw. lukach dachowych. Z uptywem czasu zjawisko
to moze sig nasila¢ i prowadzi¢ bedzie do duzo czestszych interwencji serwisowych.

W zwigzku z powyzszym prosimy aby Zamawiajacy dopuscit mozliwosé wchodzenia na dach celem
dokonywania obstugi urzadzenia klimatyzacyjnego.

OdpowiedZ na pytanie nr 26:
Odpowiedz na pytanie tozsama z odpowiedzig na pytanie nr 9.

Pvtanie nr 27:

Pytanie 16.
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja,

ppkt. 17,2.1.2.

Czy Zamawiajacy dopusci autobus dwuczlonowy o minimalnej mocy chlodzenia 36 kW?

Odpowiedz na pytanie nr 27:
Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art, 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tres¢ zalacznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja, ppkt. 17.2.1.2. na

nastgpujaca:
,,17.2.1.2. Autobus dwuczlonowy — minimalna moc chtodzenia 36 kW™,
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Pvtanie nr 28:

Pytanie 17.
Dot. Zalgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja,
ppkt. 17.2.1.3.

Czy Zamawiajacy dopusci stosowany w naszych autobusach konwektorowo-nawiewny system
ogrzewania przestrzeni pasazerskiej, ktorego konstrukeja ogranicza emitowanie hatasu?

OdpowiedZ na pytanie nr 28:
Zamawiajacy dzialajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$é zalacznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja, ppkt. 17.2.1.3. na
nastepujaca:

»17.2.1.3. System ogrzewania wnetrza zapewniajgcy réwnomierne ogrzewanie przestrzeni
autobusu, o konstrukeji ograniczajacej emitowany hatas,

Pytanie nr 29;

Pytanie 18.
Dot. Zatgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17. Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja,
ppkt. 17.3.1 oraz 17.3.3.

Czy Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie zapewniajace sterowanie uktadu ogrzewania, wentylacji i
klimatyzacji kabiny kierowcy, w tym nadmuch cieptego powietrza na nogi kierowcy, spetniajace
wszystkie wymogi Zamawiajgcego, bedzie realizowane z zastosowaniem tzw. ,FrontBox-u” lub
dodatkowe] nagrzewnicy?

OdpowiedZ na pytanie nr 29:
Zamawiajgcy pozostawia zapis bez zmiany.

Pvtanie nr 30:

Pytanie 19.
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.18. nadwozie autobusu, ppkt. 18.3.1

Czy Zamawiajgcy dopusci lusterka zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska
kierowcy, ktérych rozmieszczenie i sposdb mocowania zapewniaja kierowey petne pole widzenia
(bez strefy ,martwej”), spetniajace pozostate wymagania Zamawiajgcego, gdzie jednoczednie
prawe lustro zewnetrzne ma mozliwos$¢ jego sktadania na przednig szybe autobusu?
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OdpowiedZ na pytanie nr 30:

Zamawiajacy dzialajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$é zalacznika nr 6 do
SIWZ , Pkt.18, ppkt. 18.3.1 i tre§é zatacznika nr 7 do STWZ , Pkt.18, ppkt. 18.3.1 na nastepujgca:
»18.3.1. Lusterka zewnetrzne ogrzewane i regulowane elektrycznie, rozmieszczenie i sposdb ich
mocowania zapewniajacy kierowcy pelne pole widzenia (bez strefy ,,martwej”), mocowane na
wsporniku, odejmowalne - mocowane np.: na tzw, jaskélezy ogon, zapewniajace widocznosé
wzdhuz osi pojazdu, o duzym polu widzenia. Dopuszcza sie podziat prawego lusterka na dwa
wklady o réznym polu widzenia. Dopuszcza sie mozliwos¢ sktadania lusterka na przednig szybe
autobusu.

Pytanie nr 31:

Pytanie 20.
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.19. Uktad elektryczny, ppkt. 19.1.6.

Czy Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie, w ktérym dodatkowy lub dodatkowe akumulatory do
urzadzen peryferyjnych zostang stabilnie zabudowane w miejscu zapewniajacym latwy i bardzo
praktyczny do nich dostep?

OdpowiedZ na pytanie nr 31:
Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalacznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.19. Uktad elektryczny, ppkt. 19.1.6. i tre§é zatacznika nr 7 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.19. Uktad elektryczny, ppkt. 19.1.6. na nastepujaca:

»19.1.6. wyposazony w dodatkowy akumulator (akumulatory) do urzadzen peryferyjnych
zamontowane w wysuwanej obudowie lub zabudowane w inny sposéb zapewniajgcy tatwy do nich
dostep”;

Pytanie nr 32:

Pytanie 21.
Dot. Zatacznik nr 6 do STWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.19, Ukdad elektryczny, ppkt. 19.4.1.

Czy Zamawiajacy dopuscei wykonanie $wiatet w innej technologii niz LED, kierunkowskazow
przednich, §wiatel przeciwmgielnych tylaych 1 §wiatet cofania?

OdpowiedZ na pytanie nr 32:

Zamawiajacy dzialajac na podstawie art, 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalgcznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.19. Uklad elektryczny, ppkt. 19.4.1. i tre$é¢ zalacznika nr 7 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.19. Uklad elektryczny, ppkt. 19.4.1. na nastepujaca:

»19.4.1, Swiatla do jazdy dziennej, $wiatla obrysowe, kierunkowskazéw, przeciwmgielne tylne,
Swiatla cofania i inne wykonane w technologii LED [ub innej.”

Pytanie nr 33:

Pytanie 22.
Dot. Zatgcznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271,20.2017, Pkt.19. Uktad elektryczny, ppkt. 19.4.5,
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Czy Zamawiajacy uzna za zgodne z wymaganiami STWZ zastosowanie systemu $wiatet przednich pojazdu, z
uzyciem reflektoréw o rozbudowanej optyce §wiatel mijania, zapewniajacych bardzo dobra widocznosé
poboczy i obszaru bezposrednio przed pojazdem, pozwalajgeych na rezygnacje ze $wiatet przeciwmglowych
przednich i zapewniajacych dobra widocznoéé w warunkach jazdy we mgle?

OdpowiedZ na pytanie nr 33:
Zamawiajacy pozostawia zapisy bez zmiany,

Pytanie nr 34:

Pytanie 23,
Dot. Zatgeznik nr 6 do STWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt.
21.3.4.2.2.

Czy zamawiajgcy dopusci w przypadku autobusu dwuczlonowego umieszezenie tablicy przed
trzecimi drzwiami, a dokladna jej lokalizacja zostanie uzgodniona z Zamawiajacym?

OdpowiedZ na pytanie nr 34:
Zamawiajgcy dzialajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre§é zatacznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt. 21.3.4.2.2. na
nastgpujgca:

»21.3.4.2.2. Druga (w przypadku pojazdu dwuczitonowego) mozliwie blisko gloénika emitujacego
zewnetrzng informacje pasazerska w oknie przy trzecich drzwiach, Doktadne migjsce montazu
tablic numerowych bocznych powinno zostaé uzgodnione z Zamawiajacym.”

Pytanie nr 35:

Pytanie 24.
Dot. Zatacznik nr 6 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt.
21.4.3.3.1.

Czy Zamawiajgcy dopusci zamontowanie wyswietlacza wewngtrz pojazdu po prawej stronie
pojazdu w drugiej czedci okna?

OdpowiedZ na pytanie nr 35;
Zamawiajacy dzialajac na podstawie art. 38 ust, 4 ustawy Pzp zmienia tre$é zalacznika nr 6 do

SIWZ, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt. 21.4.3.3.1 i tre$é zalgeznika nr 7 do SIWZ,
Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt, 21.4.3.3.1. na nastepujaca:

»21.4.3.3.1,  Pierwszy wyswietlacz zamontowany wewngtrz pojazdu po prawej stronie pojazdu
nad oknami w okolicy drugich drzwi w pierwszym czlonie lub w innym miejscu uzgodnionym z
Zamawiajacym,”

Pytanie nr 36:

Pytanie 25.
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Dot. Zatgeznik nr 6 do SIWZ BKM-1,271.20,2017, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt.
21.5.2.

Czy Zamawiajgcy dopusci umieszczenie w autobusie jednocztonowym gtodnika zewnetrznego pod
autobusem w okolicy pierwszych drzwi, a w przypadku autobusu dwucztonowego pod autobusem
w okolicy pierwszych i drugich drzwi w miejscach przystosowanych do takiej zabudowy?

Sposdb umieszczenia zapewnia bezawaryjng eksploatacje gtosnikow, ktére zapewniaja doskonata
akustyke komunikatow gtosowych i bardzo dobrg styszalno$é dla pasazerdw nie gorsza niz w
rozwigzaniu wskazanym przez Zamawiajgcego.

Odpowiedz na pytanie nr 36:

Zamawiajgcy dzialajgc na podstawie art. 38 ust, 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zatgcznika nr 6 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt. 21.5.2. na nast¢pujgea:
»21.52. Do emisji zewnetrznych zapowiedzi dzwickowych w przypadku autobusu
jednoczlonowego powinien stuzyé dodatkowy glosnik umieszczony na zewnatrz autobusu w
poblizu nad lub pod drugimi drzwiami wejsciowymi, w przypadku autobusu dwuczlonowego
powinny by¢ dwa glodniki zewnetrzne: w poblizu nad lub pod drugimi 1 trzecimi drzwiami,
Gloéniki powinny emitowaé komunikat podajacy numer linii ikierunek jazdy Iub przystanek
koricowy. Glosniki powinny by¢ odporne na warunki atmosferyczne m.in. takie jak: $nieg, deszcz
lub niska temperatura. Dodatkowo w przypadku gloénikéw umieszezonych na zewnatiz pojazdu
Wykonawca powinien zastosowaé dodatkowe wythumienie obudowy tak aby zminimalizowaé
poziom slyszalnosci we wnetrzu pojazdu zewnetrznego komunikatu dzwigkowego.”

Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zatgcznika nr 7 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.21. System informacji pasazerskiej, ppkt. 21.5.2. na nastgpujgea:
»21.5.2. Do emisji zewngtrznych zapowiedzi dzwigkowych powinien stuzy¢ dodatkowy ghosnik
umieszezony na zewnatrz autobusu w poblizu nad lub pod drugimi drzwiami wejsciowymi. Glosnik
powinien emitowaé komunikat podajgcy numer linii i kierunek jazdy lub przystanek koncowy.
(Gloénik odporny na warunki atmosferyczne m.in. takie jak: $nieg, deszez lub niska temperatura.
Dodatkowo w przypadku glo$nikéw umieszczonych na zewnsgtrz pojazdu Wykonawca powinien
zastosowaé dodatkowe wytlumienie obudowy tak aby zminimalizowaé poziom styszalnodci we
wnetrzu pojazdu zewnetrznego komunikatu dzwiekowego.”

Pytanie nr 37:

Pytanie 26.

Dot. SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.21. Opis kryteridw i sposobu oceny ofert, Czese I, Kryterium
T.10

Z wieloletniego doswiadczenia w budowie autobusdw miejskich wynika, ze rozwigzanie gdzie
szyba przednia jest dzielona na czes¢ gérng, dolng oraz dwie czedci boczne, w pordwnaniu z
wczesniej stosowang przez nas szybg przednia dzielong w potowie listwg pionowg jest
rozwigzaniem korzystniejszym pod wzgledem ekonomicznym i ergonomicznym.

Technologicznie szyby wykonane sa bez zagieé, dzieki czemu sg tafsze dla uzytkownika jako czesci
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zamienne., Wymiana takich szyb, ze wzgledu na tatwosé oczyszezania oraz przygotowania i klejenia
powierzchni ich osadzenia w karoserii {gniazdo szyby), zapewnia tatwg i szybka wymiane
gwarantujgc minimalizacje kosztow roboczogodziny.

Rozwigzanie takie zapewnia réwniez pod wzgledem ergonomicznym lepsza widocznosé dla
kierowcy, a dolna czesc szyby posiada naklejong specjalng folie ochronng, ktéra zapobiega
powstawaniu odpryskow na szybie.

Nie bez znaczenia dla widocznosci i bezpieczenistwa, jest takze powierzchnia i jakos¢ oczyszezania
szyby przez wycieraczki w przypadku szyby czotowej, nie przedzielonej pionowa listwa lub
stupkiem.

Z uwagi na powyzsze prosimy, aby rozwigzanie gdzie szyba przednia jest dzielona na czes¢ gérng,
dolng oraz dwie czesci boczne byto rozwigzaniem, jakie Zamawiajgcy uzna co najmnie] za
réwnowazne i przyzna taka samg ilos¢ punktdw.

Odpowiedz na pytanie nr 37:
Zamawiajacy pozostawia kryteria ocen bez zmiany.

Pvtania od nr 38 do 44 dotyczace zalacznika nr 7 do SIWZ.
Pvtanie nr 38:

1. W rozdziale 5 podpunkt 5. Zamawiajacy zapisat;
., Siedzenia dostepne z poziomu niskiej podtogi mocowane do Sciany.”

Specyficzna konstrukcja pojazdu hybrydowego wymusza zabudowywanie wielu
komponentow pojazdu w podtodze. Dlatego prosimy o potwierdzenie, ze siedzenia
pasazerskie dostepne z niskiej podtogi, ktore sg umieszezone na takich podestach(gdzie
podest stanowi podstawe siedzenia z niskiej podtogi) spetniajg wymagania Zamawiajacego.

Odpowiedz na pytanie nr 38:
Odpowiedz Zamawiajgcego tozsama z odpowiedzia na pytanie nr 16.

Pytanie nr 39:

2. W rozdziale 7 podpunkt 7.3 Zamawiajgcy zapisal:

,,Lulpit kierowcy, miejsce pracy kierowcy typu FAP+ ze zintegrowanym
cieklokrystalicznym, kolorowym wyswietlaczem, o przekatnej ekranu nie mniejszej niz 12
cali irozdzielczosci wyswietlacza minimum 1440x540 pikseli, informujacym w
dynamiczny sposdb o stanie technicznym pojazdu oraz informacji o stanie pojazdu lub
réwnowazny, przez rozwigzanie rownowazne nalezy rozumieé pulpit kierowcy o nie
gorszych parametrach w zakresie:
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1. Ergonomii pracy kierowcy poprzez regulacj¢ potozenia kolumny kierownicy wraz z
tablicg wskaznikéw w plaszezyznie poziomej i pionowej,

2. Mozliwodci wymiany pojedynczych klawiszy bez koniecznosci wymiany catego
modutu,

3. Umieszezenia z prawej strony kolumny kierowniczej recznej dZzwigni retardera

na

Wskazywania na wyswietlaczu konsoli kierowcy poprzez wybdr opcji lub w trybie
ciagtym:

stanu paliwa,

temperatury zewnetrznej powietrza,
temperatury plynu chlodzacego,
stanu ptynu Ad-Blue,

IR IS N

$redniego i chwilowego zuzycia paliwa”

Jako wiodgey producent pojazdéw hybrydowych prosimy o dopuszczenie fabrycznych
rozwigzan stosowanych w naszych pojazdach:

1. zmniejszym, bardziej energooszezednym ekranem,

2. Pulpitem ktéry przedstawia dane stanu paliwa, temperatury ptynu chtodzgcego, stanu
plynu Ad-Blue na wyéwietlaczu lub poprzez wskazniki analogowe

3. Pulpitu z regulacjg polozenia kota kierownicy w dwoch plaszezyznach niezaleznie od
tablicy wskaznikéw.

Takie rozwigzanie sprawdzilto si¢ w tysiacach sprzedanych pojazdéw i moZzemy
zagwarantowac jego najwyzsze walory uzytkowe,

Odpowiedz na pytanie nr 39
QOdpowiedz Zamawiajgcego tozsama z odpowiedzig na pytanie nr 23,

Pvtanie nr 40:

3. Wrozdziale 17 Zamawiajacy wymaga napedu uktadu klimatyzacji napgdzanego z
silnika gléwnego pojazdu. Ze wzgledu na specyfike konstrukeji pojazdu
hybrydowego prosimy o dopuszczenie ukladu napedzanego elektrycznie, Uklady
pojazdu hybrydowego bazuja na napedzie elekirycznym, aby zmaksymalizowad
ekologicznosé rozwigzan oraz w pelni wykorzystaé energie tracona w pojezdzie z
napedem dieslowskim. Ponadto, zdecydowana wigkszos¢ producentéw pojazdow
hybrydowych uzywa napedu elektrycznego klimatyzacji, wigc pozwoli to
Zamawiajagcemu na zwickszenie ilosci potencjalnych wykonawedw, mogacych
przystepowac do postepowania.

OdpowiedZ na pytanie nr 40:
Odpowiedz Zamawiajacego tozsama z odpowiedzig na pytanie nr 9.
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Pvtanie nr 41:

4, Rowniez w rozdziale 17 Zamawiajgcy wymaga uzycia czynnika R134a do napedu
klimatyzacji. Prosimy o dopuszczenie réwniez czynnika R407¢c. W uktadach
klimatyzacji napgdzanych elektrycznie taki czynnik pozwala efektywniej
wykorzystaé¢ mozliwosci chlodzace urzadzenia.

Odpowiedz na pytanie nr 41:
Odpowiedz Zamawiajgcego tozsama z odpowiedzia na pytanie nr 9.

Pvtanie nr 42:

5. W rozdziale 17 podpunkt 17.2.1.1, Zamawiajacy wymaga zainstalowania ukladu
klimatyzacji o mocy 27kW. Prosimy o dopuszczenie rozwigzania o mocy 24kW.
Wynika to ze specyfiki pojazdu hybrydowego. Klimatyzacja pojazdu napedzana jest
elektrycznie dlatego ma nizsza moc, jedoczesnie zachowujgc wymagana wydajnos¢ —
potwierdzaja to nasze pojazdy eksploatowane na calym $wiecie, rdwniez gorgcych
strefach klimatycznych.

OdpowiedZ na pytanie nr 42:

Zamawiajgcy dzialajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$é zalgeznika nr 7 do
SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17.2.1.1 na nastgpujaca:

,17.2.1.1. minimalna moc chlodzenia 24 kW”

Pvtanie nr 43:

6. W podpunkcie 17.3.1 Zamawiajacy wymaga zainstalowania odrebnego urzadzenia
klimatyzujacego o napedzie elektrycznym przeznaczonego dla kierowcy. Prosimy o
dopuszczenie rozwigzania polegajgcego na klimatyzowaniu kabiny kierowcey przez
niczaleznie sterowany nawiew do kabiny kierowcy z niezalezng regulacja
temperatury dla kierowcy zasilany powietrzem z gtéwnego ukladu klimatyzacji.
Znajdujace sie na dachu pojazdu nie pozostawiajg miejsca na zamontowanie
dodatkowego klimatyzatora kierowcey. Jednoczednie gwarantujemy, ze proponowane
przez nas rozwigzanie jest bardzo efektywne i pozwala utrzymad zadana temperaturg
w kabinie kierowcy oraz w przestrzeni pasazerskiej.

Odpowiedz na pytanie nr 43:
Zamawiajgcy dzialajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tre$¢ zalgcznika nr 7 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.17.3.1 na nastepujaca:
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,,17.3.1. Niezalezny system klimatyzacji stanowiska pracy kierowcy, realizowany poprzez odrgbny
klimatyzator o napedzie elekirycznym o mocy 3-8 kW, zapewniajgcy utrzymanie temperatury do 25
°C latem. Dopuszczalne jest rozwigzania polegajace na klimatyzowaniu kabiny kierowey przez
niezaleznie sterowany nawiew do kabiny kierowcy z niezalezng regulacja temperatury dla kierowey
zasilany powietrzem z gtéwnego uktadu klimatyzacji.”

Pvtanie nr 44:

7. W podpunkcie 18.4 Zamawiajgcy wymaga zainstalowania uchwytow na chorggiewki.
Prosimy o podanie $rednicy wewngtrznej uchwytéw wymaganych przez
Zamawiajgcego,

OdpowiedZ na pytanie 44:
Zamawiajacy dziatajac na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp zmienia tres¢ zatacznika nr 6 do

SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.18.4 i tre§¢ zalgcznika nr 7 do SIWZ BKM-1.271.20.2017, Pkt.18.4
na nastepujaca:

,,18.4, Wykonawca zamontuje uchwyty na choragiewki na bocznych powierzchniach autobusu, w
przedniej, gbrnej czedci autobusu z lewej i prawej strony. Srednica wewnetrzna uchwytow powinna
wynosié¢ 16 mm, z wkrecang ruba, spelniajaca funkcje przytrzymania chorggiewki o mnicjszej
$rednicy.”

Pytanie nr 45:

8. W podpunkcie 21.5.2. Zamawiajacy wymaga zainstalowania glos$nika zewngtrznego
umieszczonego na dachu pojazdu. Prosimy o dopuszezenic rozwigzania glo§nika
umieszezonego pod pojazdem, Takie rozwigzanie zapewni doskonalg sfyszalnos¢
komunikatéw na przystanku, zmniejszajac zanieczyszczenie hatasem przestrzeni
wokol przystankdw.,

OdpowiedZ na pytanie nr 45:
Odpowiedz Zamawiajgcego tozsama z odpowiedzig na pytanie nr 36.




